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1. Analyzy

11 Zakladna tzemno-spravna charakteristika regionu

Vychodoslovensky region zabera priblizne tretinu (32%) rozlohy Slovenska, kde Zije 29% obyvatelstva SR (1,6 miliéna oby-

vatelov).

Hranici na severe s Polskom, na vychode s Ukrajinou, na juhu s Madarskom a na zapade s Banskobystrickym krajom.
Z administrativneho hladiska regionalnej samospravy Vychodoslovensky region pozostava z dvoch velkych Gzemnych

celkov — PreSovsky kraj a KoSicky kraj.

Bgnské Bystrica

KosSicky samospravny kraj

PreSovsky samospravny kraj

Rozloha - 6 753 kmz2 zabera 14 % Gzemia SR

Rozloha - 8 998 km2 zabera 18 % Uzemia SR

Pocet okresov — 11 (KoSice I, 11, 111, 1V, Gelnica, KoSice-okolie,
Michalovce, RoZnava, Sobrance, Spisska Nova Ves a Trebisov)

Pocet okresov — 13 (PreSov, Bardejov, Humenné, Kezmarok,
Levoca, Medzilaborce, Poprad, Sabinov, Snina, Stara Lubona,
Stropkov, Svidnik a Vranov nad Toplou)

Pocet obci 440

Pocet obci 666

Pocet obyvatelov 766 000

Pocet obyvatelov 791 coo

Najvacsie mesto KoSice (236 000 obyvatelov)

Najvacsie mesto Presov (92 700 obyvatelov)

Vychodoslovensky region tvori pat historickych regiénov: Spis, Saris, Gemer, Abov a Zemplin. KaZdy z nich je svojim spdso-
bom jedinecny, este dodnes si udrziavaju svoje viastné tradicie, zvyky, obycaje a ludovu slovesnost.
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1.2 Prirodné danosti a vlastnosti prihrani¢nych oblasti

1.2.1 Geomorfologia, geoldgia a pedologia

Uzemie Vychodného Slovenska z geomorfologického hl'adiska je €lenité a pestré, na-
chadzaji sa tu vysokohorské, horské a pahorkatinné a nizinné oblasti. Stretavaju sa
tu Zapadné a Vychodné Karpaty ktorych deliaca ¢iara sa tiahne od Lupkovského priesmyku
(od Statnej hranice PL — SK) juho-zapadne k pohoriu Cergov a cez severny okraj Slan-
skych vrchov vychodnym smerom po Upati Vihorlatskych vrchoch. Reliéf terénu je znacne
Clenity, hornaty a severna Cast a aj zdpadna cast vychodoslovenského regiénu je charak-
teristicka ststavou vrchovin a vrchov popretkavana kotlinami a dolinami. Na juhovychode
pohoria prudko klesaju do vychodoslovenskej niziny, ktora je severnym vybezkom vycho-
dopanénskej panvy. Vyrazny karpatsky chrbat na severe bol historicky deliacou hranicou
medzi Polskom a vychodnym Slovenskom. Len niekolko priesmykov cez karpatsky chrbat
ulahcovalo migraciu v severojuznom smere a v minulosti boli asto vyuzivané.

Horniny urcuju aj geomorfologické vlastnosti Gzemia. Vychod Slovenska je pomerne pes-

trym Uzemim. Medzi vyrazné Utvary patria napriklad:

e Tatry vyformované ladovcovou ¢innostou;

e krasové Uzemia v ramci Slovenského krasu a Slovenského raja s turisticky atraktivnymi
krasovymi Utvarmi, akymi sd jaskyne, priepasti, planiny, zavrty, skrapy, strmé krasové
doliny a vodopady;

e sopecné pohoria Vihorlatu a Slanskych vrchov, hodnotné nie len z hladiska tazby sta-
vebnych materialov, ale aj pre zaujimavé Gtvary vyhasnutych sopiek;

e rovinaté uzemia Vychodoslovenskej niziny a KoSickej kotliny;

» vysocinovy a hornatinovy reliéf VVychodnych Karpat, Slovenského Rudohoria a dalSich
pohori.

NajvyznamnejSou geologickou formaciu v severnej Casti Vychodného Slovenska je
flySové pasmo, ktorého prikrovy st nasunuté na Karpatsky chrbat a striedajd sa s vrstva-
mi morskych usadenin ilovitych bridlic, flovcov. Svojou znizenou priepustnostou pre vodu
zo zrazok spbsobuje zvyseny koncentrovany povrchovy odtok tejto vody. Ta svojou silou
odnasa podu, ktora sa uklada nizsie po prdde tam, kde prid vody straca unasaciu silu.
Tieto geologické podmienky vplyvajd na znizenu stabilitu svahov a to je pric¢inou relativne
¢astych zosuvov. V severozapadnej ¢asti regionu vystupuju krystalické horniny (Vysoké
Tatry) a juzne od nich sa rozprestiera v ramci vnatornych zapadnych Karpat Slovenské
Rudohorie. To je charakteristické metamorfovanymi klastickymi sedimentmi a vulkanit-
mi (z tektonického pohladu ide o prikrovové formacie vnutornych Karpat), vyskytom rad
a aj nerudnych surovin, ktoré boli clovekom oddavna dobyvané. Karbonatmi — vapencami
a dolomitmi, ktoré vyraznym spdsobom urcuju morfologiu a vlastnosti podkladu najma

v oblasti Slovenského krasu a Slovenského Raja. Neovulkanity — najma andezitmi Slan-
skych vrchov a pohoria Vihorlat. HIbinnymi granitoidnymi magmatitmi — v ramci vychodu
Slovenska sa vyskytuju len ostroveekovito v oblasti Slovenského Rudohoria. Z hydrogeolo-
gického hladiska je severna cast regiénu bohata na minerdlne pramene z ktorych niektoré
sa vyuzivaju v kdpelnictve - Bardejovské klpele, Lubovnianske kipele, Vy3né Ruzbachy

a niektoré ako mineralne stolové vody (Salvator, Baldovska, Cigelka a iné). V juznej casti
regionu je vyznamnym potencialnym zdrojom obnovitelnej energie geotermalna energia.

Z hladiska geolégie je predmetné lizemie mozné charakterizovat:

» vyskytom geotermalnych vod najma v oblasti KoSickej kotliny a Levocskych vrchov;

e slabSimi zasobami podzemnych vod;

e existenciou starych banskych stéIni velkého rozsahu v oblastiach Slovenského Rudo-
horia; a mensieho rozsahu (ale znacnej hodnoty) v Slanskych vrchoch;

 rozsiahlymi plochami nachylnymi na svahové pohyby.



P6dy vo vychodoslovenskom regiéne st maju vel'mi pestré zastiipenie, lebo sa
vyvinuli na materskych horninach pddotvornymi procesmi a zdedili od materskych
hornin zakladné fyzikalne aj chemické vlastnosti. Ak materské horniny obsahuju il

v roznych jeho formach, tak aj pddy su charakteristické vyskytom ilovitych mineralov.
Organicka hmota z odumretého rastlinstva sa na povrchu pddy rozklada a vyznamne tak
ovplyviuje jeho chemické aj fyzikalne vlastnosti. P6dy na Vychodoslovenskej nizine su

tak charakteristické ilovito-hlinitymi pddami, lebo boli transportované z flySovej oblasti.
Taktiez pody kotlinach riek Poprad, Hornad, Torysa, Ondava tvoria prevazne sedimenty

z makkych flySovych vrstiev a sprasovych hlin. Prevazne hlinité az flovito - hlinité pddy sa
vyskytujd v Slanskych vrchoch a vo Vihorlate, v Slovenskom rudohori st to piesocnato-hli-
nité a hlinito-piesocnaté pddy. Zvlast Piesocnaté pddy sa vyskytujd v juznej ¢asti Vychodo-
slovenskej niziny ako ostrovceky medzi ilovitymi pddami. Velkd plochu zaberajd hnedoze-
me v KoSickej kotline.

Vdaka geomorfologickym pomerom, do oblasti vychodného Slovenska zasahujd temer
vietky klimatické oblasti definované v ramci Slovenskej republiky:

» Teplaoblast - priemerne 5o a viac letnych dni za rok (s dennym maximom teploty
nad 25°C). Oblast sa ¢leni na viacero okrskov, v zavislosti od Uhrnu zraZzok a charakte-
ristiky zimného obdobia. Do velmi suchého okrsku, s miernou zimou patri oblast Me-
dzibodrozia a Poondavia juzne od Secoviec. Do mierne suchého okrsku s chladnou zi-
mou patri Vychodoslovenska pahorkatina (Michalovce, Vranov n. T.), Zemplinske vrchy
a Kosicka kotlina. Do mierne vihkého okrsku s chladnou zimou su zaradené severnejsie
¢asti niv riek Topla, Ondava, Cirocha, Torysa a podhoria Slanskych vrchov a Vihorlatu.

* Mierne tepla oblast — priemerne menej ako 5o letnych dni za rok, julovy priemer
teploty vzduchu je vy33i ako 16°C. Do mierne vihkych okrskov s zaradené oblasti Spisa
(Hornadskej kotliny) v okoli Spisskej Novej Vsi, LevocCe a Spisského Podhradia, a pod-
horské casti pohori Zemplina, Sarisa a Abova. Ako vihké je charakterizované Gdolie
Hnilca a Popradu a vietky pohoria Zemplina, Sarisa a Abova. Medzi velmi vihké okrsky
v ramci mierne teplej oblasti patria Vychodné Karpaty a severna cast pohoria Vihorlat.

» Chladna oblast - julovy priemer teploty vzduchu je mensi ako 16°C, vela zrazok. Ge-
ograficky ide o temer cel( oblast Slovenského Rudohoria, Levoc¢skych vrchov, Podtat-
ranskej kotliny, najvyssie polohy Slanskych vrchov, Vihorlatu, Popricného a Vychodnych
Karpat. Najchladnejsia a najvihsia klima je vo vy3sich polohach Tatier.

Na Gzemi Vychodného Slovenska pdvodnu vegetaciu tvorili prevazne lesy a len miestami
boli stepi. PAvodna vegetacia sa Uzko viazala na pddne a geologické pomery a ako to bolo
uvedené aj vyssie, vegetacia potvrdzovala pestrost geologickych podloZzi a pddy. Postupne
narastajlcim tlakom civilizacie vegetacia bola znacne narusena, pévodné rastlinné spo-
loCenstva boli odstranené alebo pozmenené. Vegetacia na Vychodnom Slovensku, najma
v horach a pahorkatinach, si zachovala zna¢nu réznorodost a mnohé stanovistia je mozné
este stale prehlasit za pévodu blizke. To je aj ddvodom, Ze s tieto rastlinné spolocenstva
chranené (Karpatské bukové pralesy, KokoSovska dubina a iné). Z hladiska sicasnej ve-
getacie je mozné Gzemie zjednodusene rozdelit na prevazne lesnaté a prevazne polno-
hospodarske. Medzi najlesnatejSie okresy patri Gelnica, Svidnik, Stropkov, Medzilaborce

a Snina. Naopak okresy Michalovce a TrebiSov maju lesnatost mensiu ako 15%. Najzdravsie
lesy sU vo vychodnej ¢asti Gzemia (Poloniny, Slanské Vrchy, celé flySové pasmo). Relativne
poskodené lesy st v Slovenskom Rudohori, Levocskych vrchoch a v Tatrach. Réznorodost
rastlinnych spoloCenstiev charakterizuje nadmorska vyska, v ktorej sa nachadza. Podla
tejto kategorizacie na Uzemi vychodného Slovenska sa nachadza rastlinstvo od dubin
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locenstva. Celkove vo vychodoslovenskom regidne si rast zachovalo viac ako 1200
druhov vysSich rastlin, 342 druhov machorastov 210 druhov lisajnikov a 1207 druhov
hab. Na plochach kde pdvodné alebo pdvodu blizke spolocenstva bali odstranené a ¢lovek
ich intenzivne vyuziva v polnohospodarstve, alebo v intravilane miest a obdi, st rozsirené
spoloCenstva burin a ruderalnej vegetacie.

Pestrost zastlpenia Zivoc¢isnych druhov potvrdzuje pestrost prirodnych podmienok, kde

st podmienky pre Zivot. ZivoCisne druhy sa neviazu pevne na rastlinné spoloc¢enstva ale
da sa vo vieobecnosti konstatovat, Ze zivocichy predsa len sa zoskupuju v spolocenstvach
listnatého a ihli¢natého lesa, na poliach, likach, vo vodnych tokoch, pozdiz vodnych ploch
a ich brehov. Bezne sa tu vyskytujd zivocisne druhy, ktoré inde v Eurdpe uz vyhynuli alebo
sU na pokraji vyhynutia. SU to Zivocich stojace na pyramide potravinového retazca: med-
ved hnedy, vik dravy, rys ostrovid, macka diva, vydra rie¢na a iné. Zubor hérny bol Gspesne
reintrodukovany spat do prirody v blizkosti polskych hranic. Doteraz tu boli zistenych viac
ako 4 500 druhov bezstavovcov 300 druhov stavovcov - 22 druhov ryb, 15 druhov obojzi-
velnikov 220 druhov vtakov a 6o druhov cicavcov.

Region Vychodného Slovenska je z hladiska ochrany prirody najvzacnejsim dzemim

na Slovensku. Nachadza sa tu Tatransky narodny park (TANAP), ktory je od roku 1993
biosférickou rezervaciou, Pieninsky narodny park (PIENAP), ktory je presahuje aj na Uze-
mie Polska (cezhrani¢ny), Narodny park Poloniny, Narodny park Slovensky raj a Na-
rodny park Slovensky kras. Zaujimavostou je, Ze temer vietky velkoplo3né chranené
Gzemia maju svoje pokracovanie za hranicou predmetného Uzemia. Medzi typické cezhra-
nicné narodné parky patri TANAP, PIENAP (smer do Polska), Poloniny (Polsko, Ukrajina)

a Slovensky Kras (Madarsko).

Sirsie je priroda chranena sietou chranenych krajinnych oblasti ako Vychodné Karpaty, Vi-
horlat, Latorica. NATURA. Siet NATURA 2000 tvoria chranené vtacie Gzemia a siet Uzemi
eurdpskeho vyznamu. Okrem plo3ne rozsiahlych chranenych Gzemi sa v kraji nachadza

aj 310 maloplosnych chranenych Gzemi, narodné prirodné rezervacie, prirodné rezervacie,
narodné prirodné pamiatky, prirodné pamiatky, chranené arealy.

V zozname svetového prirodného dedi¢stva UNESCO sa nachadza Narodny park Slo-
vensky kras. VVzacnostou pre ktoré bolo toto Uzemie zaradené do svetového dedicstva su
unikatne krasové Gtvary, najma 13 jaskyn a priepasti, rozsirené o Dobsinsku ladovd jaskynu.
Tatransky Narodny park spolu aj s jeho pol'skou ¢astou patri do siete biosférickych
rezervacii. V severovychodnom cipe Vychodoslovenského regionu lezi medzinarodna
biosféricka rezervacia Vychodné Karpaty a Poloniny, ktora bola vyhlasena prave kvoli
bohatosti a pestrosti fauny a flory.

Vychodoslovensky regién svojou geografickou polohou na rozhrani Zapadnych a Vychod-
nych Karpat, v dotyku s Panénskou nizinou, je priestor multinarodnostne zmiesany, kde
viac ako 15 narodnosti a etnickych skupin nachadza svoj domov. Bohatost takéhoto kul-
tlrneho dedicstva Vychodného Slovenska netvori len velky pocet zachovanych fudovych
zvyklosti a folkloru, ale aj vysledky prace ruk — stavebné diela, ktoré s zapisané do sveto-
vého kultdrneho dediéstva UNESCO. Je to SpiSsky hrad spolu s dalsSimi pamiatkami

z jeho okolia a historické jadro mesta Bardejov a 28 drevenych kostolikov, ktoré su
roztrisené pozdiz hranic s Pol'skom a Ukrajinou.
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Krajinu Vychodného Slovenska mozno z pohladu tradic¢nych spésobov vyuzivania krajiny

zjednodusene opisat tymito tvrdeniami:

e [udia sa v minulosti venovali najma polnohospodarstvy, s ¢im je spojené tradicné vyu-
Zivanie krajiny horskych oblasti (mimo lesov) na pasenie a kosenie. S tym sU spojené aj
v sliCasnosti viditelné vlastnosti krajiny;

e vyznamnou ¢rtou bolo v ramci Rudohoria a Slanskych vrchov banictvo. S tym sdvisi
znacny vyskyt technickych pamiatok spojenych s banictvom;

e pre osidlenie v okoli riek boli charakteristické vodné mlyny, s ktorych sa v3ak nezacho-
valo temer ni¢;

» znacna cast krajiny teplejsich oblasti sa vyuZzivala a doteraz sa vyuziva na produkciu
vina, pricom v oblasti vychodného Slovenska su vy¢lenené tieto vinohradnicke rajony:
moldavsky, sobranecky, kralovskochimecky a michalovsky, pricom osobitné postavenie
ma tokajska vinohradnicka oblast.

1.4 Dopravna infrastruktira

Vychodoslovensky region bol oddavna krizovatkou severno-juzného prepojenia v sme-

re Balt — Cierne more a vychodno-zapadnym prepojenim Eurdpy a s pokracovanim az

do Azie. Severno-juzné prepojenie vo vychodoslovenskom regiéne dominovalo po sta-
roCia, az pokial nové geopolitické usporiadanie Statov v strednej a juhovychodnej Eurépe
nevytvorilo nové statne hranice vychodno-zapadnym smerom (vznik CSR). Novym geo-
politickym usporiadanim zacala vystavba dopravnej siete vychodo - zapadnym smerom
(zeleznica Bohumin - Kosice, cestna siet Bratislava — Zilina — PreSov - KoSice) a severo
juzné prepojenie prestupom statnych hranic a aj znizenou kvalitou dopravnej infrastruktd-
ry postupne upadalo.

Nové hospodarske, socidlne a politické prostredie, ktoré sa vytvorilo rozsirenim Europskej
Gnie 0 10 3tatov byvalého socialistického bloku od Baltu po Cierne more, zrusilo Statne
hranice ako bariéru, otvorilo sa pohybu ludi, tovaru a sluzieb. Tak po desatroc¢iach restrikcii
sa znovu otvara staro — nové prepojenie v smere sever — juh a dava tak priestoru vychod-
ného Slovenska novd dimenziu pre rozvoj.

1.4.1 Cestna infrastruktira

V zmysle horeuvedeného Gvodu k dopravnej infrastruktlre a z pohladu doteraz zauziva-
nych medzinarodnych trasovani cestnej dopravnej siete, region Vychodného Slovenska
,0bchadzaju" hlavné medzinarodné koridory.

Analyzy



OBRAZOK 1 Medzinarodné cestné tahy

[N Muttimodal Corridors B8] coridors TEM  JEHI European routes

NiZsie vymenované medzinarodné cestné tahy koridory prechadzaju Gzemim Vychodné-
ho Slovenska (Obrazok 1 - medzinarodné cestné tahy):

Z hl'adiska cestnych koridorov

Koridory - medzinarodné:

« Pdvodna siet eurdpskych ciest ,E* (AGR Zeneva 1975) stanovila trasy medzinarodnych
cestnych tahov (Obréazok 4 - siet eurépskych ciest): hlavnych, medzilahlych a dopln-
kovych (odklonovych) spojovacich.

« Hlavna eurépska cesta ,A" Eso (D1, I/50, 1/68) v trase:... hranica Zilinského a Pre-
Sovského kraja — Poprad — PreSov — KoSice — Michalovce — §tatna hranica SR/
UA..

e Pomocna eurépska cesta ,A" E71(1/68) v trase: Kosice — Milhost — §t. hranica
SR/MR - Budapest (Doplnkova TEN-T 003)

« Pomocna eurdpska cesta A" E58/Es571 (1/50) v trase: hranica VUC Banskobys-
trického kraja/VUC Kosického kraja — Roznava — Kosice.

* Vedlajsia eurdpska cesta ,B" E371 (1/73) v trase: PreSov — Svidnik — St. hranica
SR/PR (Doplnkova TEN-T 002).

* Vychodoslovenskym regiénom prechadza doplnkova trasa Stredoeurépskeho Mul-
timodalneho koridoru V. siete ,TINA": Benatky — Koper — Terst — Lublana - Buda-
pest — Uzhorod (Obrazok 2 - multimodéalne koridory) ako vetva ,V.a.(sa) (Obrazok 2
a Obrazok 1) v trase: Bratislava... Strba — Poprad — Pre3ov — Kosice — Michalovce —
Statna hranica SR/UA...Uzhorod (na Gzemi kraja zhodna s ,TEM4" a E50)



OBRAZOK 2 Multimodalne koridory

« Siet transeurépskych magistral ,TEM" (Transeuropean Motorway - Rim 1991) na Gizemi Slovenskej republi-
ky obsahuje sedem tisekov ,E" ciest zoskupenych do tahov TEM 1a2 TEM 7. Uzemim regionu prechadzajd trasy
(Obrazok1):

e TEM g (D1-1/18, I/50) v trase: hranica VUC Zilinského kraja — Poprad — Pre3ov Kosice — Michalovce - &t. hranica
SR/UA (na Gzemi kraja zhodna s ,Va" a E50).

 TEMG6 (I/50, 1/68) v trase: KoSice — Statna hranica SR/MR.

« TEM 7 (118, 1/73) v trase: Presov — statna hranica SR/PR

e Eurépska Hospodarska Komisia OSN - United Nations Economic Commission for Europe (UNECE) v maji
2008 uveregjnila trasovanie tzv. Vychodného koridoru — ,TRANS-EUROPEAN NORTH-SOUTH MOTORWAY (TEM)
NETWORK/MAY 2008", ¢im je zvyrazneny vyznam ,TEM 6 a TEM 7" na Gzemi regionu z hladiska tranzitu, ale gj jeho
prepojenia a pristupnosti (Obrazok 3):

» severne po Eurdpskej ceste E371 na Multimodalny koridor I1l./Eurdépsku cestu E40 — v Polsku na ,A4" — Rzeszow
e juzne po Eurdpskej E71 na Multimodalny koridor V. a IV. v Madarsku na dialnicu ,M3" = Miskolc
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OBRAZOK 4 Siet eurdpskych ciest

Koridory vnitrostatne - Dopravné spojenie regionu zabezpecuje g cestnych tahov
kategodrie D a ciest |. az IlI. triedy

e D1 - Tatranska Strba

e |/18 - Tatranska Strba — stubeh s D1
* |/5s0 — Gemerska Panica

e |/67 — Pusté Pole — smer Poprad

* |/67 — Pusté Pole — smer RoZnava
e |I/537 Podbanské

o |I/526 Stitnik

o [ll/018142 Strba

* |ll/osoiso Gemerska Horka



1.4.1.1 Hrani¢né prechody ich charakteristika

Medzinarodné - v ramci EU/Schengenského priestoru

Vystavba cestnych hrani¢nych priechodov bola stanovena schvalenou Koncepciou rozvoja dopravy a hranicnych prie-
chodov (Ministerstvo dopravy, spojov a verejnych prac — marec 1993), ktora sa upresiuje podla zamerov komunikacnej
Struktdry na lokalnej aj regionalnej Grovni v nadvaznosti na medzinarodné dopravné trasy.

Pristipenim Slovenskej republiky k Schengenskej zmluve, vyrazne sa zmenili podmienky prechodu hranic vo vnuatri
Schengenského priestoru vo vychodoslovenskom regidne (prepojenie sever — juh tj. na hraniciach s Polskou a Madarskou
republikou) Statne hranice z hladiska pohybu 0s6b, tovaru a sluZieb de facto neexistujd, plnia funkciu administrativneho
Clenenia Statov vo vnutri Eurdpskej Unie. Je vsak mozné na tychto Statnych hraniciach, ak si to vyzaduje zachovanie verej-
ného poriadku alebo vnutrostatnej bezpecnosti, obnovit kontrolu na obmedzent dobu.

OBRAZOK Medzinarodné hrani¢né prechody v ramci EU

Preto z hladiska Gzemno-dopravnej funkcie, ale aj stavu pristupovych ciest sa rozdeluju existujlce, ale aj predpokladané
hrani¢né priechody v Schengenskom priestore na:

a) hranicné priechody pre neobmedzeny cestovny a tovarovy styk
Pol'ska republika
e Slcasné

* 1/73 Vy3ny Komarnik — Barwinek - dialkovy

» |/67 Tatranska Javorina — Lysa Polana - dialkovy

e Planovany
» |ll/o67029 Podspady — Jurgow
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Madarska republika
e Slcasné
» 1/68 Milhost — Tornyosnémeti - dialkovy
* 1/79A Slovenské Nové Mesto — Satoraljadjhely - dialkovy
e Planované
» 1/79 Slovenské Nové Mesto — Satoraljadjhely - vychodny obchvat - dialkovy
e 1ll/553034 Kralovsky Chimec — Pribenik (TKD Dobra)

b) hranicné priechody pre neobmedzeny cestovny ale obmedzeny tovarovy styk vozidlami nosnosti do 3,5
ton (vybrané priechody podl'a medzinarodnej dohody do 7,5t)
Pol'ska republika
e Slcasné
e 1/68 Mnisek nad Popradom - Piwniczna
e |/77A Cir¢ - Letuchow (7,5t)
* 1I/543 Lysa na Dunajcom — Niedzica
e |l/575 Palota — Radoszyce (7,5t)
* |lI/545 Becherov — Konieczna
e ll/544005 Kurov — Krynica (Muszynka) (7,5t)

Madarska republika

e Slcasné
* Slovenské Nové Mesto — Satoraljadjhely - mesto pri zel. stanici
* 1ll/050168 Hostovce — Tornanadaska
* |l/587 Domica — Aggtelek

c) hranicné priechody pre miestny, tzv. maly pohranicny styk (budi zriad'ovat z iniciativy a prostriedkov
organov prihraniénych regionov susednych statov).
Pol'ska republika
* SUcasné
« Cerveny Kl&stor — Sromowce Nizne
e Planované
e lI/559 Certizné — Jastiska
* ll/557024 NiZna Polianka — OZenna
e Legnava — Mitik
e Lesnica - Sczawnica
e Maly Lipnik — Andrejowka
« Sulin - Ziegostow
e Velka Frankova — Kacwin

Madarska republika
e SUcasny
* lll/553023 Velky Kamenec — Pacin
e lll/o68021 Skaros — Hollbhaza
e Planované
e |ll/o50184 Buzica — BUttds.
e Kechnec — Abaujvar
e Chorvaty — Hidvégardd
* Janik — Percse
e Peryn/Chym - Hidasnémeti
e Trstené — Kéked
e Bysta - Vilyvitany
¢ Michalany — Felsdregmec
e Streda nad Bodrogom — Karos



e Strazne - Cigand
e Biel - Damoc
» Velké Trakany — Zemplénagard

Medzinarodné - z ostatnych krajin - UKRAJINA - vonkajsia hranica Europskej tinie a Schengenska hranica.
Zostavajl v podstate podla pdvodnej koncepcie vystavby hrani¢nych priechodov — upresnenie technickych podmienok
vyplynie z dohdd vyplyvajucich z ochrany vonkajsej hranice Schengenského priestoru.

a) hranicné priechody pre neobmedzeny cestovny a tovarovy styk
» Slcasné

* 1/50 Vy3né Nemecké — Uzhorod - dialkovy
e Planované

e 1/79 Cierna - Straz (Cop/Solomonovo)

e D1 Zahor - Storoznica

* na ceste I/50 Vysné Nemecké - Uzhorod medzindrodny priechod pre neobmedzeny styk v osobnej aj ndkladnej doprave.
Priechod bol dobudovany preloZkou cesty 1/50 mimo obec VVysné Nemecké aj s cestnym termindlom v prihranicnom pdsme.

» vyhladovo na pldnovanej dialnici D 1 Zdhor - StoroZnica, po realizdcii preberie funkciu priechodu z Vysného Nemeckého,
hlavne pre dialkovi dopravu TIR.

* pripravovany na ceste 1/79 Cierna - StrdZ (Cop) priechod Cierna nad Tisou — Solomonovo pre ndkladni medzindrodni do-
pravu TIR s podmienkou pouZitia termindlu (TKD) Dobrd s naklddkou a vyklddkou kamiénov na Zeleznicu. VVyZaduje sa ob-
chvat mimo obec Cierna. Priechod pre osobnti dopravu otvoreny v r. 1993 pre maly pohranicny styk je t. ¢. mimo prevddzku.

b) hraniéné priechody pre neobmedzeny cestovny ale obmedzeny tovarovy styk vozidlami nosnosti do 3,5 ton
» SUcasné
e 1/74 Ubla — Malyj Bereznyj

c) hranicné priechody pre miestny, tzv. maly pohranicny styk. Tieto sa budi zriad'ovat z iniciativy a pros-
triedkov organov prihraniénych regionov susednych statov.
e Planované
e 1I/552 Matovské Vojkovce — Pavlovo
» Il/558 Uli¢ — Velykyj Bereznyj (Zabrod) - navrhovany na ceste Il/552 Matovské Vojkovce — Pavlovo priechod pre
maly pohrani¢ny styk s obmedzenim nakladnej dopravy

1.4.1.2 Dopravné zataZenie vstupov - porovnanie 1995/2000/2005

Dopravné zatazenie cestnej siete v regidéne Vychodného Slovenska je sledované na vybranych cestach na hraniciach
regionu a ich vyvoj je registrovany v patrocnych intervaloch od roku 1995 (t,. v rokoch 1995, 2000, 2005). V tabulke ¢.1
,Dopravné intenzity vstupov do regionu / Hrani¢né priechody"

Prehlad dopravného zatazenia na hrani¢nych priechodoch v rokoch 1995 az 2005 st v tabulke ,Dopravné intenzity vstu-
pov do regionu / Hrani¢né priechody" (Tabulka 1).

TABULKA 1 Dopravné intenzity vstupov do regiénu / Hrani¢né priechody

Pocet skutocnych vozidiel/24 hodin

Vstup z ciest spolu -
N (o] 1995 N (o] 2000 N (o] 2005 Vyhlad

Z0 Slovenska 3969 1 7n 15 765 4 628 15 684 20 387 7633 18 821 26186 38 915

Pocet skutocnych vozidiel/24 hodin

Vstup z krajin spolu

N o 1995 N o 2000 N o 2005 Vyhlad
Z Polska 486 2928 3429 725 4 024 4770 1359 6 091 7737 12153
Z Madarska 1192 3639 4 864 986 4 271 5 326 1885 4 691 6 603 9947
Z Ukrajiny 458 2 097 2577 440 1536 1994 229 1108 1339 2355
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Podrobnejsi rozbor cezhranicnej a aj vnatrostatnej dopravy podla hranicnych priechodov
a skladby ,,Nakladna(N)/osobna(0)" je uvedeny — vid Tabulka 1. Z tabulky je vidiet narast
dopravnej intenzity a tato skuto¢nost nati riesit zvysenu zataz ciest v prihranicnych regio-
noch Vychodného Slovenska (oprava ciest resp. dobudovanie cestnej infrastruktdry).

1.4.2.1 Vyvoj Zelezni¢nej dopravy

Priazniva geograficka poloha regionu bola impulzom pre vybudovanie zeleznice uz v 1g.

storodi. Po roku 1848 Uhorsko malo zaujem:

» pripojit sa na svetové trhy Zelezni¢nym spojenim pristavov na Baltickom mori s pristav-
mi ¢iernomorskymi a Jadranom

» spojit priemyselné a banské oblasti Slovenska, bohatych na zasoby Zeleznych a inych
rud, s priemyselnymi oblastami Sliezska, s bohatymi loZiskami kamenného uhlia

« aktivne posobit pri preprave tovaru z Ruska a Halice

Preto bolo v plane vybudovat Zelezni¢né spojenie od Tisy na Debrecin, Miskolc a od-
tial' cez Kosice, PreSov a Bardejov do Przemyslu. VVystavba Zelezni¢nej trate z Miskolca
do Kosic bola korunovana zahajenim prevadzky Zeleznice dfia 14.8.1860. V roku 1871 zacali
stavat trat z Copu do Kosic s pokraovanim vystavby Zeleznice Michalany — Medzilaborce.
Napredovala aj vystavba Kosicko-bohuminskej Zeleznice (KBZ) a dia 1. septembra 1870 bol
dany do prevadzky Usek z Kosic do Kysaku a dalej do PreSova. Cela Zeleznica bola postave-
na za necelé tri roky v dizke 366 kilometrov.

Strategickym ciefom bolo vybudovanie Zelezni¢ného spojenia medzi Uhorskom a Halicom,
okrem hospodarskeho, bol vojensky strategicky ciel. Smerovanie trasy bolo ur¢ené tdolim
rieky Laborec a priesmykom cez Karpaty pri Lupkdwe do Przemyslu. Prevadzka na Ze-
lezni¢nej trati Michalany — Humenné bola zahajena dna 25121871 v auguste 1872 Usek
trate z Humenného cez Medzilaborce k Lupkéwskemu tunelu. Lupkdwsky tunel bol dany
do prevadzky dna 31. 5.1874. Po 1. svetovej vojne doslo v dosledku geopolitickych zmien

v regidne ruseniu resp. k obmedzovaniu dopravy na tejto trati a negativne k tomu prispela
aj svetova hospodarska kriza v rokoch 1929 az 1933.

Po 2. svetovej vojne dna 7. 11.1946 bol dany do prevadzky opraveny Lupkdwsky tunel a trat
z Humenného do Polska. Zelezni¢ny priechod s pohrani¢nymi stanicami Medzilaborce

a Lupkow bol otvoreny az 13. 6.1974. Posledny nakladny vlak prepraveny do Polska bol
dna 8.11.1988. Od roku 1989 sa zeleznicny pohranicny priechod sa nepouzival. V roku 1996
po obnoveni Useku trate Medzilaborce — Lupkdw (investicia 170 mil. Sk) zac¢ala nakladna
preprava opat. Dia 27.6.1999 sa zahdjila osobna preprava na trati Sanok — Humenné.

V roku 2000 — 2004 bolo vlakové spojenie cez tento priechod zavedené na trase Rzeszow
— KosSice najma pre turistov. Od roku 2004 bola prevadzka na trati Humenné — Lupkow
zavedend len v obdobi od 1.5.2005 do 2.10.2005 a s U¢innostou od 12.6.2005 bolo obme-
dzené vlakové spojenie v letnom obdobi len na piatok, sobotu a nedelu.

Vybudovanie Zelezni¢nej trate PreSov - Sabinov - Orlov — Tarnow bolo zrealizované
od 1871 do 1873. Prevadzka bola otvorena dna 1.5.1873 na 55 km Gseku.



Obrazok 5 Mapa zelezni¢nych trati — vyvoj vystavby

1.4.2.2 Vyvoj tzkorozchodnej Zelezni¢nej dopravy

Uzkorozchodné Zeleznice slizili prevaZne na prepravu dreva z lesa k spotrebitelovi alebo spracovatelovi. Vznikali v prvej
polovici 20.storocia a len niekolko desatroci boli efektivne vyuzivané. V sti¢asnosti vacsina z nich bola zrusena a zacho-
vané Casti patria k vyznamnym technickym a kultdrnym pamiatkam. Uzkorozchodnym Zelezniciam je venovana v tejto
Stadii pozornost preto, ze zachované a prevadzkované Gzkokolajky sa stavaju vyznamnym lakadlom pre turistov, ako aj
pre obyvatelov regionu.

Lesna Zeleznica Kamenica nad Cirochou - Kamienka - vo vihorlatskom kraji bola v prevadzke od 1910 — 1973 o diZke
17km. Dnes ostal iba 1,5 km dlhy Usek medzi stanicou a drevospracujucim podnikom. Doprava bola zastavena v roku 1991.
Hamre — Morské oko - v roku 1906 bola sprevadzkovana Gzkokolajka s drevenymi kolajnicami. Voziky na dopravu dreva
tahali konské zaprahy. V roku 1924 bola dizka tzkokolajky predizena na 16 km spopod Vihorlat cez Porubu a Jovsu do Mi-
chaloviec. V roku 1939 postavili novu trasu zeleznice ktora viedla z Morského oka cez Remetské Hamre do Niznej Rybnice.
Doprava bola zastavend, zeleznicka zlikvidovana.

Lesna Zeleznica PreSov - Sigord - Zlata Bafia - Pusté Pole - bola vybudovana v rokoch 1916 - 1917. Uzkorozchodna
trat viedla zo Zelezni¢nej stanice Pre3ov do Solnohradu, Solivaru, Sigordu a na Zlatt Bafu. V roku 1927 bola trat predizena
z0 Zlatej Bane na Dubnik a celkova dizka dosiahla 23km. V roku 1958 sa zacalo s obnovou trate s cielom sprevadzkovat
ako detsku (pioniersku) zeleznicu o dizke 8,2km, neskér predizena na 11,3km. Tato Zeleznica bola v roku 1969 zrudena.

Kosicka Detska Zeleznica - \ystavba sa realizovala v rokoch 1955 — 56 0 diZke 4,275km a je sezénne prevadzkovana
dodnes vyhradne pre rekreantov.

Bieszczadska lesna Zeleznica - Uzkorozchodna Zeleznica z Noweho Lupkéwa do Cisny se zacala budovat v rokoch 1890
21898 a neskor bola predizena Beskydskych har (1900 az 1914). V polovici 50. rokov bola obnovena a predizena, vybudo-
vané nové Useky Smolnik - Rzepedz a Cisna - Wetlina — Moczarne. Celkova diZka je 73 kilometrov. Dnes ju prevadzkuje
nadacia Bieszadskej Kolejky Lesnej.

Zelezni¢n( osobni dopravu v regiénoch zabezpecuje Zelezniéna spoloénost Slovensko a.s. Nakladn( dopravu pre-

vadzkuje — Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s. ZSR podnikaju najma v oblasti spravy a prevadzky Zeleznicnej
dopravnej cesty na Uzemi Slovenskej republiky sliZiacej k preprave tovaru a osdb. Akcionarom je MDPaT SR.
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OBRAZOK 6 Zeleznice v regione Vychodného Slovenska

Presovsky
samospravny kraj

Kosicky
samospravny kraj

V regidne sa nachadza 16 zelezni¢nych trati o dizke 895km NR z toho 250km je dvojkolajnych trati a 458 km elektrifi-
kovanych Zelezni¢nych trati, SR gokm, UR 35km a ozubnicova zeleznica o dizke skm. Na 5 jednokolajnych tratiach je
od 1. 2. 2003 doprava zastavena:

e Trat ¢.166 PleSivec — SlavoSovce

» Trat, 167 Roznava mesto — Dobsina

» Trat ¢. 168 Moldava nad Bodvou — Medzev
e Trat €186 Spisska Nova Ves — Levoca

e Trat ¢ 192 TrebiSov — Vranov nad Toplou

Prehl'ad Zelezniénych trati v ramci hranic VUC:

Region PreSov

» Trat180 - Kosice -Strba trat: dizka trate 120km - dvojkolajna, elektrifikovana — 3 kV js pdsobnost - 75km vo VUC
Kosice po Spisska N. Ves

« Trat ¢.182 Strba - Strbské Pleso:dizka 5 km,UR-1000 mm, ozubnicova zeleznica (jednokolajnd, elektrifikovana - 1500
V js) pésobnost - VUC Presov

« Trat ¢.183 Poprad -Tatry — Strbské Pleso: dizka 29 km,UR 1000 mm (jednokolajna, elektrifikovana - 1500 V js) pdsob-
nost - VUC Presov

» Trat ¢.184 Stary Smokovec — Tatranska Lomnica: dizka 6 km, UR 1000 mm (jednokolajna, elektrifikovana — 1500 V js)
posobnost - VUC Pre3ov

» Trat ¢185 — Poprad -Tatry - Plaved, Poprad -Tatry - Tatr. Lomnica: dizka 17km (jednokolajna, neelektrifikovana) po-
sobnost - VUC Pre3ov

« Trat ¢.187 Spidské Vlachy - Spisské Podhradie: dizka gkm (jednokolajna neelektrifikovana) pdsobnost - skm vo VUC
Kosice / 4km vo VUC Presov

« Trat ¢.188 Kosice — Plavec: dizka g4 km (16 km dvojkolajna - elektrifikovana 3 kV js, 78 km jednokolajna - elektrifikova-
na 3 kV js) pdsobnost -19km vo VUC Kogice / 75km vo VUC Pre3ov

o Trat ¢ 193 Presov — Humenné: dizka 7okm (jednokolajna - neelektrifikovana) pésobnost - 61km VUC Pre3ov / gkm
vuC

Kosice

« Trat ¢.194 Pre3ov — Bardejov: dizka 45km (jednokolajna - neelektrifikovana) posobnost - VUC Presov

« Trat ¢. 196 Humenné — Stakcin: dizka 27 km (jednokolajna, neelektrifikovana) pésobnost - VUC Presov



* Region Kosice

+ Trat ¢.160 Kosice — Plesivec: dizka 84 km (11km dvojkolajna - elektrifikovana 3 kV js / 73km jednokolajna - neelektrifi-
kovana) posobnost - VUC Kosice

» 169- Kosice — Hidasnémeti (dizka 28 km -jednokolajna - elektrifikovana 3 kV js) pdsobnost VUC Kogice

» 173 - Margecany - Cervena trat: dizka 93km (jednokolajna - neelektrifikovana) pésobnost - 15km VUC Banska Bystri-
ca/78km VUC Kosice

» Trat ¢. 190 Kosice — Cierna nad Tisou: dlZzka 95km (dvojkolajna, elektrifikovana - 3 kV js)pésobnost - VUC Kosice

» Trat ¢.191 Michalany — Medzilaborce — Lupkow: dizka 107km (jednokolajna, 31km elektrifikovana - 3 kV js / 76 km
neelektrifikovana) poésobnost - 59km vo VUC Kosice / 48km vo VUC Presov

 Trat ¢. 195 Banovce nad Ondavou — Velké Kapu3any: dizka 26 km (jednokolajna, elektrifikovana - 3 kV js) pdsobnost -
VUC Kosice

1.4.2.3 Prepojenost Zeleznicnej infrastruktliry na medzinarodni Zelezni¢nu siet

Slovenska republika je prepojena na ostatné Staty aj prostrednictvom Zeleznice. Smernice pre rozvoj su zakladné medzi-

narodné dohody AGC (Eurdpska dohoda o medzinarodnych zelezni¢nych magistralach) a AGTC (Eurdpska dohoda o naj-
dolezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a suvisiacich objektoch), ktoré boli blizSie Specifikované na ll.
a Ill. Paneurdpskej konferencii na Kréte a v Helsinkach.

Slovenskom prechadzaji tieto multimodalne koridory:

« Koridor €. IV.: Praha - tatna hranica Cesko/Slovensko - Kdty - Bratislava - Stdrovo - §tatna hranica Slovensko/Madar-
sko - Balkan/Orient

» Koridor €.V .: Bratislava -Zilina - Cierna n/T - statna hranica Slovensko/Ukrajina — Lvov

« Koridor ¢. VI.: Balt - Warszawa - Zwardon - statna hranica Polsko/Slovensko - Cadca - Zilina

« Koridor ¢. IX.: Krakdw - §tatna hranica Polsko/Slovensko - Plavec - Pre3ov - Kosice - Cafia statna hranica Slovensko/
Madarsko — Budapest

Uzemim Vychodného Slovenska ved tieto koridory:

e Koridor ¢. V. - juzna a juhovychodna Eurdpa, ktorého slovenska vetva vedie: Bratislava — Zilina — KoSice - Cierna nad
Tisou — Ukrajina,

e Koridor €. IX - Statna hranica PR/SR - Plavec - PreSov - Kosice - statna hranica SR/MR.

Sirokorozchodna trat Ukrajina - Matovce - aredl U.S.Steel Kosice je elektrifikovana slGZi na prepravu surovin a tovarov
z Ukrajiny priamo do hutnickeho kombinatu bez nutnosti prekladky tovarov.
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OBRAZOK 7 Zeleznicné koridory

1.4.2.4 Charakteristika medzinarodnych Zelezni¢nych hrani¢nych priechodov
Rezim na hrani¢nych priechodoch sa vykonava na zaklade zmldv v osobnej a nakladnej preprave s Polskom, Madarskom
a Ukrajinou.

Hranicné Zelezni¢né priechody Pol'sko - Slovensko:

Plave¢ - Muszyna: je otvoreny pre osobn( a nakladni dopravu celodenne, je jednokolajny, elektrifikovany jednosmernou
napdtovou trakénou ststavou 3000 V. V stcasnosti cez zelezni¢ny priechod prechadzaju 2 rychliky z Warszavy — do Bu-
dapesti (Keszthely),ktoré maju priame vozne do Burgasu a Varny pocas letnej turistickej sezony. Na trati PlaveC — Muszy-
na - Krynica st vedené 2 pary osobnych viakov letnej a zimnej turistickej sezéne.

Medzilaborce - Lupkow: Zelezni¢ny hrani¢ny prechod Medzilaborce - Lupkéw je otvoreny pre osobnl dopravu v Case
od 07:00 hod do 19:00 hod. len v letnej turistickej sezone. Pohranicny Usek Medzilaborce -Lupkdw je jednokolajny, nee-
lektrifikovany. V stcasnosti st vedené 2 pary osobnych viakov v letnej turistickej sezdne pocas piatku, soboty a nedele.
Na zéklade informdcii z PKP polska strana uvazuje so zruenim pripojnych viakov zo Zagorza do Lupkéwa a spéat a o upl-
nom zastaveni osobnej dopravy na tejto trati.

TABULKA 2 Prehlad poctu prepravenych cestujucich na/z PKP

PPS rok 2001 2002 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Plave¢ — Muszyna . . 6068 5319 3831 4339 3870 4062 4045 5115 1488
- - Pocet cestujdcich
Medzilaborce — Lupkow 860 696 642 252 577 664 190 362 293
Mad‘arsko:

Slovenské Nové Mesto - Satoraljadjhely: Zelezni¢ny hrani¢ny priechod je pre osobnu dopravu od roku 2007 zatvoreny
a nakladna doprava je vykonavana v dennych zmenach. Je jednokolajny neelektrifikovany hranicny priechod.

Cana - Hidasnémeti: Zeleznicny hrani¢ny priechod je otvoreny pre osobnl dopravu a nakladni dopravu celodenne. Je
jednokolajny- elektrifikovany jednosmernou napatovou trakénou ststavou 3000 V. Cez Hidasnémeti st vedené 2 pary
IC vlakov v trase KoSice — Budapest a1 par rychlikov z Warszavy — Keszthely, ktory ma priame vozne do Burgasu a Varny
pocas letnej turistickej sezény.



TABULKA 3 Pocet prepravenych cestujucich cez pohrani¢ny Zel. priechody do a z Madarska

PPS rok 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
SI. Nové Mesto -

) oo . 681 761 418 484 38 58 134 124 0
Satoraljadjhely Pocet cestujicich
Cafa - Hidasnémeti 16145 18510 16903 17425 21082 22670 22564 21840 24676
Ukrajina:

Cierna nad Tisou - Cop: Zeleznicny hrani¢ny priechod je otvoreny pre osobnu a nakladni dopravu celodenne. Pohranic-
ny Usek je jednokolajny - elektrifikovany jednosmernou napatovou trakénou ststavou 3000 V. Cez Zelezni¢ny priechod
sU vedené 2 pary osobnych vlakov ktoré zabezpecuju prevoz priamych voziov na trase Bratislava — Kyjev/Lvov a Moskva
— Zilina.

TABULKA 4 Pocet prepravenych cestujlcich cez pohranicny Zel. priechody do a z Ukrajiny

PPS rok 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Ciernan/T - Cop Pocet cestujucich 5236 5482 8096 8476 14781 8107 6029

Matovce - Uzhorod: Zelezni¢ny hranic¢ny priechod na Sirokorozchodnej trati len pre nakladnu prepravu.

1.4.3 Infrastruktura cyklotras

V Uvode je vhodné struc¢ne zhodnotit cyklo dopravu v Slovenskej republike. Podla dostupnych Gdajov sa podiel bicyklo-
vej dopravy na celkovej prepravnej delbe prace v slovenskych mestach pohybuje okolo 6% (napr. Presov, Trencin,
Martin). Vyska tohto podielu v Ziadnom pripade neznamena Standardny priemer. Chybaju relevantné Gdaje — najma
pravidelné sc¢itania cyklistickej dopravy v mestach (krizovatky, vjazdy a vyjazdy) ale aj vyuzivanie miestnych regionalnych
komunikacii medzi obcami. S¢itanie dopravy, ktoré pravidelne realizuje Slovenska sprava ciest neobsahuje (daje o nemo-
toristickych Gcastnikoch premavky. Najaspesnejsie krajiny dosahujui v niektorych mestach ako Delfy, Amsterdam,
Freiburg alebo Kodan aZ 20% podiel bicyklovej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace. Vychadzajuc z vy3sie uve-
deného, je vidiet relativne velky priestor na zlep3enie cyklistickej infrastruktdry, ktorej vyznamnym faktorom je aj regional-
na dostupnost najma pri pracach do zamestnania.

Mesta na Vychodnom Slovensku neriesia systematicky problematiku cyklistickej dopravy. Svetlou lastovi¢kou je mesto
Presov kde je cyklistickd infrastruktdra na slovenské pomery lepsie rieSena a pokusy st zrejmé aj v KoSiciach. DalSie mesta
sa touto problematikou nezaoberajd. Znamena to velké medzery pre dostupnost miest najma pre obyvatelov blizkych
obdi, ktorf vacsinu pracovnych prilezitosti maju prave v mestach.

Oproti dopravnej cyklistickej infradtruktdre je ovela viac rozvinuta cykloturisticka infrastruktdra, ktora vytvara dostupnost
do turistickych destinacif a je stcastou turistickej vybavenosti.

1.4.3-1 Uzly rozvoja cyklotras v prihrani¢nych regiébnoch Vychodného Slovenska

Uzly rozvoja v prihranic¢nych regiénoch Vychodného Slovenska a ich dostupnosti prostrednictvom cyklistickej infrastruk-
tlry je mozné zhodnotit len v kontexte cestovného ruchu. Ako to bolo uvedené uz vyssie (kapitola 1.2.3. Ochrana prirody
a krajiny), prihranicny region je vzacny z pohladu zachovanej a hodnotnej prirody, ktora je casto chranena vysokym stup-
nom ochrany. Charakteristickym pre tento region je, ze nema rozvinutd dopravnu infrasturktdru. SU to prevazne koncové
napojenia cestnej siete do prihranicnej oblasti. Tato situacia navodzuje dva protiklady. Na jednej strane obmedzuje pohyb
tych, ktori chcl navstivit tieto odlahlé ¢asti kraja a na druhej strane ich aj chrani lebo ,stazuje” pristup do ,zabudnutého”
regionu a ,obmedzuje” tak prirodzene zaujem pricestovat do ,koncovych” regiénov.

V tejto 3tadii je analyza zamerana na prihranicny region pozdiz statnych hranic Vychodoslovenského regionu s Polskom,
Ukrajinou a Madarskom. Lokality, ktoré predstavujd uzly rozvoja st rozc¢lenené do Siestich skupin podla v sicasnosti vy-
hladavanych turistickych destinacii:

1. Tatry — Vysoké Tatry (SK) — Zakopané (PL) — hrani¢né prechody: Lysa Polana

2. Pieniny — Cerveny Klastor (SK) — Niedzica (PL) — hrani¢né prechody: Lechnica, Spisska Stara Ves
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Vychodné Karpaty — cesta drevenych kostolikov Svidnik, Medzilaborce (SK) — Komancza, Sanok (PL)
Poloniny — Sninské rybniky (SK) — Cisna a Solina (PL)

Vihorlat — Morské oko, Sirava (SK) — Kostryna a Nevické (UA)

Slanské Vrchy — Velka Izra (SK) = Fuzér (HU)

Slovensky kras — Roznava, Domica (SK) — Aggtelék (HU)

N ovp oW

Dalsie uzly predstavuji dostupnost pre mestsky cestovny ruch, ktoré reprezentujd mesta: Nowy Sacz a Krosno v Polsku,
Bardejov, Presov a Kosice na Slovensku, UZhorod na Ukrajine a Miskolc v Madarsku. Dostupnost tychto miest je zabezpe-
covana prioritne automobilovou prepravou a zeleznicami.

Najkomplikovanejsiu dostupnost pre turistov so zaujmom navstivit ukrajinské mesta Uzhorod a Mukacevo slvisi s obtiaz-
nym prechodom cez tdto SchengenskU hranicu. V praxi obtiaze pri prechode hranic znamenaju ¢asovo narocné formalne
pasové a colné kontroly. Tento fakt komplikuje navstevu susednej krajiny a odradza turistov, navstevnikov, rovnako moto-
ristov ako aj cyklistov.

OBRAZOK 8 Diagram jednotlivych uzlov turistickych destinacif a ich vzajomné prepojenie

1.4.3.2 Dostupnost lizemia prostrednictvom cezhrani¢nych cykloturistickych tras

Jednotlivé uzly rozvoja — turistické destinacie — sU v st¢asnosti vo vacsine prepojené cykloturistickymi trasami, ktoré vedu
po existujlcich komunikaciach. St vybavené orientacnym cykloturistickym znacenim, ktoré je v jednotlivych krajinach
Specifické a teda odlisné a vo vacsine pripadov nevytvara ucelenu siet v ramci stredoeurépskeho priestoru.

Na druhej strane je zrozumitelné pre navstevnika — cykloturistu, pretoze vzdy obsahuje symbol bicykla. Znacenie cyklotu-
ristickych tras podlieha v kazdej krajine narodnej legislative a na Slovensku, Polsku, Madarsku a Ukrajine sa cykloturistické
trasy znacia rozlicnym farebnym odlisenim. V inych krajinach Eurépskej Unie cykloturistické znacenie je ¢asto sicastou
dopravného systému a ma preto charakter informacnej dopravnej tabule s pridelenym ¢islom cesty.

V prihrani¢nom regiéne Vychodného Slovenska sa nachadzaju regionalne a nadregionalne cyklotrasy, ktoré casto ponu-
kaju dostupnost do zaujimavych turistickych destinacii na oboch stranach hranice.
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OBRAZOK 9 Navrhované cezhranicné cyklotrasy

/ e— eXistujlce trasy / s navrhované prepojenia

SLOVENSKO - POLSKE POHRANICIE

TATRY
V regione sa nachadzaju 3 cezhrani¢né cyklotrasy

Trasa o1 - Eervena cyklomagistrala oo7 — dizka 30,4 km, prevyse-

nie 725/602, vhodna pre cestné bicykle. Zaciatok trasy Velka Lomnica,
koniec trasy na slovenskom Gzemi je Lysa Polana $tatna hranica. Trasa je
nenaroc¢na, vedie po existujucich komunikaciach 2 a 3.triedy. Na polskej
strane dalej nepokracuje znacenie trasy. Cyklisti vdak prirodzene smeruju
po tejto trase do Zakopaného, ktoré je turistickym centrom na polskej
strane. Zatial je mozZné prechadzat len po pomerne frekventovanych ces-
tach, bolo by vhodné usmernit cyklistov na menej pouzivané existujice
lesné a miestne UcCelové komunikacie. Vyrazne by sa tak zvysila dostup-
nost oboch turistickych destinacii. Celkova diZka trasy 54 km. Mapa trasy
v prilohe. Prechod: Lysa Polana

Trasa o2 - ZIta cyklotrasa &. 8862 - dizka 11km, celkové prevysenie
58/165m. Zaciatok tejto malej prepojovacej cyklotrasy zacina v obci Mala
Frankova — Velka Frankova — Kacwin (PL), smeruje na stredisko cestov-
ného ruchu Niedzica, ktoré uz patri viac do Pienin. Na polskej strane nie
je trasa vyznacena. Mapa trasy v prilohe.

Prechod: Velka Frankova — Kacwin

=0 Trasa o3 - ZIta cyklotrasa &. 8871 - dizka trasy je necelych 7km. Zacina
%00 v lokalite Podspady, na razcestniku s Cevernou magistralov €.007. Vy-
ik tvara pre cykloturistu moZnost okruhov. Smeruje do polského Jurgowa.
ﬁ . sl st e i i Tl ' 1 Mapa trasy v prﬂOhe'

Do 10 20 30 40 &0 6O Prechod: MPS — Jurgow
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PIENINY

Trasa o4 - Eervena cyklomagistrala €. 014 - Celkova dizka je 7okm,
prevysenie 1296/960. Absolvovanie celej magistraly patri medzi naroc-
nejSie cyklotrasy. Prepdja Horny Spis a jej najkrajsie a historicky najzau-
jimavejsie lokality. Zacina v Lesnici a vedie cestou okolo Dunajca, smer
Sczcawnica, kde je zaroven aj hrani¢ny prechod do Polska, ktory slGzi
len pre nemotoristov. Pokracuje dalej cez Cerveny Klastor — Kezmarok
— Hradisko pri Levoci. V tomto mieste vchadza do lokality Levocskych
vrchov odkial pokracuje ako modra MTB trasa €. 2856 v smere Levocska
dolina. Mapa trasy v prilohe. Prechod: Lechnica

Trasa os - ZIta cyklotrasa €. 8868 — dizka 6,5km, prevysenie 177/129m.
Kratka prepojovacia trasy ku Statnej hranici smeruje ku jazeram Czorz-
stynskie zo Spisskaej Starej Vsi. Prechod: Lysa nad Dunajcom. Mapa
trasy v prilohe.

VYCHODNE KARPATY

Trasa 06 - Eervena cyklomagistrala €. o15 - Celkova dizka tejto Casti je
g7km, prevySenie 1352/1189 m. Tato dialkova cyklomagistrala je stcastou
medzinarodnej trasy Karpatska cyklisticka cesta, ktora prechadza Sloven-
skom, Polskom, Ukrajinou, Rumunskom a Madarsko. Usek trasy zacina

v PreSove, pokracuje smerom na Bardejov a Svidnik. Do Polska vchadza
na hrani¢nom prechode Vysny Komarnik — Barwinek PL. Cyklotrasa je
vyznacena aj na polskom Gzemi. Spat na Slovensko vchadza na Ruskom
sedle. Mapa trasy v prilohe. Prechod: VVysny Komarnik - Barwinek

Trasa o7 - Cezhranicna cyklotrasa - diZka 21,5km, 534/397 prevysenie.
Trasa v sticasnosti nie je znacena, ale cykloturistami hojne vyuzivana.

Na hranici sa napaja na tzv. Szlak Svejka, systém cyklotras velmi v Polsku
popularnych. Zacina v Medzilaborciach a vedie do Komancze smer Sanok
(PL). Znacena je len na polskej strane. Mapa trasy v prilohe. Prechod:
Palota — Radoszyce

POLONINY

Trasa 08 - Zeleny bicykel - zelena cyklotrasa &. 5871 - dizka 26 km

na slovenskom Uzemi, prevysenie 950/411. Naro¢na trasa vhodna pre
trekkingové a horské bicykle. Je sti¢astou cezhrani¢nej cyklotrasy, ktora
tvori okruh medzi Slovenskom, Polskom a Ukrajinou. Usek zacina

v Stak€ine, pokracuje do Ruského sedla okolo vodnej nadrze Starina. Tu
prechadza statnu hranicu a pokracuje do Cisnej (Polko) znamej vy-
chodiskovej destinacie do Polonin. Celkom trasa Stakéin — Cisna 35km,
prevysenie 979/672m. Mapa trasy v prilohe. Prechod: MPS — Ruské sedlo
Roztoki Gorne

Doporucené nové cyklotrasy

e SK-PL-No1 prepojenie regionu Vysokych Tatier a Zakopaného alte-
nativnou trasou mimo hlavnych ciest napr. Bielovodska dolina SK —
Dolina Roztoki PL

e Lysa Polana hrani¢ny prechod — po lesnych cestach do Chlabowka
Wyznie

e MniSek nad Popradom - Piwniczna Zdroj — prepojenie na polské tra-
sy s moznostou riesit siet cyklotras SCR -Stara Lubovna — Litmanova,
okolo rieky Poprad
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SLOVENSKO - UKRAJINSKE POHRANICIE

POLONINY
j; f - f-i Trasa o9 - Zeleny bicykel €.5871 — cezhrani¢na cyklotrasa, v smere
j ~ na Ukrajinu v diZzke 20,5 km po $tatnu hranicu, Je stcastou cezhranic-
nej cyklotrasy, ktora tvori okruh medzi Slovenskom, Polskom a Ukraji-

7 e nou. Usek zacina v Stakcine, pokracuje po hlavnej ceste smer Kolonica
e i O Bl o L Pl do Uble, kde prekracuje Statnu hranicu v smere do Velkého Berezného.
0 5 L 15 20 2 x Celkové dizka je 31km, celkové prevysenie 376/416m. Trasa vhodna pre
trekkingové ale aj cestné bicykle. Mapa trasy v prilohe. Prechod: Ubla -

M.Berezny;j

VIHORLAT

Trasa 10 - €ervena cyklomagistrala €.016 - pokracovanie dal3ej vetvy
Karpatskej cyklistickej cesty v smere na Ukrajinu. Usek zacina v rekre-
acnej oblasti Sninské rybniky s pokracovanim Strihovec — Ubla. Celkova
dizka trasy je 32,5km 707/724 prevySenie. Na hranicnom prechode pokra-
Cuje v smere na M. Bereznyj - Kostryna - KoloCava a cez celd Zakarpat-
sk Ukrajinu smerom na Cernivec ku prechodu na rumunskd hranicu. Aj
napriek réznym pokusom trasa nie je na ukrajinskej strane vyznacena.
Mapa trasy v prilohe. Celkom 55,5 km do Kostryny 939/877 prevysenie
Prechod: Ubla — M.Bereznyj

GO0
400

200

Doporucené nové cyklotrasy

V sUcasnosti je jediny funkény prechod cez Ublu. Zriadenie novej vetvy
smerom na Uzhorod je mozné len za predpokladu zjednoduseného vy-
bavovania cyklistov. Dnes je beZnou praxou komplikované pripadne Upl-
ne zamietnuty prechod pre nemotorovych U¢astnikov premavky. Chyba
tak prepojenie na zaujimavé lokality Mukacevo a hrad Nevické. Z tohto
dbvodu nie je mozné navrhovat nové cyklotrasy v predstihu bez zriade-
nia novych hrani¢nych prechodov pre nemotoristov pripadne upravenia
rezimu na existujdcich hrani¢nych prechodoch.

SLOVENSKO - MADARSKE POHRANICIE

ZEMPLINSKE VRCHY

V stcasnosti v tomto Uzemi nie sU cezhranicné cyklotrasy. Su len v na-
vrhu a stave rieSenia. Navrhovana trasa je z Michalian do madarskej
Mikohazy. Cyklotrasa je vybudovana len na madarskej strane. Na sloven-
skej strane chyba akakolvek orientacna smerovka umoznujlca cyklistom
lepsie sa zorientovat v teréne. V priestore byvalého hrani¢ného precho-
du je vybudované informacné centrum v stcasnosti nefunkéné. Dalsia
cyklotrasa, ktora by vyrazne spojila madarsko-slovenské pohranicie
dopravnou a rekreacnou funkciou je zamer obce Cerhov v smere do obce
Alsoregmec. Jedna sa o investicny zamer, v stcasnosti bez akejkolvek
technickej dokumentacie. Prechod: Michalany

&
s i {S‘? @  SLANSKE VRCHY
- éy = ; & F f Trasa 11 - cyklomagistrala Hornad €.o39 - celkova dlZzka na slovenskej
ﬁ' '@ﬁ? .;i" é‘” 4..'? & strane je 22km, 357/136 m celkové prevysenie. Trasa zacina v Kosiciach
- =

a konci v Skarosi, odkial pokraCuje smer Holohaza v Madarsku. Cela
cezhrani¢na trasa meria 25km, v Madarsku sa napdja na siet regional-
nych tras. Mapa trasy v prilohe.

] 10 15 20
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Dalsie prepojenie v regidne je navrhované z Velkej Izry, kde koncia
respektive zacinaju dve vyznamné vychodoslovenské cyklomagistra-

ly — MTB Alzbeta a Dolnozemplinska cyklomagistrala. Prepojovani tsek
na hranicu po lesnej ceste je zhruba 2km, za hranicou sa za¢ina siet
miestnych cykloturistickych tras znacenych zelenou farbou. Trasa je
ur€ena vyhradne pre horské bicykle. Prechod: Skaro3

SLOVENSKY KRAS

Na slovensko-madarskom pohranici je cykloturisticka infrastruktdra lep-
Sia na madarskej strane. Z tohto dévodu ako prvé su uvedené regionalne
trasy v Madarsku, ktoré by bolo vhodné prepojit na slovenskd stranu cez
hrani¢ny prechod Buzica.

Trasa 12 - regionalna cyklotrasa - (nezistené evidenc¢né ¢islo) zacina
v obci Hernadvecse a pokracuje po malo frekventovanych miestnych
komunikaciach smerom ku hrani¢nému prechodu Buzica cez hreben,
v dizke 15,5 km

Trasa 13 - planovana cyklotrasa - z mesta Moldava nad Bodvou smer
Mokrance a Buzica v dizke 14 km, s pokracovanim smer Rakacza (HU).
-18 km 33/135 prevysenie trasa popri hrebeni a hranici.

Prechod: Buzica

Trasa 14 - ZIta cykloturisticka trasa - zac¢ina ako odbocka z Cervene;
cyklomagistraly 2km za obcou HruSov. Vedie po spevnenej lesnej ceste
v smere na Szoglit (HU). Na slovenskej strane je Usek dlhy po hranicu
3km od odbocky, 230/56 prevysenie, celkom 8,5 km 307/338 celkové pre-
vySenie. Mapa trasy v prilohe.

Trasa 15 -Cervena cyklomagistrala €.029 - trasa zacina v Plesivci,
pokracuje smerom na Domicu 3t. hr. v dizke 11,5km, celkové prevySenie
je 304181. Trasa pokracuje dalej smer Aggtelek Josvafo, celkom 1gkm,
481/490. Tento Usek je zaroven Castou dialkovej medzinarodnej Kar-
patskej cyklistickej cesty. Cyklotrasa vedie po existujucich dopravnych
komunikaciach, je zjazdna pre vietky typy bicyklov. Mapa trasy v prilohe.
Prechod: Domica - Aggtelek

Trasa 16 - Cervena cyklomagistrala €. 029 - pokracuje z PleSivca sme-
rom na Turiu nad Bodvou, Hacavu, Zadielskd tiesnavu, LUcku do Rozna-

vy v dizke 91km, 20179/2091 prevysenie. Jedna sa o narocnu cyklotrasu, ) £ 8 3
el EEE ; ’ - . - 1000 F & F
ktoru si vacSina cyklistov rozdeli na dva Useky. Doporucuje sa horsky & é'? j oF &é‘? ;_fy &
bicykel, pretoZze Casti trasy vedl po nespevnenych lesnych a polnych - ;ﬂ‘ ﬁ-gr; j i | AR -;‘55
3 =
cestach. ,“ P ren,
] Wl T v G T L o e "
Na zaver spomeniem trasu ktora prepdja ucelenym spésobom vycho- 0 10 0 3 40 H & T & @

doslovensky regién cez pohorie Slanske vrchy. Cervena cyklomagistréla
MTB Alzbeta ¢.023 zacina v PreSove a kondi pri jazere Velka Izra v Ko-
Sickom kraji. Je to v stc¢asnosti jedina cyklomagistrala, ktora kontinualne
prechadza cez oba kraje — PreSovsky a Kosicky. Trasa je navrhnuta ako
produkt na predizeny vikend.

Trasa 17 - €ervena cyklomagistrala €. 023 - Cast 1. Usek Presov - Za-
mutov celkova dizka 44 km, 1766 m prevySenie. Trasa je pomerne narocna
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na prevysenie a terén a preto je vhodna len pre horské bicykle. Vedie

po lesnych spevnenych a nespevnenych cestach, na kratkych Gsekoch aj
po statnych, malo frekventovanych cestach 3. Triedy. Mapa trasy v prilo-
he.

Trasa 17 - €ervena cyklomagistrala €. 023, €ast 2 - (sek - Zamutov -
Velka Izra 70 km 1701/1516 m celkové prevySenie. Trasa je pomerne naroc-
na na prevysenie a terén a preto je vhodna len pre horské bicykle. Vedie
po lesnych spevnenych a nespevnenych cestach, na kratkych Gsekoch aj
po statnych, malo frekventovanych cestach 3. Triedy. Mapa trasy v prilo-
he.



2. Syntéza

2.1 Zhodnotenie prirodnych danosti z pohladu jeho
vyuzitelnosti pre turizmus

Z hladiska priestorového rozlozZenia, najvyznamnejsie Gzemia ochrany prirody sU prevazne
v blizkosti hranic regionu, ¢i uz na severe, vychode, juhu severe alebo zapade regionu ¢oho
dékazom je aj cezhranicné narodné parky (NP Vysoké Tatry, Pieninsky NP, NP Slovensky
kras alebo trilateralny NP Paoloniny. Ako to uz bolo vyssie povedané, geomorfologické da-
nosti Uzemia casto predurcovali Statne hranice a tie casto obmedzovali komunikaciu cez
hranice, obmedzovali aj hospodarsku ¢innost ¢loveka. Obmedzenia boli a aj st spdsobo-
vané z dévodu zvysenej vzdialenosti od hospodarskych centier, konciacich sa dopravnych
a komunikacnych sieti, ked pristup do regiénu bol a je stazeny.

2.2 Zhodnotenie dopravnej infrastruktary

Vychodoslovensky region bol oddavna krizovatkou severo juzného prepojenia v smere Balt
— Cierne more a vychodo - zdpadnym prepojenim Eurdpy a s pokracovanim az do Azie.
Severo juzné prepojenie vo vychodoslovenskom regidéne dominovalo po starocia, az pokial
nové geopolitické usporiadanie statov v strednej a juhovychodnej Europe nevytvorilo nové
Statne hranice vychodo - zapadnym smerom (vznik CSR). Novym geopolitickym usporia-
danim zacala vystavba dopravnej siete vychodo - zapadnym smerom (Zeleznica Bohumin
- Kosice, cestna siet Bratislava — Zilina — Presov - Kogice) a severo juzné prepojenie pre-
stupom Statnych hranic a aj znizenou kvalitou dopravnej infrastruktdry postupne upadalo.

Nové hospodarske, socialne a politické prostredie, ktoré sa vytvorilo rozsirenim Eurdépskej
Unie o 10 tatov byvalého socialistického bloku od Baltu po Cierne more, zrusilo Statne
hranice ako bariéru, otvorilo sa pohybu ludi, tovaru a sluzieb. Tak po desatrociach restrikcif
sa znovu otvara staro — nové prepojenie v smere sever — juh a dava tak priestoru vychod-
ného Slovenska novd dimenziu pre rozvoj.

2.2.1 Zhodnotenie cestnej infrastruktiry

Na zaklade analytickej ¢asti stldie (1.4.1.) je zrejmé, Ze okrem hlavného — nosného ,Mul-
timodalneho koridoru V. a" (vychodo — zapadné prepojenie), prepojenie regiénu na me-
dzinarodnu cestnd siet je vyhodné smerom severnym na koridor Ill. a smerom
juznym na koridor V. a IV. (Obrazok 2 - multimodalne koridory, Obrazok 3 - siet TEM).

Vychodné prepojenie tychto koridorov podla upresnenia ,TRANS-EUROPEAN NORTH-
-SOUTH MOTORWAY (TEM) NETWORK/MAY 2008" je prave cez lizemie vychodoslo-
venského regionu.

Porovnanie a dizky jednotlivych tras v koridoroch ktoré st odlisné v smerovani Biatistok —
Polska republika po Edirne (hranica Tureckej republiky). SG na Obrazok 2 — multimodalne
koridory:
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Koridor:

» A Biatistok — Warszawa - Cesky Tésin — Brno — Bratislava — Budapest —.... — Erdine -
dizka 2.872km,

« B: Biatistok — Warszawa — Zwardof — Bratislava — Budapest —.... — Erdine - dizka
2.410km (kratSia 0 462 km),

« C: Biatistok — Lublin — Rzeszdéw — PreSov — KoSice — Miskolc — Arad —.... — Erdine diz-

ka 2.047km (kratSia o0 825 km/ resp. 353 km).

Z vysSie uvedeného je zrejmé, ze z pohladu prepojenia vychodnych krajin Eurdpskej Unie
je trasa C najvyhodnejsia a z hladiska moznosti rozvoja a zaclenenia regionu Vychodného
Slovenska do eurdpskej dopravnej siete mimoriadne ddlezita.

2.2.1.1 Zhodnotenie narastu zatazZe cestnej siete (porovnanie 1995/2000/2005)

Aj ked Statistické Udaje ziskané scitanim dopravnych prostriedkov na vybranych tUsekoch
cestnej siete v regione VVychodného Slovenska su zozbierané za relativne kratke casové
obdobie (roky 1995, 2000 a 2005), neodskriepitelny je narast dopravnej intenzity v oboch
smeroch - v smere sever - juh a aj v smere zapad - vychod. Najma narast v severo

- juznom prepojeni je alarmujlci a vyZaduje si relativne rychlo tito situaciu riesSit.
Tato skutocnost vyvolava naroky na Gdrzbu resp. zlepsenie technického stavu ciest najma
v prihraniénych oblastiach resp. v hlavnych dopravnych koridoroch, ktorymi dopravné
prostriedky prechadzaju dzemim regionu.

Potvrdzuje to i porovnanie s¢itani dopravy z rokov 1995, 2000 a 2005, kde predpokladany
narast dopravy bol prekroceny az o 30 az 40%. Tato skutoc¢nost je zrejme aj dosledkom
vstupu Slovenska do Eurdpskej Gnie. V tom vsak nie je eSte zohladnena realita otvorenia
Schengenského priestoru a preto velmi délezitym bude scitanie dopravy v roku 2010.

Do narastu zataze cestnej siete zasiahne aj spoplatnenie urcitych ciest v rdmci zavedenia
elektronického myta s SR, ¢o bude mat vplyv na odklananie dopravy zo spoplatnenych
Usekov na nespoplatnené. Nedotiahnutim legislativnych opatreni ako predist presunu
dopravy na cesty, ktoré svojou konstrukciou nie st dimenzované najmd pre nakladnu do-
pravu, je hrozbou pre zhorSenie stavu ciest v regione.

Tieto tendencie potvrdzuje realita odklonu dopravy z trasy V. Komarnik — PreSov — Ko-
Sice — Milhost do trasy V. Komarnik — Vranov — TrebiSov - Slovenské Nové Mesto, kde

v niektorych Gsekoch stipla doprava nakladnych vozidiel az o0 175% a sti¢asne ubudla
na prechode Milhost. Podobne stlpla dopravna intenzita oproti vyhladu o viac ako 50%
na priechode I11/050168 Hostovce — Tornanadaska. Podrobnejsie to mozno vidiet z pohla-
du v Casti ,Dopravné zatazenie vstupov".

Z prehladu vyvoja poctu prepravenych cestujlcich je vidiet vyrazny pokles prepravova-
nych os6b na trati Plavec - Muszyna. Od roku 2001 doslo k vyraznému poklesu za 6 068
prepravovanych oséb na 1488 osdb v roku 2009. Vyrazny pokles je aj na trati Medzila-
borce - Lupkoéw z poctu prepravenych oséb 860 v roku 2001 na 293 v roku 2009. To je 3

ich uzatvorenim.

Na trati Cafia - Hidasnémeti do3lo k narastu prepravovanych oséb ked v roku 2001
bolo prepravenych 16 145 pasazierov a v roku 2009 to bolo uz 24 676 pasazierov.

Negativny trend v pocte prepravenych os6b medzi Pol'skom a Slovenskom je zne-
pokojujtci a je vazne ohrozena prevadzka tychto trati. Ako vyplyva zo zhodnotenia
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vyuZitia cestnej siete, v cestnej doprave je zaznamenany vyrazny narast dopravnej zataze,
zeleznice naopak sa blizia ku kolapsu.

Zelezni¢na trat v smere na Ukrajinu (vychod - zapad) za hodnotené roky (2003 —
2009) mierny narast pasazierov z 5236 pasazierov v roku 2003 na 6029 pasazierov
v roku 200q.

V slvislosti s tranzitnou polohou Slovenska v strednej Eurépe, je potrebné brat v Gvahu,
Ze na Uzemi susednych Statov: v smere zapad - vychod existuju dobre rozvinuté dopravné
trasy v Madarsku a Polsku a aj v smere sever juh v susednej Ceskej republike.

V stcasnosti po prekonani globalnej krizy, ktora postihla najma transformujlce sa ekono-

miky, dochadza postupne k opatovnému oziveniu priemyselnej vyroby. Slovensko a spolu

s nim aj susedné krajiny, ktoré su stcastou Eurépskej Unie, mdze ocakavat okrem dalsieho
narastu medzinarodnej nakladnej dopravy, aj zvysenie zaujmu zahranicnych turistov o Slo-
vensko, ako krajiny bezpecnej, ktora ma ¢o ponuknut.

Vychodné Slovensko tak ma pomerne velky potencial vyuzit svoju polohu a slazit
na tranzit I'udi, tovaru a sluzieb.

V tejto Studii je stistredena pozornost vyluéne na cykloturistické trasy v prihranic-
nych regiénoch Vychodného Slovenska pozdiz $tatnych hranic \/ychodoslovenského
regionu s Polskom, Ukrajinou a Madarskom. Pozornost je ststredena na cyklotrasy, ktoré
moZu spdjat strediska cestovného ruchu umiestnené v blizkosti hranice.

V scasnosti su vo vacsine pripadov prepojené cykloturistickymi trasami centra turizmu
vybavené orientacnym cykloturistickym znacenim, ktoré je v jednotlivych krajinach Speci-
fické a teda odlisné. Na druhej strane s zrozumitelné pre navstevnika - cykloturistu.

V prihrani¢nom regione Vychodného Slovenska, ktoré je obtiazne dostupné pouzitim cest-
nej siete alebo Zeleznicnej siete, siet existujlcich regionalnych a nadregionalnych cyklotras
ponuka dostupnost a je tak vhodnou alternativou pre aktivny turizmus na oboch stranach
hranice.



3. Navrhy

3.1 Navrh na konkrétne rieSenia cestnej siete

Cestna siet danej poziadavke vyhovuje len z ¢asti (dialnica D1 PreSov — KoSice) a vyhladovo
len po kompletizacii rychlostného tahu R4.

V smere zapad — vychod — hranica UA pri predpokladanom naraste dopravy na Ukrajinu
(po stcasnom Utlme), je Ziaduce zlepsit podmienky pre pomocny hrani¢ny priechod Ubla,
ktorého dopravna vzdialenost cca 40km od koridoru V.a. (obdobne skracuje prepojenie

z Rg) - vytvara podmienky pre alternaciu a rozdelenie dopravnej zataze na Ukrajinu. Jeho
délezitost bude rast do doby vybudovania hrani¢ného priechodu D1 (dialni¢ny prechod).

Ostatna cestna siet v prihrani¢nych oblastiach v zasade vyhovuje predpokladanym zata-
Ziam (material neposudzuje technicky stav vozoviek).

K prekroceniu kapacity cestnej siete do roku 2010 dochadza (ako je to zdokumentované
v analytickej Casti stidie) a je Ziaduce situaciu riesit:
¢ vkoridore D1V Usekoch:
e Poprad - PreSov (rieSeny v ramci druhého balika PPP);
e Kosické Olsany — Secovce;
¢ hranica okresov (TrebiSov — Michalovce) — kriz.I/50 s 111/050234 (cesta I/50 v Useku
mesta Michalovce).
¢ vkoridore Rg v Useku:
e 1/18 PreSov - Chmelov.

Poziadavky na ,vyssi Standard” urcitych vybranych ciest na Gzemi Vychodoslovenského

jektovym zamerom v cestovnom ruchu ( napr. Vtacie Udolie, prip. dalSie).
PLANOVANA VYSTAVBA HRANICNYCH PRIECHODOV

Medzinarodné - v ramci EU/Schengenského priestoru
a) hranicné priechody pre neobmedzeny cestovny a tovarovy styk
Pol'ska republika

e lll/o67029 Podspady — Jurgow

b) hranicné priechody pre miestny, tzv. maly pohranicny styk ( budi zriad'ovat

z iniciativy a prostriedkov organov prihrani¢nych regiénov susednych statov).
Pol'ska republika

e lI/559 Certizné — Jastiska

* ll/557024 Nizna Polianka — OZenna

» Cerveny Klastor — Sromowce Nizne

e Legnava — Mitik

e Lesnica - Sczawnica

« Maly Lipnik — Andrejowka

e Sulin - Ziegostow

e Velka Frankova — Kacwin
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Madarska republika
* |ll/o68021 Skaros — Holl6haza
e lll/o50184 Buzica — BUttOs.
e Kechnec — Abaujvar
e Chorvaty — Hidvégardd
e Janik — Percse
e Peryn/Chym — Hidasnémeti
e Trstené — Kéked
e BysSta — Vilyvitany
e Michalany — Felsdregmec
e Streda nad Bodrogom — Karos
e Strazne - Cigand
e Biel - Damoc
e Velké Trakany — Zemplénagard

Medzinarodné - z ostatnych krajin

UKRAJINA - vonkajsia hranica Eurdpskej Unie a Schengenska hranica. Su planované
vystavby novych resp. rekonstrukcie existujicich hrani¢nych priechodov podla zoznamu
nizsie.

a) hranicné priechody pre neobmedzeny cestovny a tovarovy styk
e /79 Cierna - Straz (Cop/Solomonovo)
e D1 Zahor - Storoznica

* pripravovany na ceste 1/79 Cierna - StrdZ (Cop) priechod Cierna nad Tisou - Solomo-
novo pre ndkladni medzindrodnti dopravu TIR s podmienkou pouZitia termindlu (TKD)
Dobrd s naklddkou a vyklddkou kamiénov na Zeleznicu. \lyZaduje sa obchvat mimo obec
Cierna. Priechod pre osobn( dopravu otvoreny v r. 1993 pre maly pohranicny styk je t.C.
mimo prevddzku.

 vyhladovo na pldnovanej dialnici D 1 Zdhor - StoroZnica, po realizdcii preberie funkciu
priechodu z \lysného Nemeckeého, hlavne pre dialkovii dopravu TIR.

b) hranicné priechody pre miestny, tzv. maly pohranicny styk. Tieto sa budii zria-
d'ovat z iniciativy a prostriedkov organov prihraniénych regionov susednych
statov
« Il/552 Matovské Vojkovce — Pavlovo
* 1I/558 Uli¢ — Velykyj Bereznyj (Zabrod)

» navrhovany na ceste Il/552 Matovské Vojkovce — Pavlovo priechod pre maly pohra-
nicny styk s obmedzenim nakladnej dopravy.

Dopravné zatazenie hlavnych koridorov a existujucich hrani¢nych priechodov este v zasa-
de vyhovuje sc¢asnej intenzite, ale pre predpokladany narast je potrebné brat v Gvahu pri
planovani vylepSovania cestnej siete.

Navrh opatreni pri predpokladanom naraste zataZe cestnej siete (vyplyvajiice

Z porovnania 1995/2000/2005)

Vychadzajlc z analyz a aj syntéz, komunikacie v prihrani¢nych oblastiach aj ked v stcas-
nosti eSte vyhovuju z hladiska technického, pri predpokladanom néaraste zataze cestne;
siete je nutné reagovat na potrebu prihrani¢nej komunikacie Schengenského priestoru
¢o mozno v najdihsej trase (cesty Il/555 a 11/566) Kralovsky Chimec - Velké Kapusany -
Sobrance - Ubla - Ulic.
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Dopravné zatazenie hlavnych koridorov a existujtcich hrani¢nych priechodov je zrejmé

z analyz, ale je nutné pripravovat realizaciu stavieb planovanych v hlavnych koridoroch
+TEMg" a ,TEM6/7", pre redlne predpokladany narast dopravy celého tahu s smere sever
—juh.

V prihrani¢nom priestore s krajinami EU a pri vybudovani planovanych priechodov (ich
technickom dovybaveni), komunikacie nizSej triedy v sicasnosti vyhovujd pre maly prihra-
ni¢ny styk. V sicasnosti sa nepredpoklada vyssia intenzita tazkych vozidiel a si¢asny stav
mdZe vyhovovat pre obsluhu Gzemia.

3.2 Navrh na konkrétne rieSenia zelezni¢nej siete

V zmysle Narodného referencného strategického ramca, v Operacnom programe doprava
sU planované investicie na rozvoj aj zeleznicnej dopravy. V ramci Vychodného Slovenska, je
to predovsetkym budovanie V. a IX. koridoru.

V stcasnosti sa pripravuje projektova dokumentacia na vystavbu V. koridoru od KoSic
s pokracovanim cez Kysak — SpiSskd Nov( Ves a Poprad do Ziliny, s napojenim sa na uZ
vybudovany Usek z Bratislavy do Nového Mesta nad Vahom a Trencina.

Zaciatkom roka 2010 zacalo rokovanie o vystavbe IX. koridoru z Polska do Slovenskej
republiky a Madarska. Cielom rokovania bolo posidit moznosti zapojit sa spolocnym
projektom do Operacného programu pre strednu Eurépu v oblasti vystavby a rekonstruk-
cie Zelezni¢nych prepojeni v ramci koridoru TEN T v strednej Eurépe. Operacny program
pre strednl Eurdpu je program pre krajiny strednej Eurépy (Polsko, Slovensko, Madarsko,
Cesko, Slovinsko, Taliansko, ¢ast Nemecka), z ktorého je moZne Cerpat finan¢né prostried-
ky na realizaciu spolocnych projektov na roky 2007 — 2013 v nasledujdcich prioritach:

1. podpora inovacii na Gzemi strednej Europy,

2. zlepSenie vonkajsej a vnitornej dostupnosti Gzemi strednej Eurépy,
3. vhodné vyuzitie Zivotného prostredia,

4. zvysenie konkurencieschopnosti a atraktivnosti miest a regiénov.

Navrh polskej strany je vypracovat spolo¢ni Studiu uskutocnitelnosti projektu vystavby

a rekonstrukcie Pan-eurépskeho dopravného Zelezniéného koridoru spajajliceho
Pol'sko, Slovensko a Madarsko. Financovanie (vratane 15% spolufinancovania) sa pred-
poklada z fondov Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja (ERDF) v ramci Operacného
programu stredna Eurépa, programu spolufinancovaného z ERDF na podporu projektov
nadnarodnej spoluprace v ramci oblasti strednej Eurépy. V tddii by islo o postdenie moz-
nosti modernizacie a zdvojkolajnenia severojuzného magistralneho tahu Zeleznicnej trate
na rychlost 120 km/h v Useku hranica s Polskom - Plave¢ — PreSov — Kysak. Tieto navrhy
s uZ aj zapracované Uzemnom plane Presovského samospravneho kraja a schvélené VZN
¢.17 z roku 2009.

Pre rozvoj zeleznicnej dopravy je vypracovany zamer na spracovanie projektu Vystavby
integrovaného dopravného systému Kosic (IDS K),ktory je uréeny pre nosny kolajovy do-
pravny systém. IDS Kosic zabezpecCuje dopravnu obsluznost mesta Kosice a jeho prepoje-
nie na regiony vychodného Slovenska s vyuzitim rovnakého rozchodu kolaji MHD a ZSR,
¢o moze umoznit vyuzitie prechodu vozidiel typu T-T bez prestupu cestujlcich. Spracova-
nie Stddie bolo ukoncené v mesiaci september v 2009.
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Stidia obsahuje 6 stavieb:

1. Elektrifikacia trate Haniska pri K. — Velka Ida — Moldava n/Bodvou mesto; RN cca 34
mil EUR

2. Termindl Sever - Integrovana kolajova doprava s napojenim na trat ZSR o RN cca 47
mil EUR,pricom v tejto stavbe s zahrnuté aj naklady na rekonstrukciu koridorovej
trate v Useku KoSice — Tahanovce na rychlost 160 km/h o RN 19 EUR.

3. Kolajova trat z Terminalu Sever na Stani¢né namestie na rekonstruovanych kolajovych
tratiach MHD s napojenim na trat ZSR o RN 32 mil EUR.

. Kolajova trat z Terminalu Sever na sidlisko Tahanovce o RN 31 mil EUR

5. Kolajova trat napojenie PZ Bociar a PP Kechnec na st¢asnu zelezni¢nd trat zast. Hutni-
ky a zst. Velka Ida o RN 70 mil EUR

6. Kolajova trat zo Stani¢ného namestia na PP Peres a letisko KoSice o RN 63 mil EUR

3.3 Navrh na konkrétne rieSenia siete cyklotras

Navrh konkrétnych cyklotras, ktorych vybudovanie a sprevadzkovanie podstatnou mierou
zvysi dostupnost odlahlych regiénov pre navstevnikov, zvysi ich informovanost.

V REGIONE NA SLOVENSKO - POLSKEHO POHRANICIA

Doporucené nové cyklotrasy

SK-PL-No1 prepojenie regionu Vysokych Tatier a Zakopaného altenativnou trasou
mimo hlavnych ciest napr. Bielovodska dolina SK — Dolina Roztoki PL

Lysa Polana hrani¢ny prechod — po lesnych cestach do Chlabowka Wyznie

MniSek nad Popradom - Piwniczna Zdroj — prepojenie na polské trasy s moznostou
riesit siet cyklotras SCR —Stara Lubovia - Litmanova, okolo rieky Poprad.

V REGIONE NA SLOVENSKO - UKRAJINSKEHO POHRANICIA

Doporucené nové cyklotrasy

V stc¢asnosti je jediny funkény prechod pre prechod cyklistov cez Ublu. Zriadenie novej
vetvy smerom na Uzhorod s pokra¢ovanim na dalSie zaujimavé lokality Mukacevo
a hrad Nevické a iné. DalSie nové cyklotrasy bude mozné navrhovat ak sa budd postupne
otvarat nové hrani¢né priechody (v kapitole cestna infrastruktura), alebo ak existujice
hrani¢né priechody upravia svoj rezim a umoznia prechod cyklistom.

V REGIONE NA SLOVENSKO - MADARSKEHO POHRANICIA

Doporucené nové cyklotrasy

Navrhovana trasa je z Michalian do madarskej Mikohazy. Cyklotrasa je vybudovana len
na madarskej strane. V priestore byvalého hrani¢ného prechodu je vybudované informac-
né centrum v stcasnosti nefunkéné. Na slovenskej strane je potrebna minimalne orientac-
na smerovka umoznujlica cyklistom prejst na cyklotrasu pri Mikohaze.

Dalsia cyklotrasa, ktord by vyrazne spojila madarsko-slovenské pohranicie dopravnou
a rekreacnou funkciou je zamer obce Cerhov v smere do obce Alsoregmec.

33



34

4. Zaver

Vychod Slovenska mozno charakterizovat ako turisticky neobjaveny region, ktory viak
mdZe navstevnikom ponuknut prirodné krasy, aj atraktivity z oblasti histérie a kultary. Tu
st sumarne Udaje o kultirnom dedicstve regionu vychodné Slovensko:

Vacsina z pamiatok, ktoré boli zaradené medzi svetové kultdrne a prirodné dedi¢stvo
sa v ramci Slovenska nachadza prave v jeho vychodnej ¢asti. Konkrétne ide o Barde-
jov, LevocCu, drevené kostoliky vychodnych Karpat, lesy vychodnych Karpat a jaskyne
Slovenského Krasu.

Nachadzaju sa tu zachované Gzemia stredovekych miest a zachovanych pévodnych
dedin, ktoré st dnes vyhlasené ako pamiatkové rezervacie, konkrétne v KoSiciach, Pre-
Sove, Bardejove, Spisskej Kapitule, Levoci, Spisskej Sobote, Kezmarku, Podolinci, Zdiari
a Osturni.

Byvalé Slachtické sidla dnes scasti slizia ako muzea, iné na svoje zmysluplné vyuzi-

tie len Cakajd. Zaujimavé kastiele mozno najst v Betliari, Budimire, Markusovciach,
Michalovciach, TrebiSove, Humennom, Moravanoch, Fricovciach, Strazkach, Kezmarku,
Betlanovciach a inde.

NajznamejSie a najatraktivnejSie hrady st Spissky Hrad a hrad Krasna Horka. Na Gdzemi
Velky vyznam maju sakralne pamiatky — chramy a klastory na tychto miestach: KoSice,
Jasov Levoca, Bardejov, Zehra, Spisska Sobota, Kezmarok, Cerveny klastor, drevené
kostoliky vychodnych Karpat, Svinica, CeCejovce, Leles ap.

Miestami, kde boli uchované priklady fudovej architektlry st skanzeny v Bardejove
(muzeum Sarisskej dediny), v Humennom (Expozicia ludovej architektlry a byvania),

v Starej Lubovni (MUzeum Zamagurskej dediny) a vo Svidniku (Mdzeum ukrajinsko-
-rusinskej kultary).

Medzi vyznamnejSie technické pamiatky regiénu patria objekty v tychto obciach: Soli-
var, Zlata Bana, Dubnik, Medzev, Vlachovo, Nizna Slana, Roznava

Okrem tychto zaujimavosti si podstatnymi institdciami zaoberajucimi sa kultdrnym
dedicstvom aj muzea a galérie vo vyznamnejsich kastieloch, hradoch a v kazdom vac-
Som meste.

Zaver
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