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Abstrakt 

PredkladanĨ dokument predstavuje Region§lny akļnĨ pl§n LAST MILE pre KoġickĨ 

samospr§vny kraj zameranĨ na SlovenskĨ raj, spracovanĨ Agent¼rou na podporu 

region§lneho rozvoja Koġice, n.o. v r§mci projektu LAST MILE, financovan®ho z programu 

Interreg Europe. CelĨ proces pr²pravy Region§lneho akļn®ho pl§nu pozost§val z viacerĨch 

vecne, ļasovo a logicky na seba nadvªzuj¼cich ļast², ktor® predstavuj¼ jednotliv® kapitoly 

spracovan®ho dokumentu. 

Đzemie Koġick®ho samospr§vneho kraja, popisovan® v ¼vodnej ļasti tohto dokumentu sa 

nach§dza v juhovĨchodnej ļasti Slovenskej republiky, priļom ¼zemie Slovensk®ho raja ako 

z§ujmov® ¼zemie projektu LAST MILE, sa nach§dza v severoz§padnej ļasti kraja. 

Hospod§rskym a administrat²vnym centrom Koġick®ho samospr§vneho kraja je mesto 

Koġice, no z pohŎadu dopravnej dostupnosti Slovensk®ho raja verejnou dopravou je zdrojom 

ciest turistov a ich poslednej m²le mesto Spiġsk§ Nov§ Ves. 

JednĨm z prvĨch krokov spracovania akļn®ho pl§nu bolo analyzovanie s¼ļasn®ho stavu 

v oblasti mobility v Koġickom samospr§vnom kraji. S¼ļasnĨ stav bol hodnotenĨ dvoma 

sp¹sobmi. PrvĨ spoļ²val v spracovan² ġtatistickĨch ¼dajov a vyhodnoten² ter®nnych 

prieskumov.  

Zo zozbieranĨch ¼dajov vyplĨva, ģe v uplynulĨch 10 rokoch vzr§stol stupeŔ motoriz§cie 

v kraji takmer o 41% a poļet evidovanĨch motorovĨch vozidiel o takmer polovicu. 

S n§rastom vyuģ²vania individu§lnej automobilovej dopravy (Ņalej len ĂIADñ) s¼vis² tieģ 

pokles vyuģ²vania verejnej osobnej dopravy (Ņalej len ĂVODñ). Za posledn® roky doch§dzalo 

k neust§lemu poklesu poļtu cestuj¼cich v pr²mestskej autobusovej doprave v priemere 

pribliģne o 6 % roļne. K n§rastu poļtu prepravenĨch os¹b v uplynulĨch rokoch doġlo vo 

vn¼troġt§tnej ģelezniļnej preprave zaveden²m bezplatnej prepravy pre vybran® skupiny 

obyvateŎov. V prvĨ rok po zaveden² bezplatnej prepravy st¼pol medziroļne poļet cestuj¼cich 

v r§mci SR o 15,25%. 

DruhĨ sp¹sob hodnotenia s¼ļasn®ho stavu mobility spoļ²val v realiz§ci² dotazn²kov®ho 

prieskumu medzi subjektmi zainteresovanĨmi v oblasti mobility, cestovn®ho ruchu a 

ģivotn®ho prostredia metodikou Ministerstva dopravy a vĨstavby SR. 

V tomto hodnoten² bol najpozit²vnejġie hodnotenĨ ukazovateŎ intern§ spolupr§ca medzi 

jednotlivĨmi ¼rovŔami samospr§vy a oddeleniami pri pl§novan² udrģateŎnej mobility. Pri 

hodnoten² aktiv²t dosiahol kraj najhorġie sum§rne sk·re pre oblasŠ parkovania, 41%, 

z d¹vodu absencie aktiv²t ved¼cich k redukcii parkovac²ch miest a absencii zavedenia 

syst®mov Park and Bike. V oblasti hodnotenia procesov dosiahla najniģġie hodnotenie oblasŠ 

monitoringu a evalu§cie. V oblasti verejnej dopravy s¼ nedostatky najmª nedostatoļnej, 

resp. neexistuj¼cej prioritiz§cie VOD a v absencii verejnej dopravy na dopyt, flexibilnĨch 

dopravnĨch syst®mov (Ņalej len ĂFTSñ).  

Na z§klade spracovanĨch analĨz v tomto dokumente a tieģ PrehŎadu najmodernejġ²ch analĨz 

dopravnĨch syst®mov bola spracovan§ SWOT analĨza tĨchto syst®mov. SWOT analĨza 

definuje faktory ¼spechu pri zav§dzan² a realiz§ci² dopravnĨch syst®mov pre oblasŠ 
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udrģateŎnej mobility v cestovnom ruchu a tieģ pr²sluġn® r§mcov® podmienky (pr§vne, 

finanļn® a pod.). 

Na z§klade spracovanĨch analĨz s¼ļasn®ho stavu mobility v Koġickom samospr§vnom kraji 

s d¹razom na oblasŠ Slovensk®ho raja a vykonanĨch prieskumov mobility, bolo po 

konzult§ci§ch v r§mci pracovnej skupiny vybratĨch 24 aktiv²t pre hodnotenie priority pre 

Ņalġie spracovanie akļn®ho pl§nu.  

Pre vyhodnotenie priority aktiv²t bol pouģitĨ proces multikriteri§lneho hodnotenia, ktor® 

zohŎadnilo ciele udrģateŎnosti dopravy a finanļn¼ n§kladovosŠ realiz§cie jednotlivĨch aktiv²t 

na z§klade stanovenĨch krit®ri². Tie boli vybrat® ļlenmi pracovnej skupiny tak, aby 

zohŎadŔovali region§lny kontext a ciele projektu LAST MILE. HlavnĨm cieŎom akļn®ho pl§nu 

pre oblasŠ zmeny a tvorby polit²k je ¼prava a doplnenie z§sobn²ka projektov Region§lnej 

integrovanej ¼zemnej strat®gie.  

N§sledne hodnotitelia individu§lne a nez§visle bodovali navrhovan® aktivity na z§klade 

zvolenĨch krit®ri² a tĨm urļili poradie aktiv²t a ich prioritu. Pre realiz§ciu v r§mci tohto 

akļn®ho pl§nu bolo vybratĨch 8 aktiv²t s vysokou prioritou, 7 aktiv²t so strednou prioritou a 2 

aktivity s n²zkou prioritou, ktor® bud¼ sl¼ģiŠ pre monitoring a propag§ciu akļn®ho pl§nu.  

Aktivity region§lneho akļn®ho pl§nu s¼ v texte zaraden® do 6 oblast² od zvyġovania 

povedomia po ¼pravu legislat²vy. Pr§ve aktivita ved¼ca k ¼prav§m s¼ļasnej legislat²vy 

v prospech flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov z²skala v hodnoten² najvyġġiu prioritu. 

Z pohŎadu priority navrhovanĨch aktiv²t za aktivitou podporuj¼cou zmenu legislat²vy 

nasleduj¼ aktivity s vysokou prioritou ako zrĨchlenĨ autobusovĨ spoj, doplnenie 

autobusovĨch spojov, rekonġtrukcia cesty III/3227, cyklotrasa Ukrajina, rekonġtrukcia lanovej 

dr§hy a vĨstavba prestupnĨch termin§lov. Tieto aktivity bud¼ viesŠ okrem napŌŔania cieŎov 

projektu LAST MILE aj k napŌŔaniu region§lnych cieŎov urļenĨch v akļnom pl§ne ļlenmi 

pracovnej skupiny, ide najmª o zvĨġenie podielu ciest udrģateŎnĨmi dopravnĨmi m·dmi, 

podpora intermodality, zvĨġenie poļtu n§vġtevn²kov Slovensk®ho raja a ponuky udrģateŎnĨch 

dopravnĨch m·dov v ¼zem², podpora flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov a zlepġenie 

dopravn®ho spojenia medzi n§stupnĨmi miestami. 

Aktivita 3 - ZrĨchlenĨ autobusovĨ spoj bola vybrat§ na z§klade dobr®ho pr²kladu z mesta 

Varna a bude realizovan§ ako pilotn§ aktivita. Aktivita Rozġ²renie sļ²tacieho formul§ra pre 

sļ²tanie turistov bude sl¼ģiŠ pre monitoring tohto akļn®ho pl§nu ale najmª pre zber d§t o 

dopravnom spr§van² turistov. 
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Abstract 

This document inheres Regional action plan LAST MILE for Koġice Self-governing Region  

completed by Agency for the support of regional development Koġice in the framework of 

LAST MILE project financed from Central Europe programme. The whole creative process 

consists of several objectively, temporary and logically connected parts which are 

represented by the chapters of the document. 

The territory of the Koġice Self-governing Region, described in the introductory part of this 

document, is located in the south-eastern part of the Slovak Republic. The territory of the 

Slovak Paradise as the area of interest of the LAST MILE project is located in the northwest 

part of the region. The economic and administrative centre of the Koġice Self-governing 

Region is the city of Koġice, but from the point of view of transport accessibility of the Slovak 

Paradise by public transport, the source of tourists' tours and their last mile is Spiġsk§ Nov§ 

Ves. 

The collected data show that in past 10 years the level of motorisation in the region raised by 

41% and the number of vehicles in evidence raised by nearly half. The level of public 

transport users is negatively affected by these numbers and decreasing. Recently, the 

number of suburban public transport users shows approx. 6% decrease a year. The 

introduction of charge free railway travel for particular groups of inhabitants within the country 

reflected in the number of transported people. In the first year of this practice, the number of 

transported people raised by 15,25%. 

The questionnaire using methodology of the Ministry of Transport and Construction of the 

Slovak Republic among subjects interested in mobility, tourism and environment formed the 

second part of evaluation of the current situation. 

In the evaluation, the internal cooperation between various levels of regional government and 

departments while planning the sustainable mobility was assessed the most positively. The 

Region reached the worst final score at the field of parking - 41% due to the lack of activities 

leading to the reduction of parking lot spaces and Park and Bike systems. It was the field of 

monitoring and evaluation which reached the lowest score in assessing the processes. 

Insufficient prioritization (in some cases absent prioritization) of public transport, absence of 

on demand public transport and flexible traffic systems are the main drawbacks in the field of 

public transport. 

Eventually, SWOT analysis was shaped based on the analyses in this document and The 

Synopsis of the State of the Art. The analysis defines the key elements of success in 

implementing and execution the traffic systems in the field of sustainable mobility in tourism 

as well as corresponding frameworks (legal, financial, etc.). 

Based on the elaborated analyses of current mobility state in Koġice Self-governing Region 

with particular interest in the Slovak Paradise National Park and field research of mobility, 24 

activities were adopted by the work team. These were later on evaluated in order of their 

priority for the action plan. 
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The multicriterial process of evaluating the activities was applied to set their priority. The 

evaluation reflected the goals of sustainable transportation and expenses based on the pre-

set criteria which were carefully designed to reflect regional context and the goals of LAST 

MILE project. The main goal of the Action Plan addressed to the regional policy change and 

formation is the adjustment and complement of Regional Integrated Territorial Strategy 

(RITS) in Koġice Self-governing Region. 

Subsequently, the members of the work team individually and independently assessed the 

activities based on the pre-set criteria and aligned their priority - 8 with high priority, 7 with 

medium priority and 2 low in priority. The 2 activities with low will serve the needs of 

monitoring and promoting the action plan.  

The activities of the regional action plan are in the document divided into 6 areas from raising 

the consciousness to changes to legislation. It is the activity leading to the changes to current 

legislation in favour of flexible traffic systems which acquires the highest priority in the 

assessment. 

From the point of view of the priorities of the proposed activities, the activity supporting the 

change of legislation is followed by other high priority activities such as Fast bus line, 

Addition of new bus connections, reconstruction of the road, building of new Bike path, 

reconstruction of cableway and construction of intermodal public transport terminals with 

information systems. In addition to meeting the objectives of the LAST MILE project, these 

activities will also contribute to the fulfillment of the regional goals determined in the action 

plan by the members of the working group, mainly the increase of the share of trips in 

sustainable transport modes, support for intermodality and flexible transport systems, 

increase the number of visitors and the offer of sustainable transport modes in the area and 

improvement of the transport connection between the places of entry in the Slovak Paradise.  

Action 3 - Fast bus line activity was chosen based on the example of good practice 

presented in Varna and will be implemented as a pilot activity. The activity based on Extend 

tourist counting will serve to monitor this action plan, but in particular to collect data on the 

traffic behaviour of tourists. 
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1 Z§kladn® inform§cie o projekte a analĨza s¼ļasn®ho stavu 

Projekt:  LAST MILE - UdrģateŎn§ mobilita pre posledn¼ m²Ŏu v turistickĨch regi·noch 

  LAST MILE - Sustainable mobility for the last mile in tourism regions 

ProjektovĨ partner:  Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, n.o. 

    Agency for the Support of Regional Development Koġice, n.o. 

ńalġ² projektov² partneri:  East Tyrol Regional Management, Rak¼sko 

Club "Sustainable Development of Civil Society" - Club SDCS, 

Bulharsko 

Government of Catalonia, Ġpanielsko 

Upper S¾re Nature Park, Luxembursko 

Regional Office for Spatial Planning of Westpomeranian 

Voivodeship (RBGP), PoŎsko 

Krajina:   Slovensk§ republika 

   Slovak republic 

Regi·n NUTS2:  VĨchodn® Slovensko 

   Eastern Slovakia 

Kontaktn§ osoba: Henrieta KiraŎvargov§ 

emailov§ adresa: henrieta.kiralvargova@arr.sk 

telef·nne ļ²slo: +421 55 68 22 817 

 

1.1 Vġeobecn§ charakteristika Koġick®ho samospr§vneho kraja a 

Slovensk®ho raja 

1.1.1 Opis ¼zemia Koġick®ho samospr§vneho kraja 

KoġickĨ samospr§vny kraj sa nach§dza v juhovĨchodnej ļasti Slovenskej republiky. Na 

z§pade hraniļ² s BanskobystrickĨm krajom a na severe s PreġovskĨm krajom. Juģn¼ a 

vĨchodn¼ hranicu tvoria ġt§tne hranice s MaŅarskom a Ukrajinou. 
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Obr. 1: Đzemie Koġick®ho samospr§vneho kraja  

Zdroj: Đrad Koġick®ho samospr§vneho kraja 

Z§padn¼ horsk¼ ļasŠ ¼zemia kraja tvor² Slovensk® Rudohorie s najvyġġ²mi vrchmi kraja, 

Stolica 1 476 m n.m. a Koh¼t 1 405 m n.m. VĨznamnou ļasŠou ¼zemia Koġick®ho kraja je 

rozsiahla, smerom na juh otvoren§ Koġick§ kotlina. Vo vĨchodnej ļasti leģ² 

VĨchodoslovensk§ n²ģina, ktorej centr§lnu ļasŠ tvor² VĨchodoslovensk§ rovina, kde sa 

nach§dza najniģġie poloģenĨ bod Slovenska (94 m n.m.). 

1.1.2 Opis ¼zemia Slovensk®ho raja 

Đzemie Slovensk®ho raja sa nach§dza vo vĨchodnej ļasti Slovenskej republiky, v 

severoz§padnej ļasti Koġick®ho samospr§vneho kraja v severovĨchodnej ļasti Slovensk®ho 

Rudohoria. Na severe hraniļ² s Horn§dskou kotlinou, na z§pade s N²zkymi Tatrami.  

Nadmorsk§ vĨġka ¼zemia sa pohybuje od 500 m n.m. (Horn§dska kotlina) na severe po 

1 270 m n.m. (vrch Ondrejisko) na juhu a 1 545 m n.m. (vrch Predn§ hoŎa) na z§pade 

¼zemia. Prechod medzi severnou a juģnou ļasŠou Slovensk®ho raja je moģnĨ cez 3 horsk® 

sedl§, Vern§r (1053 m n.m.), Kopanec (987 m n.m.) a Grajn§r (1023 m n.m.). 
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Obr. 2: Đzemie N§rodn®ho parku SlovenskĨ raj  

Zdroj: Strat®gia rozvoja ¼zemia SlovenskĨ raj 

Administrat²vnym, kult¼rnym, hospod§rskym a obchodnĨm centrom a tieģ hlavnou 

dopravnou tepnou okolia Slovensk®ho raja je mesto Spiġsk§ Nov§ Ves. To priamo podporuje 

svojou infraġtrukt¼rou n§vġtevnosŠ ¼zemia N§rodn®ho parku SlovenskĨ raj. Toto mesto je 

zvªļġa zdrojom poslednej ļasti ciest (last mile) turistov smeruj¼cich do Slovensk®ho raja. 

1.1.3 VĨvoj poļtu obyvateŎov 

1.1.3.1 VĨvoj poļtu obyvateŎov v Koġickom samospr§vnom kraji 

Na ¼zem² KSK na konci roka 2016 ģilo podŎa ¼dajov Ġtatistick®ho ¼radu SR celkom 

798 103 obyvateŎov, ļo je 14,71 % celkov®ho poļtu obyvateŎov SR. TĨmto podielom je 

KoġickĨ kraj po Preġovskom druhĨm najvªļġ²m na Slovensku. Ģensk§ zloģka tvor² 51,2 %. 

Kraj patr² k hustejġie os²dlenĨm regi·nom, na 1 km2 tu ģije priemerne 118,1 obyvateŎov. K 

najhustejġie os²dlenĨm patria ġtyri okresy leģiace na ¼zem² mesta Koġice, podstatne redġie 

je os²dlenie v okrese Sobrance, Gelnica a RoģŔava. V Koġickom kraji je 440 obc², z nich 17 

m§ ġtat¼t mesta. 

V rokoch 2006 aģ 2016 bol priemernĨ roļnĨ pr²rastok poļtu obyvateŎov v KSK 2502 

obyvateŎov, ļo predstavuje 0,31% z celkov®ho poļtu obyvateŎov. V r§mci ¼zemia celej SR 

predstavuje tento rast iba 0,08%. Tempo rastu trvalo bĨvaj¼ceho obyvateŎstva v KSK teda 

bolo vyġġie ako na ¼zem² celej SR. VĨvoj poļtu obyvateŎov v rokoch 2006 - 2016 v KSK je 

zn§zornenĨ na nasleduj¼com grafe. 
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Obr. 3: VĨvoj poļtu trvalo bĨvaj¼cich obyvateŎov v KSK na konci roka  
Zdroj d§t: ĠtatistickĨ ¼rad Slovenskej republiky 

1.1.3.2 VĨvoj poļtu obyvateŎov v okrese Spiġsk§ Nov§ Ves 

V okrese Spiġsk§ Nov§ Ves ģilo na konci roka 2016 spolu 99 242 obyvateŎov, z ktorĨch bolo 

50,6% ģien. Priemern§ hustota obyvateŎstva je 169 obyv./km2, ļo v Koġickom kraji 

predstavuje nadpriemern¼ hodnotu. V okrese sa nach§dza 36 miest a obci, z ktorĨch je 

poļtom obyvateŎov najvªļġie mesto Spiġsk§ Nov§ Ves. 

V rokoch 2006 aģ 2016 bol priemernĨ roļnĨ pr²rastok poļtu obyvateŎov v r§mci okresu SNV 

338 obyvateŎov, ļo predstavuje 0,34% z celkov®ho poļtu obyvateŎov, ļo je nadpriemern§ 

hodnota v r§mci SR aj Koġick®ho kraja. K vĨraznejġiemu n§rastu poļtu obyvateŎov pritom 

doch§dza najmª v severnĨch ļastiach okresu, napr. v obciach Smiģany a Spiġsk® 

Tom§ġovce. V juģnej ļasti doch§dza vplyvom migr§cie k poklesu poļtu trvalo ģij¼cich 

obyvateŎov. VĨvoj poļtu obyvateŎov v okrese Spiġsk§ Nov§ Ves v rokoch 2006 - 2016 je 

zn§zornenĨ na nasleduj¼com grafe. 

 
Obr. 4: VĨvoj poļtu trvalo bĨvaj¼cich obyvateŎov v okrese SNV na konci roka  
Zdroj d§t: ĠtatistickĨ ¼rad Slovenskej republiky 
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1.1.4 Dopravn® spr§vanie obyvateŎstva 

1.1.4.1 StupeŔ motoriz§cie 

Pre stanovenie vĨhŎadov®ho dopravn®ho zaŠaģenia je rozhoduj¼cim faktorom vĨvoj stupŔa 

motoriz§cie. StupeŔ motoriz§cie je poļet obyvateŎov urļit®ho ¼zemn®ho celku pripadaj¼ci na 

jedno motorov® vozidlo. StupeŔ automobiliz§cie reprezentuje poļet obyvateŎov urļit®ho 

¼zemn®ho celku pripadaj¼ci na jeden osobnĨ automobil. Hodnoty je moģn® pre lepġie 

pochopenie uv§dzaŠ aj obr§ten® teda ako poļet vozidiel na 1000 obyvateŎov dan®ho ¼zemia. 

So zvyġuj¼cim sa poļtom motorovĨch vozidiel rastie aj dopyt po sluģb§ch spojenĨch s ich 

vyuģ²van²m, rast¼ intenzity dopravy na pozemnĨch komunik§ci§ch, aj poļty vozidiel na 

parkovisk§ch. Prekroļen²m kapacity parkovac²ch pl¹ch n§sledne doch§dza k poruġovaniu 

pravidiel cestnej prem§vky. VĨvoj stupŔa motoriz§cie v Slovenskej republike, Koġickom kraji 

a okrese Spiġsk§ Nov§ Ves sa nach§dza v nasleduj¼cich grafoch. 

 

Obr. 5: VĨvoj stupŔa motoriz§cie v SR v rokoch 1980 aģ 2015  

Zdroj d§t: ĠtatistickĨ ¼rad Slovenskej republiky a MV SR 

Ako je z grafu zrejm® v rokoch 1980 aģ 2015 vzr§stol stupeŔ motoriz§cie takmer na 

trojn§sobn¼ hodnotu, priļom v tomto obdob² vzr§stol aj poļet obyvateŎov o 9 percent. Poļet 

automobilov v sledovanom obdob² vġak vzr§stol aģ o 225%, teda zo 790 tis²c na viac ako 

2,5 mili·na. 
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Obr. 6: VĨvoj stupŔa motoriz§cie v KSK a okrese SNV  

Zdroj d§t: ĠtatistickĨ ¼rad Slovenskej republiky a MV SR 

Z uveden®ho grafu je zrejm®, ģe stupeŔ motoriz§cie napriek n§rastu poļtu obyvateŎstva 

narastal. Poļet motorovĨch vozidiel teda v uplynulom desaŠroļ² r§stol rĨchlejġie ako poļet 

obyvateŎov. Za sledovan® obdobie st¼pol poļet evidovanĨch motorovĨch vozidiel o takmer 

polovicu, v Koġickom samospr§vnom kraji o 45% a v okrese Spiġsk§ Nov§ Ves o 47,5%. 

1.1.4.2 DeŎba prepravnej pr§ce 

Na ¼zem² Slovenskej republiky ani Koġick®ho samospr§vneho kraja nebol doposiaŎ 

zavedenĨ syst®m zberu d§t o mobilitnom spr§van² obyvateŎstva prostredn²ctvom dopravno-

sociologickĨch prieskumov, ļi u turistov prostredn²ctvom anketovĨch prieskumov. D§ta o 

deŎbe prepravnej pr§ce boli zberan® najmª v r§mci pr²pravy medzin§rodnĨch projektov alebo 

pr²pravy pl§nov udrģateŎnej mobility, ļi gener§lnych dopravnĨch pl§nov.  

VġeobecnĨ prehŎad deŎby prepravnej pr§ce turistov v Slovenskej republike v roku 2016 

zisŠovanĨ ĠtatistickĨm ¼radom SR sa nach§dza v nasledovnom grafe. 
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Obr. 7: DeŎba prepravnej pr§ce turistov v SR podŎa krajiny p¹vodu v roku 2016 

Zdroj d§t: ĠtatistickĨ ¼rad Slovenskej republiky 

DeŎba prepravnej pr§ce v meste Koġice 

V meste Koġice boli vykonan® dva prieskumy zameran® o.i. na zisŠovanie deŎby prepravnej 

pr§ce. V roku 2012 bol vykonanĨ anketovĨ dopravnĨ prieskum na vzorke 1500 

respondentov. UdrģateŎn® dopravn® m·dy mali podŎa prieskumu spolu podiel 71% 

z vykonanĨch ciest. 

 

Obr. 8: DeŎba prepravnej pr§ce v meste Koġice  

Zdroj d§t: PUM KE, projekt BICY 
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Od decembra 2014 do febru§ra 2015 bol v r§mci spracovania Pl§nu udrģateŎnej mobility pre 

mesto Koġice vykon§vanĨ dopravno-sociologickĨ prieskum v dom§cnostiach podŎa metodiky 

projektu Brawisimo. Osloven² boli vġetci ļlenovia dom§cnosti starġ² ako 6 rokov. Prieskum 

prebiehal na vzorke 6 516 z 228 400 obyvateŎov starġ²ch ako 6 rokov, tzn. 2,85 %. PodŎa 

tohto prieskumu bol podiel ciest udrģateŎnĨmi dopravnĨmi m·dmi 57%. Tento niģġ² podiel 

mohol byŠ sp¹sobenĨ roļnĨm obdob²m, v ktorom bol prieskum vykon§vanĨ ale aj n§rastom 

stupŔa motoriz§cie v meste aj kraji. 

DeŎba prepravnej pr§ce v meste Spiġsk§ Nov§ Ves 

V meste Spiġsk§ Nov§ Ves bol vykonanĨ prieskumy zameranĨ o.i. na zisŠovanie deŎby 

prepravnej pr§ce v roku 2012. RealizovanĨ bol formou anketov®ho dopravn®ho prieskumu 

na vzorke 1500 respondentov. UdrģateŎn® dopravn® m·dy mali podŎa prieskumu spolu podiel 

80% z vykonanĨch ciest. Najvyġġ² podiel mali cesty vykonan® peġou ch¹dzou a to aģ 40%. 

 

Obr. 9: DeŎba prepravnej pr§ce v meste Spiġsk§ Nov§ Ves 

Zdroj d§t: projekt BICY 

1.2 S¼ļasnĨ stav v oblasti mobility v Slovenskom raji 

Mobilita vo vġeobecnosti zahŘŔa vġetky druhy priestorovĨch pohybov, vr§tane prechodnĨch 

pohybov s r¹znou periodicitou, za r¹znym ¼ļelom, v r¹znych smeroch, na r¹zne vzdialenosti 

a r¹znym sp¹sobom. V kontexte pl§novania dopravy predstavuje mobilita pohyb os¹b a 

tovarov s cieŎom naplniŠ potreby jednotlivcov, skup²n, organiz§ci² a spoloļnosti. Doprava 

predstavuje prostriedok pre naplŔovanie potrieb mobility. VĨraz doprava zahŘŔa vġetky 

Ăn§strojeñ, pomocou ktorĨch sa m¹ģu Ŏudia alebo tovary premiestŔovaŠ - dopravn® 

prostriedky, infraġtrukt¼ru, energiu a pod. 

S¼ļasnĨ stav mobility na vªļġine ¼zemia Slovenskej republiky je charakterizovanĨ neust§le 

sa zhorġuj¼cimi dopravnĨmi, bezpeļnostnĨmi a environment§lnymi pomermi. V niektorĨch 

¼zemiach zaļ²na zlyh§vaŠ obsluģnosŠ a samospr§vy uģ nie s¼ schopn® zabezpeļiŠ dobr® 

podmienky pre prepravu os¹b, dopravu tovarov a sluģieb. Pr²ļinou tĨchto probl®mov je 

najmª enormnĨ n§rast individu§lnej automobilovej dopravy v poslednĨch dvoch 

desaŠroļiach. Ale to nie je jedin§ pr²ļina. Za tĨmto kritickĨm stavom treba hŎadaŠ viacer® 



  

 

     17 

 

 

probl®my. Patria k nim: nesyst®movĨ pr²stup k rieġeniu dopravnĨch probl®mov, absencia 

z§kladnĨch n§strojov rieġiacich mobilitu - zodpovedn® a d¹sledn® ¼zemn® pl§novanie, 

nedostatoļn§ legislat²va pre potrebn® regulaļn® opatrenia v automobilovej doprave, 

nedostatoļn® person§lne a materi§lne vybavenie ¼tvarov ġt§tnej a verejnej spr§vy a pod. 

1.2.1 SieŠ pozemnĨch komunik§ci² a dopravn§ situ§cia 

Đzem²m Koġick®ho samospr§vneho kraja prebiehaj¼ vĨznamn® nadregion§lne dopravn® 

cestn® Šahy v smere vĨchod ï z§pad a sever ï juh. NajvĨznamnejġie z tĨchto Šahov s¼ 

zaraden® do siete transeur·pskej dopravnej siete, konkr®tne ide o eur·pske trasy E50 (Ģilina 

- Preġov - Koġice - Michalovce ġt§tna hranica s Ukrajinou), E71 (Koġice - ġt§tna hranica s 

MaŅarskom - Miġkolc) a E58 (Zvolen - RoģŔava - Koġice - ġt§tna hranica s Ukrajinou). 

1.2.1.1 Pozemn® komunik§cie v Koġickom kraji a Slovenskom raji 

S¼ļasn§ dopravn§ sieŠ Koġick®ho kraja je postaven§ na klasickej hierarchii, kde nadraden¼ 

cestn¼ sieŠ predstavuje diaŎnica D1 a ¼seky rĨchlostnĨch ciest R2 a R4. Đzemie 

Slovensk®ho raja je na diaŎniļn¼ sieŠ napojen® prostredn²ctvom ciest druhej triedy II/533 

a II/536, ktor® prech§dzaj¼ intravil§nmi miest a obc² a zaŠaģuj¼ tak ich dopravn¼ sieŠ 

tranzitnou dopravou. DiaŎnica D1 vedie v koridore hlavnej medzin§rodnej cesty E50 

smeruj¼cej zo z§padu na vĨchod, z Brestu do Makhachkala. V meste Koġice zaļ²na trasa 

medzin§rodnej cesty E71 Koġice - Miġkolc ï Split. Trasa D1 je tieģ s¼ļasŠou transeur·pskej 

siete TEN-T, konkr®tne cestn®ho koridoru RĨn ï Dunaj.  

N§stupn® miesta Slovensk®ho raja s¼ dostupn® ġtyrmi cestami II. triedy (II/533, II/535, II/536, 

II/546). Juģn§ ļasŠ ¼zemia je s okol²m prepojen§ aj cestami prvej triedy I/66 a I/67.  

 
Obr. 10: SieŠ TEN-T v Koġickom kraji 
Zdroj: Slovensk§ spr§va ciest 
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K 1.1.2018 bolo v KSK evidovanĨch 5,395 km diaŎnic, 39,169 km rĨchlostnĨch ciest 

a priv§dzaļov, 339,473  km ciest I. triedy, 583,239 km ciest II. triedy a 1 414,16 km ciest 

III. triedy. Hustota cestnej siete v Koġickom samospr§vnom kraji bola k 1.1.2018 

0,402 km/km2, resp. 0,506 km/tis²c obyv. 

1.2.1.2 Intenzity dopravy na pozemnĨch komunik§ci§ch 

Posledn® celoġt§tne sļ²tanie dopravy (Ņalej len ĂCSDñ) sa na ¼zem² Slovenskej republiky 

uskutoļnilo v roku 2015 ako s¼ļasŠ celoeur·pskeho sļ²tania cestnej dopravy (E-Road Traffic 

Census) organizovan®ho Eur·pskou hospod§rskou komisiou pri Organiz§cii spojenĨch 

n§rodov v Ģeneve a medzin§rodnou organiz§ciou EUROSTAT v Bruseli. Celoġt§tne sļ²tanie 

dopravy sa uskutoļŔuje na ¼zem² Slovenskej republiky od roku 1963, od roku 1980 

pravidelne kaģdĨch 5 rokov na vġetkĨch ¼sekoch diaŎnic, rĨchlostnĨch ciest, ciest I. a II. 

triedy a vybranĨch ¼sekoch ciest III. triedy.  

 

Obr. 11: Kartogram RPDI celoġt§tneho sļ²tania dopravy v roku 2015  

Zdroj: Slovensk§ spr§va ciest 

PodŎa dostupnĨch ¼dajov z CSD 2015 sa najzaŠaģenejġie ¼seky cestnĨch komunik§ci² 

v Slovenskom raji a okol² nach§dzali na cest§ch I/67, II/536 a II/533. Konkr®tne ide na ceste 

I/67 o ¼sek medzi Hranovnicou a Vern§rom s roļnou priemernou dennou intenzitou (Ņalej 

len RPDI) 2972 v./24h, na ceste II/533 o ¼sek medzi SNV a Novovestsku Hutou s RPDI 3231 

v./24h a na ceste II/536 v ¼seku medzi Arnutovcami a Smiģanmi s RPDI 8693 v./24h. 

Zloģenie dopravn®ho pr¼du v tĨchto ¼sekoch je zn§zornen® na nasleduj¼cich grafoch. 

Najvyġġ² podiel ŠaģkĨch vozidiel je dosahovanĨ na ceste I/66 pred obcou Vern§r. V koridore 

tejto cesty pritom nie s¼ vybudovan® chodn²ky ani v zastavanĨch ļastiach niektorĨch obc², 

mimo zastavan® ¼zemie absentuj¼ ¼plne. 
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½ƭƻȌŜƴƛŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǇǊǵŘǳ 

 

Obr. 12: Zloģenie dopravn®ho pr¼du na cest§ch I. a II. triedy s Slovenskom raji  

Zdroj d§t: Slovensk§ spr§va ciest 

1.2.2 Autobusov§ doprava 

Autobusov§ doprava vyuģ²va pre svoju prev§dzku okrem siete pozemnĨch komunik§ci² aj 

stanice a zast§vky. Vyhraden® komunik§cie, ļi pruhy pre verejn¼ osobn¼ dopravu sa na 

¼zem² Slovensk®ho raja a v jeho okol² nenach§dzaj¼. 

1.2.2.1 Zast§vky a stanice VOD 

V tejto kapitole je zhodnotenĨ stavebnotechnickĨ stav, dostupnosŠ a atraktivita autobusovĨch 

zast§vok a stanice verejne osobnej dopravy region§lneho vĨznamu.  

Autobusov§ stanica Spiġsk§ Nov§ Ves 

 Autobusov§ stanica Spiġsk§ Nov§ Ves sa nach§dza v bl²zkosti ģelezniļnej 

stanice a pribliģne 1 km od centra mesta. Ģelezniļn§ a autobusov§ stanica s¼ 

prepojen® chodn²kom, ktorĨ vġak nie je s¼vislĨ, v priestore pre ģel. stanicou je 

preruġenĨ zast§vkovĨm pruhom a plochou p¹vodn®ho chodn²ka alebo n§stupiska 

vyuģ²vanou pre parkovanie motorovĨch vozidiel. V ¼seku tieģ chĨba smerov® znaļenie, ktor® 

by n§vġtevn²kov informovalo o polohe autobusovej stanice a Ņalġ²ch cieŎov. 
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Obr. 13: Pr²stupovĨ chodn²k medzi ģelezniļnou a autobusovou stanicou a pohŎad na 
n§stupiġtia autobusovej stanice v Spiġskej Novej Vsi  

S¼ļasŠou autobusovej stanice je budova, ktor§ pln² najmª funkciu ļak§rne a je vybaven§ 

toaletami. Na stanici sa nach§dza 20 zastreġenĨch n§stup²sk, z toho 3 pre MHD a 10 pre 

diaŎkov¼ dopravu. Pre vĨstup cestuj¼cich je urļenĨch 5 nezastreġenĨch vĨstup²sk. V ļak§rni 

staniļnej budovy sa nach§dzaj¼ lavice, statick§ informaļn§ tabuŎa a informaļn§ kancel§ria. 

Zast§vka Dobġinsk§ Ŏadov§ jaskyŔa 

V smere do Telg§rtu je zast§vka vybaven§ pr²streġkom a zast§vkovĨm pruhom bez 

n§stupiġŠa. V smere do stratenej je moģn® vyuģiŠ priestory bl²zkeho infocentra. Budova 

infocentra je vybaven§ toaletami, bufetom a mapami danej oblasti. V tesnej bl²zkosti 

zast§vky sa nach§dza n§uļnĨ chodn²k cez raġelinisk§ ved¼ci k ģel. stanici Dobġinsk§ Ŏadov§ 

jaskyŔa. Pr²stup k samotnej Dobġinskej Ŏadovej jaskyni je moģnĨ po komunik§ci² so z§kazom 

vjazdu vġetkĨch vozidiel, vr§tane bicyklov. 

  

Obr. 14: Zast§vka Dobġinsk§ Ŏadov§ jaskyŔa a informaļn§ kancel§ria  

Zast§vka Hrabuġice, r§zcestie Podlesok 

T§to zast§vka sa nach§dza neŅaleko n§stupn®ho miesta do Slovensk®ho raja, Podlesku 

v obci Hrabuġice. Zast§vka sa nach§dza na ceste III/3227 neŅaleko kriģovatky s pr²stupovou 

cestou k stredisku Podlesok a v smerovom obl¼ku. Doprava na pr²stupovej komunik§ci² 
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vyuģ²vanej aj chodcami nie je upokojen§ a nie je popri nej ani vybudovanĨ chodn²k pre 

chodcov.  

 

Obr. 15: Zast§vka Hrabuġice, r§zcestie Podlesok 

Pr²streġok na zast§vke je jednostrannĨ, v dobrom technickom stave, vybavenĨ smetnou 

n§dobou. Zast§vka je oznaļen§ oznaļn²kom po oboch stran§ch vozovky v jednom mieste 

bez posunu, bez zast§vkovĨch pruhov a n§stup²sk. 

Zast§vka Ļingov, parkovisko 

Autobusov§ zast§vka Ļingov, parkovisko sa nach§dza priamo v are§ly vyuģ²vanom ako 

n§stupn® miesto do Slovensk®ho raja a tieģ ako parkovisko pre motorov® vozidl§. 

Vyznaļenie zast§vkov®ho pruhu v r§mci odstavnej plochy, tak zlepġuje dostupnosŠ VOD 

a zvyġuje moģnosŠ vĨberu VOD ako preferovan®ho m·du pre pr²jazd do Slovensk®ho raja. 

V bl²zkosti zast§vky sa nach§dzaj¼ toalety, reġtaur§cia a poģiļovŔa ġportov®ho vybavenia. 

  

Obr. 16: Zast§vka Ļingov, parkovisko 
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Zast§vka je umiestnen§ ako koncov§ s vyznaļenĨm zast§vkovĨm pruhom. Je vybaven§ 

oznaļn²kom, pr²streġkom a smetnou n§dobou. V priestore obratiska autobusov je zvislĨm 

dopravnĨm znaļen²m vyznaļenĨ z§kaz st§tia. 

1.2.2.2 VĨkony v autobusovej doprave 

Verejn§ osobn§ doprava predstavuje konkurenļnĨ druh dopravy voļi individu§lnej 

automobilovej doprave, priļom z hŎadiska teritori§lneho rozdelenia sa v oblasti Slovensk®ho 

raja zameriavame na pr²mestsk¼ region§lnu dopravu. Pr²mestsk¼ dopravu v tomto ¼zem² 

zabezpeļuje najmª spoloļnosŠ eurobus, a.s. DopravnĨ z§vod Spiġsk§ Nov§ Ves. V malej 

miere ju prev§dzkuj¼ aj ostatn² dopravcovia, ktor² sa podieŎaj¼ na zabezpeļovan² najmª 

diaŎkovĨch a medzin§rodnĨch liniek. 

 

Obr. 17: Poļet prepravenĨch os¹b a ubehnutĨch km  

Zdroj: eurobus, a.s. 

Z uveden®ho grafu je zrejm®, ģe hoci poļet prejdenĨch kilometrov v priemere medziroļne 

narastal, poļet prepravenĨch os¹b kaģdoroļne klesal. Za posledn® roky doch§dza k 

neust§lemu poklesu cestuj¼cich v pr²mestskej autobusovej doprave v priemere pribliģne 

o 6 % roļne. Tento trend s¼vis² aj so zvyġovan²m vyuģ²vania s¼kromnĨch motorovĨch 

vozidiel. 

1.2.2.3 DostupnosŠ autobusovĨch zast§vok peġou dopravou 

Ļasov§ dostupnosŠ zast§vok verejnej osobnej dopravy je funkciou vzdialenost² medzi 

zast§vkami a hustoty dopravnej siete verejnej dopravy. Odpoved§ strednej dŌģke ch¹dze 

cestuj¼ceho k najbliģġej zast§vke v sledovanom dopravnom okrsku a rĨchlosti ch¹dze. 

Graficky je moģn® vyhodnotiŠ ļasov¼ vzdialenosŠ pouģit²m izochr·n ļasovej dostupnosti. 

Izochr·na ļasovej dostupnosti zast§vky je krivka ohraniļuj¼ca oblasŠ, z ktorej je rovnakĨ ļas 
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ch¹dze ku konkr®tnej zast§vke, beģne je to kruģnica s polomerom rovnĨm vzdialenosti ktor¼ 

cestuj¼ci prejde v urļitom ļase a m§ stred v pr²sluġnej zast§vke. 

 

Obr. 18: Teoretick§ izochr·na 15 min. dostupnosti autobusovĨch zast§vok  

Zdroj mapy: openstreetmap.org 

Pre potreby pr²mestskej dopravy turistov bola zvolen§ vzhŎadom na ļlenitosŠ ter®nu rĨchlosŠ 

ch¹dze 4 km/h. Ļasov§ dostupnosŠ bola vzhŎadom na rekreaļnĨch charakter dopravy 

stanoven§ na 15 min¼t. Izochr·ny dostupnosti zast§vok verejnej osobnej dopravy na 

obr§zku maj¼ teda polomer 1,0 km. Najhorġia dostupnosŠ zast§vok verejnej dopravy je 

v centr§lnej ļasti n§rodn®ho parku, ļo je ale v chr§nenom ¼zem² prirodzen®. 

1.2.3 Ģelezniļn§ doprava 

1.2.3.1  Ģelezniļn® trate 

Ģelezniļn§ doprava obsluhuje 83 z 440 obc² v Koġickom kraji. Hlavnou ģelezniļnou traŠou je 

trasa Spiġsk§ Nov§ Ves - Margecany - Koġice - Trebiġov - Michalovce/Ļierna nad Tisou. 

SlovenskĨm rajom a jeho okol²m prech§dzaj¼ ģelezniļn® trate ĢSR 173: Ļerven§ Skala ï 

Margecany v juģnej ļasti a ĢSR 180: Ģilina ï Koġice v ļasti severnej. 

Stavebn§ dŌģka prev§dzkovanĨch ģelezniļnĨch trat² v Koġickom kraji v uplynulĨch rokov 

kles§, v roku 2016 bolo prev§dzkovanĨch 701 km ģelezniļnĨch trat², oproti roku 2011 ide o 
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pokles o 21 km. Z pohŎadu hustoty prev§dzkovanĨch ģelezniļnĨch trat² ma KSK druh¼ 

najvyġġiu hustotu ģelezniļnĨch trat² v SR so 103,822 km/tis. km2. 

 

Obr. 19: Hlavn® ģelezniļn® trate v okol² Slovensk®ho raja  

Zdroj: Ģeleznice Slovenskej republiky (ĢSR) 

TraŠ ĢSR 180 : Ģilina ï Koġice 

Ģelezniļn§ traŠ 238,88 km dlh§ elektrifikovan§ dvojkoŎajn§ ģelezniļn§ traŠ, ktor§ sp§ja mest§ 

Ģilinu a Koġice. Je s¼ļasŠou TEN-T ģelezniļn®ho koridoru R²n - Dunaj a patr² medzi 

najd¹leģitejġie slovensk® trate s najvyġġou intenzitou dopravy. TraŠ zaļ²na v d¹leģitom 

dopravnom uzle, kde sa stret§vaj¼ ģelezniļn® trate z Bratislavy, z Ostravska a Sliezska, z 

vĨchodu krajiny a z Rajeckej kotliny. Vedie prevaģne vĨchodo-z§padnĨm smerom ¼doliami 

riek V§h a Horn§d. Od Ģiliny prekon§va viacerĨmi tunelmi pohoria Mal§ Fatra a VeŎk§ Fatra, 

vedie Liptovskou, Popradskou a Horn§dskou kotlinou. Đdol²m Horn§du prekon§va SlovenskĨ 

raj a vĨchodn¼ ļasŠ Slovensk®ho Rudohoria a Koġickou kotlinou smeruje uģ juģnĨm smerom 

ku Koġiciam. 

TraŠ ĢSR 173 : Ļerven§ Skala ï Margecany  

Ģelezniļn§ traŠ Ļerven§ Skala ï Margecany m§ prev§dzkov¼ dŌģku 92,58 km a stavebn¼ 

dŌģku 96,485 km Na trati sa nach§dza 9 tunelov s celkovou dŌģkou 3801 m, 281 mostnĨch 

konġtrukci² a v komunik§ci§ch mimo ģeleznice Ņalġ²ch 60 mostov a most²kov. 
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1.2.3.2 Ģelezniļn® stanice v Slovenskom raji a okol² 

Ģelezniļn§ stanica Spiġsk§ nov§ Ves 

Ģelezniļn§ stanica Spiġsk§ Nov§ Ves leģ² na trati ĢSR ļ. 180 Ģilina - Koġice. leģ² 

v km 173,290 tejto ģel. trate. Staniļn§ budova sa nach§dza pribliģne 1 km od centra mesta 

a pribliģne 300 metrov od autobusovej stanice. V predstaniļnom priestore sa nach§dza 

obojstrann§ autobusov§ zast§vka mestskej a pr²mestskej autobusovej dopravy Ģelezniļn§ 

stanica. Pr²stup k zast§vkam je vġak moģnĨ iba cez odstavn® plochy a Ņalġie plochy 

vyuģ²van® pre parkovanie motorovĨch vozidiel. Pred staniļnou budovou je tieģ vyznaļenĨch 

16 parkovac²ch miest vyhradenĨch pre vozidl§ taxisluģby. Pr²stup k n§stupiġtiam je moģnĨ 

cez vestibul stanice alebo bezbari®rovo cez vedŎajġ² vchod cez vonkajġiu ļak§reŔ. 

   

Obr. 20: Budova ģelezniļnej stanice a prv® n§stupiġte 

Stanica je vybaven§ piatimi n§stupiġŠami, z toho n§stupiġte pri prvej koŎaji je zastreġen® 

a nevyvĨġen®. je doŔ moģnĨ pr²stup cez vestibul stanice alebo bezbari®rovo cez vonkajġiu 

zastreġen¼ ļak§reŔ. Zvyġn® n§stupiġtia s¼ vyvĨġen®, dŌģky 196 aģ 610 metrov. Pr²stup 

k tĨmto n§stupisk§m je ¼rovŔovĨ. NeŅaleko ļak§rne sa nach§dza stojan pre bicykle, ktorĨ je 

vġak m§lo vyuģ²vanĨ, pre cyklistov je atrakt²vnejġie uzamykanie bicyklov o z§bradlie pred 

staniļnou budovou. 

Ģelezniļn§ stanica Mlynky 

Ģelezniļn§ stanica Mlynky leģ² v km 62.723 jednokoŎajnej trate ĢSR 173: Ļerven§ Skala ï 

Margecany. Stanica m§ dve vyvĨġen® n§stupiġtia v dŌģke 163 metrov. Pr²chod a odchod k 

n§stupiġtiam pre cestuj¼cich je vedŎa ļak§rne a prechod cez koŎaje oproti dopravnej 

kancel§rii. Zo staniļnej budovy alebo priŎahl®ho parkoviska je tieģ moģn® na prechod cez 

koŎaje pouģiŠ l§vku v smere k lyģiarskemu stredisku Mlynky - Gugel. 
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Obr. 21: Budova ģelezniļnej stanice a l§vka pre chodcov 

Ģelezniļn§ stanica Dobġinsk§ ōadov§ JaskyŔa 

Ģelezniļn§ stanica Dobġinsk§ ōadov§ JaskyŔa leģ² v km 72.985 jednokoŎajnej trate 

ĢSR 173: Ļerven§ Skala ï Margecany. Stanica m§ dve vyvĨġen® n§stupiġtia v dŌģke 160 

metrov. 

  

Obr. 22: Budova ģelezniļnej stanice a n§stupiġtia  

1.2.3.3 VĨkony v ģelezniļnej doprave 

V s¼ļasnosti v r§mci ¼zemia SR poskytuje sluģby v osobnej doprave sedem dopravcov. 

Z pohŎadu prepravenĨch cestuj¼cich je najvªļġ²m dopravcom Ģelezniļn§ spoloļnosŠ 

Slovensko, a.s. V osobnej preprave v roku 2016 tento dopravca prepravil 65,606 mili·nov 

os¹b, ļo bolo o 8,331 mil. os¹b viac ako v predch§dzaj¼com roku, t. j. medziroļne ich poļet 

nar§stol o 14,55 %. 

Vo vn¼troġt§tnej preprave bol zaznamenanĨ medziroļnĨ n§rast prepravenĨch os¹b 

o 8,189 mil. os¹b (15,25 %), v medzin§rodnej preprave bol medziroļnĨ n§rast 142 tis. os¹b 

(3,97 %). 
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Obr. 23: Poļet prepravenĨch os¹b a ubehnutĨch km  

Zdroj: Ģelezniļn§ spoloļnosŠ Slovensko, a. s. 

VĨznamnĨ medziroļnĨ n§rast poļtu prepravenĨch os¹b a osobokilometrov vo vn¼troġt§tnej 

preprave bol ovplyvnenĨ najmª zaveden²m bezplatnej prepravy pre vybran® skupiny 

obyvateŎov, t.j. zmenou prepravnĨch a tarifnĨch podmienok v preprave os¹b vo vlakoch 

podŎa zmluvy o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme realizovanou od 17.11.2014. 

1.2.4 Cyklistick§ doprava 

1.2.4.1 SieŠ dopravne znaļenĨch cyklotr§s 

Na ¼zem² N§rodn®ho parku SlovenskĨ raj sa nenach§dzaj¼ cyklistick® trasy znaļen® 

dopravnĨm znaļen²m, ļiģe cestiļky pre cyklistov, spoloļn® cestiļky pre cyklistov a chodcov 

apod. V okol² s¼ takĨmto dopravnĨm znaļen²m oznaļen® miestne komunik§cie v mest§ch 

Spiġsk§ Nov§ Ves a Poprad.  
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Obr. 24: Poloha existuj¼cich dopravne znaļenĨch cyklotr§s v okol² Slovensk®ho raja  
Zdroj mapy: openstreetmap.org 

Cyklotrasa 014 v Spiġskej Novej Vsi 

Najdlhġ²m s¼vislĨm ¼sekom cyklotrasy vyznaļenej dopravnĨm znaļen²m v okol² 

Slovensk®ho raja je ¼sek cykloturistickej trasy 014 Spiġsk§ cyklomagistr§la vedenej 

v intravil§ne SNV popri rieke Horn§d. Komunik§cia, po ktorej cyklotrasa vedie je dostatoļne 

ġirok§, je tu pouģit® vhodn® dopravn® znaļenie a cestiļka je aj osvetlen§. Okrem 

rekreaļnĨch ¼ļelov je teda pouģiteŎn§ aj pre dopravn® ¼ļely, pre doch§dzanie do pr§ce 

alebo do bl²zkych n§kupnĨch centier. 

  

Obr. 25: Zaļiatok a koniec spoloļnej cestiļky pre chodcov a cyklistov na n§breģ² Horn§du 
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V s¼ļasnosti konļ² cestiļka pre cyklistov v smere na z§pad pri vyġnej hati pri parkovisku a 

¼ļelovej komunik§ci², po ktorej je moģn® v pr²pade priazniv®ho poļasia na horskom bicykli 

pokraļovaŠ smerom k R·mskej osade, Smiģanom. V bud¼cnosti sa pl§nuje v tejto trase 

vybudovanie cyklotrasy ĂUkrajinañ, ktor§ prepoj² Spiġsk¼ Nov¼ Ves s n§stupnĨmi miestami 

v severnej ļasti Slovensk®ho raja. 

ńalġie komunik§cie vhodn® pre pohyb cyklistov 

Pre pohyb cyklistov s¼ vhodn® aj Ņalġie nemotoristick®, ļi ¼ļelov® komunik§cie. Medzi 

¼ļelov® komunik§cie pritom patria aj lesn® cesty, ktor® v Slovenskom raji umoģŔuj¼ 

prepojenie severnej a juģnej ļasti mimo komunik§ci² s prem§vkou motorovĨch vozidiel. 

  

Obr. 26: Komunik§cie so z§kazom vjazdu pri obciach Vern§r a Hrabuġice 

1.2.4.2 Cykloturistick® trasy 

Cykloturistick® trasy znaļen® SlovenskĨm cykloklubom s¼ okrem cestiļiek pre cyklistov 

veden® najmª po komunik§ci§ch s niģġou intenzitou dopravy. Vyznaļen® s¼ v s¼lade 

s normou STN 01 8028 Cykloturistick® znaļenie a rozl²ġen® do ġtyroch farieb.  

Ļervenou farbou sa znaļia vĨluļne cyklomagistr§ly ï diaŎkov® trasy, ktor® ved¼ viacerĨmi 

okresmi a ļasto kr§t i krajmi. Najļastejġie ved¼ ¼doliami riek alebo prechodmi h¹r s ¼ļelom 

previesŠ cyklistu najzauj²mavejġ²mi miestami krajiny, priļom sa kladie d¹raz na nen§roļnosŠ 

tĨchto tr§s. Krit®ri§ n§roļnosti vġak nie s¼ bliģġie ġpecifikovan®. 

Modrou farbou sa znaļia  paraleln® trasy k diaŎkovĨm cyklomagistr§lam. S¼ to dlhġie trasy 

mimo magistr§ly, resp. n§roļnejġie trasy mimo magistr§l. 

Zelenou farbou sa znaļia stredn® a nen§roļn® trasy, okruhy zdravia a rodinn® trasy.  

Ģltou farbou sa znaļia spojky medzi cyklotrasami alebo kr§tke odboļky k r¹znym pr²rodnĨm, 

historickĨm a technickĨm zauj²mavostiam. 

Zoznam cykloturistickĨch tr§s v NP SlovenskĨ raj a jeho ochrannom p§sme sa nach§dza na 

nasleduj¼com obr§zku a tabuŎke. 
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Obr. 27: Mapa cykloturistickĨch tr§s v NP SlovenskĨ raj a jeho ochrannom p§sme  

Zdroj: Spr§va NP SlovenskĨ raj 

V nasleduj¼cej tabuŎke je uvedenĨ zoznam tr§s s ich dŌģkou a typom rozl²ġenĨm na z§klade 

farebnosti. 
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Tab. 1 Cykloturistick® trasy v NP SlovenskĨ raj a jeho ochrannom p§sme 

 

Zdroj: Spr§va NP SlovenskĨ raj 

1.2.5 SieŠ komunik§ci² pre chodcov 

V hodnotenom ¼zem² nie s¼ vybudovan® komunik§cie pre chodcov prep§jaj¼ce body z§ujmu 

turistov. Peġie komunik§cie s¼ vybudovan® najmª v zastavanĨch ļastiach miest a niektorĨch 

obc². V ļase spracovania analĨzy prebiehala rekonġtrukcia chodn²kov v Spiġskej Novej Vsi 

a vĨstavba chodn²ka v pridruģenom dopravnom priestore cestnej komunik§cie I/66 v obci 

Hranovnica.  

Ļ²slo 

cyklo-

trasy

Trasa
N§rodnĨ 

park

Ochrann® 

p§smo

14
Spiġsk§ cyklomagistr§la (SCM): Hrabuġice ï Spiġsk® Tom§ġovce ï ńurkovec 

r§zc. - Smiģany Maġa
- 3

21
Hnileck§ cyklomagistr§la (HCM): Palcmansk§ Maġa ï Biele Vody r§zc. - 

ProstrednĨ H§mor -  Mlynky - Rakovec
1,6 5,1

2703 Hrabuġice MĨto ï Pri Podlesku ï Podlesok Majer ï Sedlo Kopanec - Krivian21,7 -

2711
Novovesk§ Huta ï Pod Flajġerom ï Medvedia hlava ï Koġiarny brieģok ï 

Spiġsk§ Nov§ Ves
3,7 11

2712 Palcmansk§ Maġa ï Dobġinsk§ Maġa ï Pod Ļiģmou ï Voniarky - Dobġin§4 -

2715

Glack§ cesta: Podlesok ATC ï Nad Podleskom ï Pod Vt§ļim hrbom ï Such§ 

Bel§ vrch ï Glac (Mal§ PoŎana  r§zc.) -  Glac (bĨv. hor§reŔ) ï Pod SuchĨm 

vrchom ï Mal® Zajfy ï VeŎk® a Mal® Zajfy ï Stratensk§ P²la ï Straten§ (kriģ.)

18,4 -

2851
Mlynky ï Havrania dolina ï Hajdukova l¼ka ï Chot§rna dolka ï Zejmarsk§ 

roklina (¼stie) - Mlynky
- 7,5

2855 Spiġsk® Tom§ġovce - Smiģany

5702
Dobġinsk§ ōadov§ JaskyŔa ï Krivian ï Straten§ - Pod Ļiģmou ï DobġinskĨ 

kopec
10 -

5705 Smiģany Maġa ï Koġiarny brieģok ï Nad Lesnicou ï Ļingov (centrum)8,5 -

5853 Pri Podlesku ï Podlesok ï Nad Podleskom ï Pod Kl§ġtoriskom ï Kl§ġtorisko5,1 -

5854

Novovesk§ Huta ï Vojtechova samota ï PrednĨ HĨŎ ï Geravy ï Pod SuchĨm 

vrchom (Glack§ cesta). V ¼seku  PrednĨ HĨŎ ï Geravy je dovolenĨ pohyb na 

bicykli v mesiacoch september a okt·ber iba v ļase od 8.00 do 15.00 

- 14,7

8708
Spiġsk® Tom§ġovce ï Pri Tom§ġovskom vĨhŎade ï Tom§ġovskĨ vĨhŎad ï Pri 

Tom§ġovskom vĨhŎade ï ńurkovec (r§zc.)
- 3,6

8720 Majer (okruh) 3,6

8724 Letanovce ï Kriģne cesty ï Pri starej hor§rni ï LetanovskĨ Mlyn0,7 2,7

- Chot§rna dolka ï ZadnĨ HĨŎ 1,3 -

- Voniarky ï Pod Hanesovou II ï Niģn§ z§hrada ï Dobġinsk§ ōadov§ JaskyŔa10,2 -

- Vern§r ï Kopaneck§ cesta 2 -

87,2 51,2Spolu:
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Obr. 28: Chodn²k v Spiġskej Novej Vsi a Hranovnica 

Deficit komunik§ci² vhodnĨch pre pohyb chodcov je najvĨraznejġ² v oblastiach n§stupnĨch 

miest do Slovensk®ho raja, medzi zast§vkami verejnej dopravy a bodmi z§ujmu turistov. 

Pr²kladom tak®hoto miesta je ¼sek cesty III/3227 medzi Hrabuġicami a Podleskom. 

  

Obr. 29: Chodci na ceste medzi centrom Hrabuġ²c a Podleskom  

1.2.5.1 SieŠ znaļenĨch turistickĨch tr§s 

SieŠ turistickĨch tr§s je v ¼zem² vyznaļen§ v zmysle STN 01 8025 Turistick® znaļenie. 

Zoznam turistickĨch znaļenĨch tr§s v N§rodnom parku SlovenskĨ raj a jeho ochrannom 

p§sme sa nach§dza na nasleduj¼com obr§zku a tabuŎke. 
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Obr. 30: Mapa turistickĨch chodn²kov v NP SlovenskĨ raj a jeho ochrannom p§sme  

Zdroj: Spr§va NP SlovenskĨ raj 
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Tab. 2 Turistick® trasy v NP SlovenskĨ raj a jeho ochrannom p§sme 

 

Zdroj: Spr§va NP SlovenskĨ raj 



  

 

     35 

 

 

1.2.6 Statick§ doprava ï parkovisk§ 

Pre ¼ļely tejto analĨzy je statick§ doprava hodnoten§ samostatne aj keŅ nejde a osobitnĨ 

dopravnĨ m·d. 

Z hŎadiska vyuģ²vania IAD je najd¹leģitejġ²m faktorom rieġenie statickej dopravy, teda 

parkovania. So st¼paj¼cou automobiliz§ciou ako aj motoriz§ciou logicky narast§ aj 

vyuģ²vanie IAD. Na z§klade analĨzy spracovanej pre Strat®giu rozvoja ¼zemia SlovenskĨ raj 

boli v sledovanom ¼zem² v roku 2014 identifikovan® nasleduj¼ce odstavn® plochy a ich 

kapacity: 

¶ Ļingov - pri Lesnici - 100 parkovac²ch miest, Ļingov - spodn® parkovisko 18 

parkovac²ch miest a parkovisko ńurkovec 

¶ Podlesok - 120 parkovac²ch miest, Hrabuġick§ P²la  - 35 parkovac²ch miest 

¶ Smiģany ï Koġiarny brieģok ï 25 parkovac²ch miest  

¶ Betlanovce  

¶ Hnilļ²k ï 85 parkovac²ch miest 

¶ Dobġinsk§ ōadov§ jaskyŔa  - 250 parkovac²ch miest,  

¶ Dedinky  - 205 parkovac²ch miest,  

¶ Mlynky  - 140 parkovac²ch miest (120 pri lyģiarskom stredisku, 20 pri motoreste 

H§mor) 

¶ pri Ranļi pod Ostrou Skalou  - 15 parkovac²ch miest 

¶ Vern§r ï 50 parkovac²ch miest 

¶ Telg§rt ï 300 parkovac²ch miest 

Celkov§ kapacita ofici§lnych odstavnĨch pl¹ch v Slovenskom raji bola v roku 2014 pribliģne 

1208 parkovac²ch miest, z toho v severnej ļasti Slovensk®ho raja sa nach§dza 

383 parkovac²ch miest. ńalġie odstavn® plochy vznikli nesk¹r v lokalite KameŔolom 

neŅaleko Letanovsk®ho mlynu s kapacitou pribliģne 32 parkovac²ch miest v priestore 

spevnenej otoļnej plochy. 

 

Obr. 31: Odstavn§ plocha v lokalite KameŔolom 
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V ¼zem²  Slovensk®ho raja existuj¼ aj parkovisk§ pri ubytovac²ch zariadeniach, ale aj 

neofici§lne parkovisk§, ļo s²ce zvyġuje ich celkov¼ kapacitu, ale aj negat²vne prispieva k 

probl®mom v parkovan² na nevhodnĨch ļi nepovolenĨch miestach/lokalit§ch, nakoŎko 

parkovacie miesta nepokrĨvaj¼ potreby parkovania n§vġtevn²kov, najmª v severnej ļasti  

Slovensk®ho raja. Parkovanie a budovanie odstavnĨch pl¹ch rieġia obce v r§mci svojich 

¼zem² individu§lne v r§mci ¼zemnĨch pl§nov ļi programov hospod§rskeho a soci§lneho 

rozvoja. 

1.2.6.1 Prieskum statickej dopravy 

V r§mci spracovania tejto analĨzy bol vykonanĨ prieskum statickej dopravy na parkovisk§ch 

v juģnej ļasti Slovensk®ho raja v okol² lyģiarskych stred²sk Mlynky Gugel a Mlynky, Biele 

Vody. Prieskum bol vykon§vanĨ 24.2.2018, teda v sobotu v obdob² kedy konļili jarn® 

pr§zdniny v Banskobystrickom, Ģilinskom a Trenļianskom kraji a zaļ²nali kraji Koġickom 

a Preġovskom. S¼ļasŠou prieskumu bol z§znam ļasti evidenļnĨch ļ²sel vozidiel 

s inform§ciou o okrese, v ktorom je vozidlo prihl§sen®, teda o teoretickom zaļiatku ciest 

cestuj¼cich. 

Lokality sļ²tania 

Do prieskumu boli zahrnut® odstavn® plochy pri lyģiarskych stredisk§ch Mlynky ï Gugel 

a Mlynky ï Biele Vody. V lokalite Mlynky ï Gugel iġlo o dve odstavne plochy. Prv§ 

oznaļovan§ ako autobusov§ zast§vka Mlynky sa nach§dza pri ceste II/535, kde je 

parkovanie umoģnen® dopravnĨm znaļen²m a kde sa tieģ nach§dza pokladŔa s moģnosŠou 

zak¼penia skipassov. Druh§ odstavn§ plocha pri stredisku Gugel zahrnut§ do prieskumu sa 

nach§dzala priamo pod zjazdovkou/vlekom. Miestna komunik§cia ved¼ca k tejto ploche vġak 

bola oznaļen§ z§kaz vjazdu vġetkĨch vozidiel a teda by mala sl¼ģiŠ iba pre pr²jazd 

z§chrannĨch zloģiek apod. V lokalite Biele Vody boli sļ²tavan® vozidl§ na odstavnĨch 

ploch§ch pri ceste III/3240. Odstavn§ plocha pri ģelezniļnej stanici do prieskumu zahrnut§ 

nebola, keŅģe v ļase prieskumu tu parkovali iba 4 vozidl§, pri ktorĨch nebolo moģn® urļiŠ, ļi 

ide o vozidl§ turistov. 

  

Obr. 32: Odstavn® plochy v obci Mlynky, vŎavo stredisko Gugel, vpravo Biele Vody 
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Vyhodnotenie prieskumu 

Prieskum bol realizovanĨ v ļase od 9:30 do 13:30. Poļas tejto doby bol zachyten§ ġpiļkovĨ 

hodinovĨ poļet vozidiel v ļase obeda, od 12:00 do 13:00. v poobednĨch hodin§ch poļet 

parkuj¼cich vozidiel klesal. VzhŎadom na kr§tku dobu realiz§cie prieskumu a n²zky poļet 

vozidiel v doobednĨch hodin§ch nebolo zaznamenan® ģiadne sedlo vo vĨvoji poļtu 

parkuj¼cich vozidiel. 

Poļas doby realiz§cie prieskumu nedoġlo na ofici§lne vyznaļenĨch parkovisk§ch 

k naplneniu ich kapacity. K naplneniu teoretickej kapacity doġlo v lokalite Mlynky ï Gugel pri 

vleku, kde je ale vjazd vozidiel zak§zanĨ. Pri pripoļ²tan² tĨchto vozidiel k vozidl§m 

parkuj¼cim v lokalite autobusov§ zast§vka Mlynky by doġlo k naplneniu kapacity tohto 

parkoviska. 

V lokalite autobusov§ zast§vka Mlynky parkovalo v doobednĨch hodin§ch 34 vozidiel, 

v poobednĨch 70 vozidiel. V lokalite pod vlekom to bolo 6 vozidiel doobeda a 14 vozidiel 

poobede. V lokalite Biele Vody to bolo 38 vozidiel doobeda a 36 vozidiel poobede. 

Maxim§lny poļet vozidiel bol na tĨchto troch lokalit§ch zaznamenanĨ v ļase medzi 12:00 

a 13:00 kedy tu spolu parkovalo 120 vozidiel.  

Z pohŎadu zdroja ciest n§vġtevn²kov bol zaznamenanĨ najvyġġ² poļet evidenļnĨch ļ²sel 

z okresu Spiġsk§ Nov§ Ves, ktor® v ġpiļkovej hodine tvorili aģ 26,7% vġetkĨch parkuj¼cich 

vozidiel v sledovanĨch lokalit§ch. DruhĨ najvyġġ² poļet z§znamov bol z okresu RoģŔava, 

20,8%. Z okresov Koġice a Koġice okolie malo EĻV spolu 17,5% parkuj¼cich vozidiel. Zo 

ġt§tov mimo SR malo najvyġġ² podiel MaŅarsko, 6,7% parkuj¼cich vozidiel. Vozidlo s EĻV 

z PoŎskej republiky poļas prieskumu zaznamenan® nebolo. 

 

Obr. 33: Zloģenie vozidiel parkuj¼cich na odstavnĨch ploch§ch v obci Mlynky na z§klade 
miesta evidencie vozidla 
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1.2.7 Vodn§ doprava 

Spr§va N§rodn®ho parku SlovenskĨ raj povolila od 1.m§ja 2016 regulovan® splavovanie 

kaŔonu Prielom Horn§du. Splavovanie je povolen® pre jedno alebo dvojmiestne lode ï 

kajaky, kanoe a nafukovacie ļlny. Viacmiestne lode, rafty a in® vodn® dopravn® prostriedky 

nie je moģn® vyuģ²vaŠ. V ¼zem² sa teda predpoklad§ vyuģitie vodnej dopravy iba pre 

rekreaļn® ¼ļely. Splavovanie Prielomu Horn§du v N§rodnom parku SlovenskĨ raj je ļasovo 

obmedzen® na obdobie od 1.m§ja do 31. okt·bra. 

 

Obr. 34: Mapa splavu rieky Horn§d v Slovenskom raji  

Zdroj: Spr§va NP SlovenskĨ raj 

1.2.8 Leteck§ doprava 

Priamo v ¼zem² N§rodn®ho parku SlovenskĨ raj sa letisko nenach§dza. Letisk§ 

medzin§rodn®ho vĨznamu s¼ v Poprade (vzdialen® cca 20 km) a v Koġiciach (vzdialen® cca 

75 km). Pri meste Spiġsk§ Nov§ Ves, sa nach§dza Letisko Spiġsk§ Nov§ Ves 

(medzin§rodn® oznaļenie ICAO - LZSV). Ide o verejn® vn¼troġt§tne letisko s nepravidelnou 

dopravou a dvomi vzletovo prist§vac²mi dr§hami s dŌģkou 1362 metrov, no s tr§vnatĨm 

povrchom. VzhŎadom na parametre letiska a absenciu odbavovacej haly nie je letisko 

vhodn® pre dopravu turistov. Je vġak vhodn® pre rekreaļn® ¼ļely, priļom prev§dzkovateŎ 

letiska Aeroklub o.z. umoģŔuje pren§jom lietadiel, ļi zoskok z lietadiel. 

Letisko Koġice 

Letisko Koġice (medzin§rodn® oznaļenie ICAO: LZKZ) je druhĨm najvªļġ²m medzin§rodnĨm 

letiskom na Slovensku. Nach§dza sa v mestskej ļasti Barca, 6 km juģne od centra mesta 

Koġice a pribliģne 60 km juhovĨchodne od mesta Spiġsk§ Nov§ Ves v nadmorskej vĨġke 230 

m n. m. Sl¼ģi pre pravideln® aj charterov®, vn¼troġt§tne a medzin§rodn® lety.  
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Obr. 35: Poļet prepravenĨch cestuj¼cich na letisku Koġice v uplynulĨch 10 rokoch 
Zdroj d§t: Letisko Koġice - Airport Koġice, a.s. 

V uplynulĨch desiatich rokoch doġlo k najvĨraznejġiemu poklesu poļtu prepravenĨch 

cestuj¼cich v roku 2009, kedy bol zaznamenanĨ prepad poļtu pasaģierov o 40% oproti roku 

2008. Za tĨmto dramatickĨm poklesom st§l najmª fakt, ģe situ§cia poļas fungovania 

dopravcu Sky Europe Airlines, ktorĨ prepravoval aģ 70 % vġetkĨch pasaģierov na 

pravidelnĨch link§ch z Koġ²c, nebola udrģateŎn§ (keŅģe tento dopravca lietal pod vlastn® 

n§klady a neust§le produkoval stratu). Od jeho krachu sa letisko Koġice vr§tilo k 

prev§dzkovĨm vĨkonom v s¼lade s poļtami pasaģierov, ktor® dosahovalo pred pr²chodom 

Sky Europe. V roku 2017 sa poļet prepravenĨch cestuj¼cich pribl²ģil pol mili·nu. 

Letisko Poprad - Tatry 

Letisko Poprad - Tatry (medzin§rodn® oznaļenie ICAO: LZTT) je medzin§rodn® letisko v 

Poprade. Leģ² vo vĨġke 718 m n. m. a je najvyġġie poloģenĨm letiskom pre dopravn® lietadl§ 

na kr§tke a stredn® vzdialenosti v strednej Eur·pe. 

 
Obr. 36: Poļet prepravenĨch cestuj¼cich na letisku Poprad - Tatry v uplynulĨch 10 rokoch 
Zdroj d§t: Letisko Poprad ï Tatry, a.s. 
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K najvĨraznejġiemu n§rastu prepravenĨch cestuj¼cich na letisku Poprad ï Tatry doġlo v roku 

2015, kedy medziroļne st¼pol poļet cestuj¼cich o viac ako 170%. Najvªļġ² podiel na tejto 

zmene mala linka maŅarskej spoloļnosti Wizz Air na londĨnske letisko Luton, ktor§ je v 

prev§dzke od jesene roku 2014. V charterovej doprave vybavili na letisku 18 294 cestuj¼cich, 

z toho vyġe 90 percent boli cestuj¼ci z podtatransk®ho regi·nu do Bulharska a Turecka.  

 

1.3 Legislat²vny r§mec 

1.3.1 Legislat²va na n§rodnej ¼rovni 

Z§kon ļ.56/2012 Z.z. o cestnej doprave upravuje pr²stup k vĨkonu povolania 

prev§dzkovateŎa cestnej dopravy, pravidl§ podnikania v cestnej doprave, zabezpeļovanie 

dopravnej obsluģnosti ¼zemia v pravidelnej doprave, pr§va a povinnosti dopravcov a 

cestuj¼cich v autobusovej doprave a v taxisluģbe, podmienky prepravy nebezpeļnĨch vec² a 

verejn¼ spr§vu v cestnej doprave. Z§kon neupravuje cestn¼ dopravu pre vlastn¼ potrebu. 

Metodick® pokyny k tvorbe pl§nov udrģateŎnej mobility (Ministerstvo dopravy a vĨstavby 

Slovenskej republiky - 2015) sa zaoberaj¼ obsahom a ġtrukt¼rou pl§nov udrģateŎnej mobility 

a predstavuj¼ pr²ruļku na pr²pravu pl§nu na ¼rovni miest alebo regi·nov. Tieto metodick® 

pokyny vznikli na z§klade sk¼senost² zo zahraniļia, Pokynov k tvorbe pl§nov udrģateŎnej 

mestskej mobility z roku 2014 a Pokynmi k tvorbe pl§nov udrģateŎnej mestskej mobility pre 

polycentrick® regi·ny z roku 2015.  

 

1.3.2 Legislat²va na region§lnej ¼rovni 

Region§lna integrovan§ ¼zemn§ strat®gia (RIĐS) je vĨchodiskovĨm strategickĨm 

dokumentom pre realiz§ciu Integrovanej ¼zemnej invest²cie (IĐI) na region§lnej ¼rovni s 

dopadom na miestnu ¼roveŔ. Z§roveŔ RIĐS predstavuje z§vªznĨ akļnĨ pl§n konkr®tnych 

pl§novanĨch aktiv²t IROP v Koġickom kraji, definuj¼ci konkr®tne pl§novan® opatrenia s 

d¹razom na integrovanĨ pr²stup pre rozvoj ¼zemia. Dokument sa zaober§ tvorbou miestnych 

a region§lnych pl§nov udrģateŎnej mobility ako predpokladov pre rieġenie dopravn®ho 

syst®mu a zaistenie modernĨch tar²f, informaļnĨch a dispeļerskĨch syst®mov a 

implement§cie integrovanĨch dopravnĨch syst®mov (IDS).  

Pl§n dopravnej obsluģnosti je z§kladom pre udeŎovanie dopravnĨch licenci², uzatv§ranie 

zml¼v o sluģb§ch a vypracovanie cestovnĨch poriadkov pravidelnĨch dopravnĨch sluģieb. Do 

pl§nu dopravnej obsluģnosti s¼ zahrnut® poģiadavky verejnosti, prev§dzkovan® ģelezniļn® a 

autobusov® linky a ich prepravn¼ kapacitu a Ņalġie kapacitn® moģnosti dopravcov, technickĨ 

stav ciest na trase autobusovĨch liniek, kapacitn® moģnosti s¼beģnej ģelezniļnej dopravy, 

hospod§rnosŠ zabezpeļovania prepravy a finanļn® moģnosti verejn®ho rozpoļtu. 
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1.4 Hodnotenie s¼ļasn®ho stavu mobility metodikou Advance 

1.4.1 Popis hodnotenia  

Pre hodnotenie s¼ļasn®ho stavu mobility v Slovenskom raji, resp. Koġickom samospr§vnom 

kraji bol pouģitĨ dotazn²kovĨ prieskum medzi subjektmi zainteresovanĨmi v oblasti mobility, 

cestovn®ho ruchu, ģivotn®ho prostredia atŅ. Zloģenie hodnotiacej skupiny je bliģġie pop²san® 

v 1.4.2 Hodnotitelia, zloģenie pracovnej skupiny. Hodnoten® ¼zemie bolo v dotazn²ku 

oznaļen® ako kraj, keŅģe tvorba strat®gii a pl§nov pre oblasŠ dopravy prebieha nad ¼rovŔou 

miest pr§ve na ¼rovni samospr§vnych krajov a teda nie je moģn® hodnotiŠ samostatne iba 

¼zemie Slovensk®ho raja. 

SamotnĨ hodnotiaci dotazn²k vych§dzal z odpor¼ļan² pre vykon§vanie auditov mobility 

z projektu Advance, z ktor®ho tieģ vych§dzaj¼ Metodick® pokyny k tvorbe pl§nov udrģateŎnej 

mobility vydan® MDV SR. Dotazn²k bol respondentom distribuovanĨ v elektronickej podobe 

vo form§te xlsx a okrem vġeobecnĨch d§t o respondentovi obsahoval dve hlavn® hodnotiace 

ļasti. 

Prv§ ļasŠ sa zaoberala hodnoten²m procesov pl§novania mobility v kraji. Dotazn²k pre t¼to 

oblasŠ pozost§val z 26 ot§zok, ktor® mapovali situ§ciu v piatich oblastiach. Hodnotitelia ï 

ļlenovia pracovnej skupiny, na z§klade svojich vedomost² a sk¼senost² z konkr®tnej oblasti 

priraŅovali sk·re ï ¼roveŔ, ako odpoveŅ na jednotliv® ot§zky. V pr²pade, ģe bola niektor§ 

ot§zka pre kraj irelevantn§, priradil respondent odpoveŅ Ănehod² sañ. V ostatnĨch pr²padoch 

priradzoval ġtyri r¹zne ¼rovne uveden® v Tab. 3 Moģnosti hodnotenia 

. Z§roveŔ bolo moģn® ku kaģdej ot§zke zap²saŠ vlastnĨ koment§r. 

Tab. 3 Moģnosti hodnotenia 

¨ǊƻǾŜƶ м 
Tejto oblasti sa kǊŀƧ ǾŜƴǳƧŜ ƭŜƴ ǎǇƻǊŀŘƛŎƪȅΣ ǇǊƝǇŀŘƴŜ ǎ ǇǊƝǎǘǳǇƻƳ ŀŘ ƘƻŎΦ 9ȄƛǎǘǳƧŜ ǾŜƯƳƛ 
Ƴłƭƻ ƛƴŦƻǊƳłŎƛƝΦ ±ŜƯƳƛ ƴƝȊƪŀ ǵǊƻǾŜƶ ǊŜŀƭƛȊłŎƛŜΦ   

¨ǊƻǾŜƶ н 
± ǘŜƧǘƻ ƻōƭŀǎǘƛ ǎŀ ƴƛŜőƻ ǊƻōƝΣ ŀƭŜ ƭŜƴ Ǿ ƳŀƭƻƳ ƳƴƻȌǎǘǾŜ ŀƭŜōƻ ƴŀ ƻōƳŜŘȊŜƴƻƳ ƳƛŜǎǘŜΦ 
9ȄƛǎǘǳƧǵ ƴŜƧŀƪŞ ƛƴŦƻǊƳłŎƛŜΦ ¨ǊƻǾŜƶ ǊŜŀƭƛȊłŎƛŜ ƧŜ ƴƝȊƪŀΦ  

¨ǊƻǾŜƶ о 
± ǘŜƧǘƻ ƻōƭŀǎǘƛ ǎŀ ƴƛŜőƻ ǊƻōƝ ǇǊŀǾƛŘŜƭƴŜ ŀƭŜōƻ ƴŀ ǾƛŀŎŜǊȇŎƘ ƳƛŜǎǘŀŎƘΦ 9ȄƛǎǘǳƧǵ ŘƻōǊŞ 
ƛƴŦƻǊƳłŎƛŜΦ ¨ǊƻǾŜƶ ǊŜŀƭƛȊłŎƛŜ ƧŜ ŘƻōǊłΦ 

¨ǊƻǾŜƶ п 
± ǘŜƧǘƻ ƻōƭŀǎǘƛ ǎŀ ǇǊŀŎǳƧŜ ǎȅǎǘŜƳŀǘƛŎƪȅΣ ǾȇǎƭŜŘƪȅ ǎŀ ǇǊŀǾƛŘŜƭƴŜ ƘƻŘƴƻǘƛŀΣ ǾȅǳȌƝǾŀƧǵ ǎŀ 
ƳƴƻƘŞ ƛƴƻǾłŎƛŜΦ 9ȄƛǎǘǳƧŜ ƳƴƻƘƻ ƛƴŦƻǊƳłŎƛƝΦ ¨ǊƻǾŜƶ ǊŜŀƭƛȊłŎƛŜ ƧŜ ǾȇōƻǊƴłΦ  

Druh§ ļasŠ hodnotenia sa zaoberala hodnoten²m jednotlivĨch aktiv²t v oblasti mobility v kraji. 

Dotazn²k pre aktivity pozost§val zo 71 ot§zok, ktor® mapovali situ§ciu v ¹smich r¹znych 

oblastiach. Hodnotitelia na z§klade svojich vedomost² a sk¼senost² z konkr®tnej oblasti 

priradzovali sk·re ï ¼roveŔ ako odpoveŅ na jednotliv® ot§zky. Hodnotenie prebiehalo 

v ġtyroch stupŔoch, resp. oznaļen²m Ănehod² sañ rovnako ako v ļasti procesy. Na z§klade 

z²skanĨch odpoved² na jednotliv® ot§zky (oblasti) boli stanoven® bodov® hodnoty, ktor® sa 

n§sledne prepoļ²tali na percentu§lnu ¼speġnosŠ v jednotlivĨch hodnotenĨch oblastiach. 
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Podrobne s¼ tieto vĨsledky pop²san® v ļasti 1.4.3 VĨsledky hodnotenia s¼ļasn®ho stavu 

mobility. 

1.4.2 Hodnotitelia, zloģenie pracovnej skupiny 

NevyhnutnĨm krokom tvorby akļn®ho pl§nu pre oblasŠ mobility je urļenie os¹b, ktor® bud¼ 

zodpovedn® za vytvorenie v²zie. To zahŘŔa identifik§ciu relevantnĨch a kŎ¼ļovĨch akt®rov, 

ako s¼ z§stupcovia: 

¶ dotknutĨch samospr§v, 

¶ prev§dzkovateŎov dopravy, 

¶ organiz§ci² p¹sobiacich v oblasti dopravy, ģivotn®ho prostredia, cestovn®ho ruchu, 

¶ zhotoviteŎa akļn®ho pl§nu, 

¶ dotknutĨch podnikateŎskĨch subjektov a cestuj¼cej verejnosti. 

V snahe o zachovanie objektivity hodnotenia a prioritiz§cie navrhovanĨch aktiv²t a 

odstr§nenie moģnĨch neģiaducich vonkajġ²ch vplyvov nie je s¼ļasŠou tohto dokumentu 

mennĨ zoznam ļlenov pracovnej skupiny. 

1.4.3 VĨsledky hodnotenia s¼ļasn®ho stavu mobility (dotazn²kov®ho prieskumu) 

Na z§klade zloģenia dotazn²ka z dvoch hlavnĨch hodnotiacich ļast² je nasledovn® 

vyhodnotenie rozloģen® tieģ do dvoch ļast²: 

¶ procesy 

¶ polia aktiv²t 

1.4.3.1 VĨsledky hodnotenia pre procesy 

Sk·re dosiahnut® pre jednotliv® procesy v percent§ch je zobrazen® pomocou pavuļinov®ho 

diagramu na Obr. 37. V oblasti procesov z²skalo hodnoten® ¼zemie 50 z moģnĨch 104 

bodov, ļo je v percentu§lnom vyjadren² 48 %. 

 

Obr. 37: Celkov® hodnotenie procesov 
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Obr. 38: Celkov® hodnotenie procesov 

Z hodnotenĨch procesov bol najpozit²vnejġie hodnotenĨ ukazovateŎ intern§ spolupr§ca 

(sk·re 60%), ktor§ hodnot² stav spolupr§ce medzi jednotlivĨmi ¼rovŔami samospr§vy 

a oddeleniami pri pl§novan² udrģateŎnej mobility. Rovnako z hodnotenĨch oblast² dosiahla 

najvyġġie sk·re oblasŠ organiz§cie (53%). 

Spomedzi hodnotenĨch procesov dosiahol najniģġie sk·re ukazovateŎ SMART indik§tory 

a z§roveŔ spomedzi 5 hodnotenĨch oblast² procesov dosiahla najniģġie hodnotenie oblasŠ 

monitoringu a evalu§cie (40%). Najvªļġ² pokrok v stave udrģateŎnej dopravy je teda moģn® 

dosiahnuŠ n§vrhom aktiv²t zameranĨch na hodnotenie dopadov uģ realizovanĨch alebo Ņalej 

navrhovanĨch opatren². Z§roveŔ je vġak nutn® uviesŠ, ģe KSK v s¼ļasnosti nem§ 

spracovanĨ pl§n udrģateŎnej mobility a teda ani s¼bor opatren² pre dan¼ oblasŠ, ktorĨch 

napŌŔanie by bolo moģn® v s¼ļasnosti hodnotiŠ. 

Poļiatoļn® podmienky 

VĨchodiskovĨm bodom pl§novania mobility je analĨza s¼ļasn®ho stavu postupov pri 

pl§novan² mobility (poļiatoļn® podmienky). Realiz§cia tohto hodnotenia priniesla moģnosŠ 

spojiŠ vġetky zainteresovan® strany prostredn²ctvom zaloģenia pracovnej skupiny, zdieŎaŠ 

dostupn® d§ta, z²skaŠ prehŎad o s¼ļasnej situ§cii, identifikovaŠ potreby a navrhn¼Š Ņalġie 

pr§ce, ktor® s¼ nevyhnutn® pre komplexnejġiu analĨzu s¼ļasn®ho stavu. Je nutn® tieģ 

uviesŠ, ģe v s¼ļasnosti nedoch§dza k spoloļn®mu pl§novaniu dopravy ļi mobility na ¼rovni 

n§rodn®ho parku, alebo dotknutĨch okresov, ale na ¼rovni samospr§vneho kraja. AnalĨza sa 

s¼stredila na ot§zky uveden® v nasleduj¼cej tabuŎke. 

Tab. 4 Ot§zky pre poļiatoļn® podmienky 
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UdrģateŎnĨ dopravnĨ syst®m uspokojuje potreby obyvateŎov a z§roveŔ sa snaģ²  dosiahnuŠ 

harmonick¼ rovnov§hu medzi ekonomickĨmi, environment§lnymi a soci§lnymi aspektmi.  

ĐroveŔ, na akej sa ber¼ do ¼vahy princ²py udrģateŎnosti pri pl§novan² mobility. 

Pl§n udrģateŎnej mobility sa obvykle viaģe na konkr®tne mesto alebo kraj. V kaģdom 

pr²pade by vġak mal nadvªzovaŠ na pl§ny pripraven® na region§lnej alebo n§rodnej ¼rovni 

(strat®gie, syst®my financovania, rozvoj dopravnej infraġtrukt¼ry).  

ĐroveŔ, na akej sa berie do ¼vahy region§lny a n§rodnĨ r§mec pri pl§novan² mobility.  

ĐroveŔ politickej zhody pri pl§novan² mobility. 

Inform§cie a vedomosti o s¼ļasnom stave dopravy a mobility v kraji bĨvaj¼ ļasto veŎmi 

fragmentovan® a nekompletn®. Musia byŠ poskladan® dokopy ako puzle, aby bolo moģn® 

op²saŠ s¼ļasnĨ stav a pomenovaŠ probl®my. AnalĨza vĨchodiskov®ho stavu je nevyhnutn§.  

ĐroveŔ poznatkov o mobilitnom spr§van² (obyvateŎov, n§vġtevn²kov, doch§dzaj¼cich, a 

pod.), (deŎba prepravnej pr§ce, dopravn® prieskumy...). 

ĐroveŔ poznatkov o potreb§ch pouģ²vateŎov dopravy (obyvateŎov, n§vġtevn²kov, 

doch§dzaj¼cich, a pod.).  

ĐroveŔ poznatkov o dopravnĨch sluģb§ch (parkovanie, verejn§ doprava, cyklistick§ 

infraġtrukt¼ra, sluģby, car sharing, ...). 

Graf na Obr. 38 reprezentuje vĨsledky hodnotenia jednotlivĨch ļlenov pracovnej skupiny. 

Dosiahnut® sk·re sa pohybuje v rozmedz² 1 aģ 4 bodov, ļo predstavuje znaļn® n§zorov® 

rozdiely jednotlivĨch hodnotiteŎov na t¼to oblasŠ. Pri sum§rnom hodnoten² dosiahol kraj pre 

t¼to oblasŠ sk·re 49 %. Sk·re bolo vypoļ²tan® ako priemer hodnotenia vġetkĨch ļlenov 

pracovnej skupiny. 



  

 

     45 

 

 

 

Obr. 39: Hodnotenie poļiatoļnĨch podmienok jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 

V tejto oblasti existuj¼ viacer® probl®my: 

¶ kraj v s¼ļasnosti nem§ vypracovanĨ pl§n udrģateŎnej mobility, problematike dopravy 

vġeobecne sa venuje napr. ĐPN VĐC KoġickĨ kraj alebo Region§lna integrovan§ 

¼zemn§ strat®gia Koġick®ho kraja, 

¶ kraj nepozn§ mobilitn® spr§vanie ani potreby obyvateŎov a ostatnĨch ¼ļastn²kov 

prepravn®ho procesu, pretoģe sa pravidelne nevykon§vaj¼ mobilitn®, ļi dopravno-

sociologick® prieskumy, 

¶ okrem nedostatoļnĨch vedomost² o dopravnom spr§van² obyvateŎov z prieskumu 

vyplĨva aj n²zka ¼roveŔ politickej zhody pri pl§novan² udrģateŎnej mobility. 

V²zia a strat®gia 

Z§kladom kaģd®ho pl§novania je v²zia, v tomto pr²pade v²zia trvalo udrģateŎnej mobility. 

Hodnotenie tejto oblasti sa zameriava na tvorbu alebo existenciu jasnej v²zie trvalo 

udrģateŎnej mobility v r§mci kraja a na sp¹sob prenosu tejto v²zie do strat®gie. Pod pojmom 

strat®gia sa rozumie sp¹sob, akĨm kraj d§va svojej v²zii obsah. 

Tab. 5 Ot§zky pre v²ziu a strat®gie 

V²zia by mala poskytovaŠ r§mec pre bud¼ci rozvoj mesta a sl¼ģiŠ ako podklad pre n§vrh 

vhodnĨch pl§novanĨch opatren². Pl§novanie dopravy a mobility by malo byŠ s¼ļasŠou 

ġirġieho konceptu ¼zemn®ho rozvoja s prihliadnut²m na jeho soci§lne aspekty.  V²zia by 

mala byŠ pripraven§ tak, aby brala do ¼vahy ostatn® politick® vĨhŎady.  

Na akej ¼rovni existuje spoloļn§ v²zia v oblasti mobility.  
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Strat®gia znamen§, ģe kraj d§va svojej v²zii konkr®tny obsah. Strat®gia je zapracovan§ v 

politickĨch dokumentoch kraja. Tento dokument by mal obsahovaŠ aj d¹vody, preļo si kraj 

ģel§ byŠ krajom s trvalo udrģateŎnou mobilitou a ciele, ktor® chce v tejto oblasti dosiahnuŠ.   

ĐroveŔ na akej s¼ formulovan® ciele v konkr®tnom politickom dokumente. 

ĐroveŔ na akej s¼ v dopravnej a mobilitnej politike kraja integrovan® vġetky relevantn® 

aspekty ako s¼: ¼zemn® pl§novanie, ochrana ģivotn®ho prostredia, soci§lna inkl¼zia, 

bezpeļnosŠ, pr²stup pre znevĨhodnen® osoby, ekonomickĨ rozvoj a pod?  

ĐroveŔ zachovania multimod§lneho pr²stupu, keŅ sa navrhuj¼ rieġenia pre uspokojovanie 

potrieb obyvateŎov kraja v oblasti mobility. 

Graf na Obr. 40 reprezentuje vĨsledky hodnotenia jednotlivĨch ļlenov pracovnej skupiny. 

Dosiahnut® sk·re sa pohybuje v rozmedz² 1 aģ 3 bodov. Pri sum§rnom hodnoten² dosiahol 

kraj pre t¼to oblasŠ sk·re 48 %.  

 

Obr. 40: Hodnotenie strat®gie a v²zie jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 

V²zie pre oblasŠ dopravy v KSK boli naļrtnut® ĐPN VĐC Koġick®ho kraja, Region§lnej 

integrovanej ¼zemnej strat®gii Koġick®ho kraja a Programe hospod§rskeho a soci§lneho 

rozvoja Koġick®ho samospr§vneho kraja. Aktivity dotĨkaj¼ce sa oblasti mobility v N§rodn®ho 

parku SlovenskĨ raj boli ġpecifikovan® napr²klad v Marketingovej strat®gii destin§cie 

SlovenskĨ raj. Navrhovan® aktivity by teda mali braŠ v ¼vahu aj napŌŔanie relevantnĨch 

cieŎov tĨchto strat®gii. 

Organiz§cia 

T§to ļasŠ procesov zahŘŔa vġetky organizaļn® aspekty pl§novania mobility, ako s¼ intern§ 

organiz§cia (oddelenia, zodpovednosŠ), spolupr§ca s ostatnĨmi samospr§vami, oddeleniami, 

komunik§cia a interakcia so zainteresovanĨmi stranami a ostatnĨmi cieŎovĨmi skupinami 

(obļania, ġtudenti, obchodn²ci...), konzultaļn§ a komunikaļn§ ġtrukt¼ra (poskytovatelia 

verejnej dopravy...), zabezpeļenie financovania atŅ. 
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Tab. 6 Ot§zky pre oblasŠ organiz§cie 

DostupnosŠ zdrojov pre proces pl§novania a implement§ciu opatren² v oblasti mobility je 

veŎmi d¹leģit§. Nevyhnutn® s¼ Ŏudsk® ako aj finanļn® zdroje. Bez nich je Šaģk® pripraviŠ 

pl§n i implementovaŠ opatrenia.  

ĐroveŔ potvrdenia finanļnĨch zdrojov na pl§novanie udrģateŎnej mobility?   

ĐroveŔ potvrdenia finanļnĨch zdrojov na implement§ciu opatren² definovanĨch v akļnom 

pl§ne udrģateŎnej mobility.   

ĐroveŔ na akej s¼ na vaġom ¼rade k dispoz²cii Ŏudsk® zdroje pre proces pl§novania a 

implement§ciu opatren² v oblasti mobility. 

ĐroveŔ spolupr§ce medzi ¼radmi a samospr§vami v oblasti mobility. (Je spolupr§ca 

pravideln§, systematick§, preuk§zateŎn§?) 

Do procesu pl§novania je nevyhnutn® zainteresovaŠ r¹zne z§ujmov® skupiny, aby bolo 

moģn® identifikovaŠ a reġpektovaŠ ich potreby a poģiadavky. To by malo podporiŠ jeho 

kvalitu a nesk¹r pom¹cŠ pl§n legalizovaŠ. ĐļasŠ a podpora z§ujmovĨch skup²n pom§ha 

vypracovaŠ efekt²vnejġ² pl§n.  

Sp¹sob, akĨm  je zabezpeļen§ ¼ļasŠ z§ujmovĨch skup²n v procese pl§novania a 

rozhodovania v oblasti mobility. 

Sp¹sob, akĨm  je zabezpeļen§ ¼ļasŠ obyvateŎov (vr§tene znevĨhodnenĨch os¹b, 

chodcov, cyklistov, uģ²vateŎov MHD a pod.) v procese pl§novania a rozhodovania v oblasti 

mobility? 

Frekvencia a pravidelnosŠ ¼ļasti. 

Graf na Obr. 41 reprezentuje vĨsledky hodnotenia jednotlivĨch ļlenov pracovnej skupiny. 

Dosiahnut® sk·re sa pohybuje v rozmedz² 1 aģ 4 bodov, ļo predstavuje znaļn® n§zorov® 

rozdiely jednotlivĨch hodnotiteŎov na t¼to oblasŠ. Pri sum§rnom hodnoten² dosiahol kraj pre 

t¼to oblasŠ sk·re 53 %. 

 

Obr. 41: Hodnotenie pre oblasŠ organiz§cie jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 
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OblasŠ organiz§cie teda bola hodnoten§ nadpriemerne. Toto pozit²vne hodnotenie mohlo byŠ 

sp¹soben® aj existenciou Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu "SLOVENSKħ RAJ & 

SPIĠ", ktor§ sa v s¼ļasnosti zaober§ aj podporou udrģateŎnej mobility v regi·ne. Najvyġġie 

hodnotenie z²ska oblasŠ internej spolupr§ce (60%). 

Implement§cia 

Proces implement§cie sa vzŠahuje na to, ako sa politika udrģateŎnej mobility implementuje 

alebo ktor® konkr®tne aktivity/opatrenia sa prij²maj¼. CieŎom je zahrn¼Š do implement§cie 

vġetky strategick® prvky a aktivity/opatrenia prijat® v r§mci kraja vo vzŠahu k v²zii a strat®gii. 

Tab. 7 Ot§zky pre oblasŠ implement§cie 

ĐroveŔ riadenia implement§cie (existuje vhodn® riadenie, stanovenie zodpovednosti, s¼ 

zainteresovan® vġetky d¹leģit® strany, a pod.) 

AkļnĨ pl§n udrģateŎnej mobility by mal n§jsŠ vhodn¼ rovnov§hu medzi nasleduj¼cimi 

ġtyrmi z§kladnĨmi oblasŠami: 

ĐroveŔ kompatibility implementovanĨch opatren² s pr§vom kaģd®ho na mobilitu (vr§tane 

znevĨhodnenĨch os¹b). 

ĐroveŔ kompatibility implementovanĨch opatren² s ochranou zdravia a ģivotn®ho 

prostredia. 

ĐroveŔ kompatibility implementovanĨch opatren² v r§mci ¼zemn®ho pl§novania a mobility. 

ĐroveŔ kompatibility implementovanĨch opatren² s bezpeļnosŠou dopravy. 

ĐroveŔ komunik§cie s obyvateŎmi mesta pri implement§cii opatren² (napr. pravidelnosŠ). 

Graf na Obr. 42 reprezentuje vĨsledky hodnotenia jednotlivĨch ļlenov pracovnej skupiny. 

Dosiahnut® sk·re sa pohybuje v rozmedz² 1 aģ 3 bodov. Pri sum§rnom hodnoten² dosiahol 

kraj pre t¼to oblasŠ sk·re 47 %. 

 

Obr. 42: Hodnotenie implement§cie opatren² jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 
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Vo vykonanom hodnoten² s¼ļasn®ho stavu udrģateŎnej mobility mala oblasŠ implement§cie 

druh® najniģġie hodnotenie (47%). Najvªļġ²m probl®mom implement§cie je ļasto 

izolovanosŠ jednotlivĨch opatren² a aktiv²t a ich nedostatoļn§ kontinuita. Vªļġina v²zi² sa z 

r¹znych d¹vodov nepremietne do praxe. Do implement§cie nie s¼ zainteresovan® vġetky 

d¹leģit® strany. ĐroveŔ kompatibility implementovanĨch opatren² s pr§vom na mobilitu pre 

vġetkĨch (vr§tane znevĨhodnenĨch os¹b) je nepostaļuj¼ca.  

Monitoring a evalu§cia 

Tento proces sa tĨka sp¹sobu, akĨm sa analyzuj¼ vĨsledky implement§cie pl§novania v 

oblasti mobility a ich pouģitie pri zaveden² pr²sluġnej politiky. Podstatn® je prisp¹sobiŠ tento 

proces vzhŎadom na vĨsledky a celkovĨ kontext. Monitoruj¼ sa dosiahnut® ciele pl§nov a 

hodnotia dopady opatren². TĨmto sp¹sobom sa m¹ģu (dobr® a zl®) vĨsledky pouģiŠ na 

vyvodenie z§verov a stavaŠ tak na predch§dzaj¼cich sk¼senostiach 

Tab. 8 Ot§zky pre poļiatoļn® podmienky 

ĐroveŔ monitorovania opatren² v r¹znych poliach aktiv²t. 

Stanoven® ciele by mali byŠ tzv. SMART (specific - presn®, measurable - merateŎn®, 

achievable - dosiahnuteŎn®,  realistic - realistick®, time-bound - term²novan®) a tĨkaŠ sa 

cieŎov stanovenĨch v strat®gii. ĐroveŔ definovania  SMART indik§torov, ktor® umoģŔuj¼ 

monitorovanie procesu ved¼ceho k dosiahnutiu stanovenĨch cieŎov. 

ĐroveŔ definovania SMART indik§torov. 

ĐroveŔ vyhodnocovania vĨsledkov monitoringu (napr. pravidelnosŠ)  

Graf na Obr. 43 reprezentuje vĨsledky hodnotenia jednotlivĨch ļlenov pracovnej skupiny. 

Dosiahnut® sk·re sa pohybuje v rozmedz² 1 aģ 3 bodov. Pri sum§rnom hodnoten² dosiahol 

kraj pre t¼to oblasŠ sk·re 40 %. 

 

Obr. 43: Hodnotenie poļiatoļnĨch podmienok jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 

D§ sa povedaŠ, ģe monitorovanie dosiahnutia cieŎov stanovenĨch v strat®gi§ch tĨkaj¼cich sa 

mobility neexistuje. Podobne sa nemeraj¼ ani dopady jednotlivĨch opatren². Do urļitej miery 

o tom svedļ² aj niģġ² poļet oznaļenĨch odpoved² v tejto oblasti medzi hodnotiteŎmi. 
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1.4.3.2 VĨsledky hodnotenia pre polia aktiv²t 

V druhej ļasti hodnotenia 

sa respondenti zaoberali 

hodnoten²m jednotlivĨch 

aktiv²t v oblasti mobility v 

dotknutom ¼zem². 

Dotazn²k pre aktivity 

pozost§val zo 71 ot§zok, 

ktor® mapovali situ§ciu v 

¹smich r¹znych 

oblastiach. Sk·re 

dosiahnut® pre jednotliv® 

polia aktiv²t v percent§ch 

je zobrazen® pomocou 

pavuļinov®ho diagramu 

na obr. 44. 

Obr. 44: Celkov® hodnotenie pre polia aktiv²t 

 

Obr. 45: Celkov® hodnotenie pre polia aktiv²t 
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Toto hodnotenie umoģnilo analyzovaŠ siln® a slab® str§nky v s¼ļasnom pl§novan², politike a 

implement§cii opatren² v oblasti mobility. Kraj z²skal v celkovom hodnoten² 127 z moģnĨch 

276 bodov, ļo predstavuje 46 %. 

Manaģment parkovania 

Manaģment parkovania sa zaober§ r¹znymi politikami a aktivitami, ktorĨch cieŎom je 

efekt²vnejġie vyuģ²vanie parkovac²ch miest a pl¹ch. Manaģment parkovania je ¼ļinnĨm 

mechanizmom ovplyvŔuj¼cim rozhodovanie o tom, akĨ sp¹sob dopravy si Ŏudia volia pri 

cestovan² do mesta alebo v meste. Parkovanie je dvojakĨ n§stroj: p¹sob² na regul§ciu poļtu 

§ut parkuj¼cich v ¼zem² aj na regul§ciu dopravy (intenzity na pr²stupovĨch komunik§ci§ch). 

 
Obr. 46: Hodnotenie manaģmentu parkovania jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 

Pri hodnoten² aktiv²t dosiahol kraj najhorġie sum§rne sk·re pr§ve pre oblasŠ parkovania, 

41%. Najniģġie sk·re z²skali polia aktiv²t hodnotiace redukciu parkovac²ch miest a syst®my 

Park and Bike, ktor® v kraji moment§lne nie s¼ v prev§dzke. 

Dizajn uliļn®ho priestoru a upokojovanie dopravy 

Dizajn uliļn®ho priestoru m¹ģe urļitĨm sp¹sobom ovplyvniŠ spr§vanie a rozhodovanie Ŏud² o 

pouģit² konkr®tneho dopravn®ho prostriedku. Utlmovanie IAD dopravy sa m§ ch§paŠ ako 

komplex iniciat²v r¹zneho druhu, ktor® maj¼ riadiŠ uliļnĨ priestor takĨm sp¹sobom, aby 

poskytoval vĨhody nemotorizovanej doprave. 
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Obr. 47: Hodnotenie upokojovania dopravy jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 

V celkovom hodnoten² bola oblasŠ uliļn®ho dizajnu a utlmovania dopravy hodnoten§ 

podpriemerne. Celkov® dosiahnut® sk·re bolo 42%. Najhorġie bola hodnoten§ oblasŠ 

utlmovania dopravy. VzhŎadom na vysokĨ poļet turistov vyuģ²vaj¼ci pozemn® komunik§cie 

spoloļne s motoristami, bude teda potrebn® v bud¼cnosti zvĨġiŠ prioritu aktiv²t zameranĨch 

na t¼to oblasŠ. 

Peġia doprava 

Ch¹dza je najprirodzenejġ²m sp¹sobom zo vġetkĨch moģnost² dostupnĨch pre rozvoj trvalo 

udrģateŎnej mobility. Kraje by mali podporovaŠ svojich obyvateŎov a n§vġtevn²kov, aby chodili 

peġo, namiesto cestovania dopravnĨm prostriedkom, a to prinajmenġom v pr²pade kr§tkych 

vzdialenost².  

 

Obr. 48: Hodnotenie peġej dopravy jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 
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V tejto oblasti dosiahol kraj sum§rne sk·re 49%. Spolu s verejnou osobnou dopravou ide 

teda o najlepġie hodnoten® oblasti aktiv²t. K dobr®mu hodnoteniu prispieva najmª rozsiahla 

sieŠ znaļenĨch cykloturistickĨch tr§s v ¼zem² a tieģ dostupnosŠ m§p s vyznaļenĨmi trasami 

a ļasmi. 

  
Obr. 49: Turistick® smerovn²ky v NP SlovenskĨ raj 

Cyklistick§ doprava 

Cyklistick§ doprava je veŎmi efekt²vny a optim§lny sp¹sob dopravy na kr§tke a stredn® 

vzdialenosti. Pouģ²vanie bicykla pon¼ka mnoģstvo vĨhod oproti pouģ²vaniu motorov®ho 

vozidla, ako s¼ fyzick§ aktivita, alternat²va k pouģitiu fos²lnych pal²v, ģiadne zneļistenie 

ovzduġia ani zamorenie hlukom, zn²ģenie dopravnĨch kongescii, jednoduchġie parkovanie, 

vªļġia flexibilita pri vĨbere trasy. VĨhody v podobe n²zkych n§kladov pon¼ka nielen tomu, kto 

na bicykli jazd², ale aj spoloļnosti.  

 
Obr. 50: Hodnotenie cyklistickej dopravy jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 
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V tejto oblasti dosiahol kraj sum§rne sk·re 44%, teda respondenti hodnotili ¼roveŔ 

cyklistickej dopravy na ¼rovni priemeru ostatnĨch oblast² aktiv²t. Z hodnotenĨch aktiv²t 

v r§mci cyklistickej dopravy najniģġie sk·re z²skali polia aktiv²t hodnotiace syst®my Park and 

Bike, ktor® v kraji moment§lne nie s¼ v prev§dzke a prerozdelenie dopravn®ho priestoru 

v prospech cyklistov. K vyznaļeniu pruhov ļi cestiļiek pre cyklistov pritom v Slovenskom raji 

alebo okol² doġlo iba v Spiġskej Novej Vsi. Ani tu vġak nie je zatiaŎ zabezpeļen® napojenie 

segregovanou cyklistickou infraġtrukt¼rou medzi mestom a niektorĨm z n§stupnĨch miest 

n§rodn®ho parku. 

Verejn§ doprava 

Verejn§ doprava zahŘŔa vġetky sp¹soby dopravy, pri ktorĨch pasaģier necestuje vo vlastnom 

automobile, ale zdieŎa dopravnĨ prostriedok s ostatnĨmi cestuj¼cimi. V kraji funguje mestsk§ 

hromadn§ doprava, pr²mestsk§ doprava aj diaŎkov§ doprava na fixnĨch tras§ch s fixnĨm 

cestovnĨm poriadkom. Napriek mnoģstvu zav§dzanĨch opatren², ktorĨch cieŎom je zlepġiŠ 

sluģby pre cestuj¼cich a zatrakt²vniŠ verejn¼ dopravu, poļet prepravenĨch os¹b kontinu§lne 

kles§. Je to sp¹soben® najmª celkovĨm n§rastom IAD, ļasom premiestŔovania v 

dopravnom prostriedku, rastom n§roļnosti cestuj¼cich na kvalitu sluģieb ako aj cenou 

verejnej dopravy a Ņalġ²mi faktormi.  

 
Obr. 51: Hodnotenie verejnej osobnej dopravy jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 
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Pri hodnoten² verejnej dopravy dosiahol kraj sk·re 50%. Z hodnotenĨch oblast² v oblasti 

verejnej dopravy s¼ nedostatky najmª nedostatoļnej, resp. neexistuj¼cej prioritiz§ci² VOD 

a absencia verejnej dopravy na dopyt, flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov. Tieto oblasti z²skali 

v hodnoten² iba 36%, resp. 39% sk·re. Na z§klade tohto hodnotenie je moģn® odpor¼ļaŠ pre 

akļnĨ pl§n opatrenia zameran® na prioritiz§ciu VOD a zav§dzanie flexibilnĨch dopravnĨch 

syst®mov. Pozit²vne boli hodnotiteŎmi vn²man® najmª aktivity zameran® na zvĨġenie 

komfortu cestuj¼cich, ģi uģ vo vozidl§ch alebo na zast§vkach. 

Opatrenia s¼visiace s IAD 

Opatrenia s¼visiace s individu§lnou automobilovou dopravou sa tĨkaj¼ doplnkovĨch opatren², 

ako aj samotnej automobilovej dopravy. Ide o vyuģ²vanie automobilovej dopravy trvalo 

udrģateŎnejġ²m sp¹sobom. 

 

Obr. 52: Hodnotenie individu§lnej automobilovej dopravy jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 

Pri hodnoten² tĨchto opatren² dosiahol kraj sum§rne sk·re 45%. N²zke sk·re bolo dosiahnut® 

najmª v oblasti zdieŎania automobilov, teda carsharingu a carpoolingu. Sluģby podporuj¼ce 

tieto aktivity v kraji chĨbaj¼, resp. s¼ dostupne len cez vġeobecne dostupn® aplik§cie bez 

podpory z kraja, ļi jednotlivĨch samospr§v. ńalġou oblasŠou, v ktorej vidia hodnotitelia veŎkĨ 

priestor pre zlepġenie je podpora elektromobility. 
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Manaģment mobility 

Manaģment mobility je koncept propaguj¼ci trvalo udrģateŎn¼ dopravu. Riadi dopyt po 

automobilovej doprave prostredn²ctvom n§strojov na zmenu postoja a spr§vania cestuj¼cich. 

Jadrom manaģmentu mobility s¼ tzv. Ămªkk®ñ opatrenia ako informovanosŠ, komunik§cia, 

organizaļn® sluģby a koordinaļn® aktivity r¹znych partnerov. Mªkk® opatrenia ļasto 

podporuj¼ tzv. tvrd® opatrenia v doprave (napr. nov® vlaky, nov® cesty a nov® cyklotrasy). 

Opatrenia manaģmentu mobility (na rozdiel od tvrdĨch opatren²) nevyhnutne nevyģaduj¼ 

veŎk® finanļn® invest²cie a m¹ģu maŠ vysokĨ pomer rentability.  

 
Obr. 53: Hodnotenie manaģmentu mobility jednotlivĨmi hodnotiteŎmi 

V tejto oblasti dosiahol kraj podpriemern® sk·re 42 %. Z hodnotenĨch oblast² v oblasti 

manaģmentu mobility s¼ nedostatky najmª v tĨchto oblastiach: 

¶ kraj nedistribuuje inform§cie o trvalo udrģateŎnej doprave do dom§cnost², firiem alebo 

ġk¹l, 

¶ v kraji zatiaŎ v r§mci ġk¹l alebo s¼kromnĨch firiem nebol spracovanĨ pl§n udrģateŎnej 

mobility, 

¶ v Slovenskom raji neexistuje mobilitn® centrum alebo informaļnĨ bod poskytuj¼ci 

inform§cie a rady pre oblasŠ udrģateŎnej mobility, 

¶ nerobia sa pravidelne opatrenia zameran® na ġpecifick® cieŎov® skupiny, napr. 

turistov.  
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Manaģment n§kladnej dopravy 

Manaģment n§kladnej dopravy zahŘŔa r¹zne strat®gie s cieŎom zvĨġiŠ efekt²vnosŠ n§kladnej 

a komerļnej dopravy na ¼zem² kraja. Samospr§vny kraj a jednotliv® obce sa musia v r§mci 

svojich kompetenci² a moģnost² postaraŠ o dobr® podmienky prepravy tovarov potrebnĨch 

pre obchod a podnikanie a z§roveŔ vhodne regulovaŠ n§kladn¼ dopravu.  

 

Obr. 54: Hodnotenie pre opatrenia manaģmentu n§kladnej dopravy  

V tejto oblasti dosiahol kraj podpriemern® sk·re 41%. Z pomedzi hodnotenĨch oblast² 

n§kladnej dopravy dosiali najniģġie sk·re cyklokuri®ri, ktor² v r§mci kraja v minulosti p¹sobili 

iba v Koġiciach. V Ņalġ²ch mest§ch alebo v Slovenskom raji existencia tĨchto sluģieb bez 

podpory samospr§v alebo s¼kromn®ho sektora nie je moģn§. V kraji tieģ nie je propagovan§ 

prepravu na kr§tke vzdialenosti a Ņalġie opatrenia zameran® na koordinovanie prepravy, 

skracovanie prepravnĨch vzdialenost², maximaliz§ciu n§kladu a zamedzenie ciest 

napr§zdno. 

 

1.5 SWOT analĨza 

Na z§klade spracovanĨch analĨz v tomto dokumente a tieģ PrehŎadu najmodernejġ²ch analĨz 

dopravnĨch syst®mov bola spracovan§ SWOT analĨzy tĨchto syst®mov. SWOT analĨza 

definuje faktory ¼spechu pri zav§dzan² a realiz§ci² dopravnĨch syst®mov pre oblasŠ 

udrģateŎnej mobility v cestovnom ruchu a tieģ pr²sluġn® r§mcov® podmienky (pr§vne, 

finanļn® a pod.). 
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Tab. 9 SWOT analĨza pre oblasŠ dopravy v cestovnom ruchu 

Siln® str§nky Slab® str§nky 

- Spolupr§ca Oblastnej organiz§cie cestovn®ho 
ruchu SLOVENSKħ RAJ & SPIĠ /OOCR/ + 
KSK + eurobus, a.s. + miestne samospr§vy. 
 
- Existencia taxisluģieb v Spiġskej Novej Vsi a  
Dobġinej. 
 
- Sk¼senosti so sez·nnymi kyvadlovĨmi 
autobusmi ako s¼ļasŠou verejnej dopravy (ski 
bus a letnĨ autobus); prev§dzka po dobu 4 
rokov. 
 
- Bl²zkosŠ medzin§rodnĨch let²sk v Poprade a 
Koġiciach. 
 
- Ġirok§ sieŠ region§lnych komunik§ci². 
 
- Pr²tomnosŠ vĨznamnej ģelezniļnej trate ĢSR 
180: Ģilina - Koġice.  
 
- Priazniv§ vzdialenosŠ od veŎkĨch slovenskĨch 
miest (Koġice cca 240 tis. obyvateŎov, Preġov 
89 tis., Poprad 51 tis., Spiġsk§ Nov§ Ves 38 tis. 
obyv.). 
 
- Obce ï n§stupn® miesta Slovensk®ho raja s¼ 
pomerne dobre rozmiestnen®, s¼ prepojen® 
cestami ale existuje aj dopravn® spojenie 
viacerĨmi druhmi dopravy. 
 
- Vybudovan® a pripravovan® park and ride 
syst®my. 

- Hust§ sieŠ cykloturistickĨch tr§s s pripojen²m 

na cyklistick® trasy ved¼ce do ġirok®ho okolia. 

- ZlĨ stav cestnej infraġtrukt¼ry, nedostatoļn§ 
marketingov§ komunik§cia (na diaŎnici D1 nie s¼ 
k dispoz²cii inform§cie o turistickĨch cieŎoch). 
 
- Nedostatoļn§ komunik§cia a spolupr§ca 
subjektov zodpovednĨch za rozvoj dopravy a 
mobility. 
 
- Absencia moģnost² prepravy bicyklov v 
autobusoch. 
 
- Absencia ģelezniļnĨch spojen² SNV - Levoļa 
a spojen² sever - juh na ¼zem² Slovensk®ho 
raja. 
 
- Absencia koordin§cie miestnych autobusov s 
vlakmi. 
 
- Potreba posilnenia spolupr§ce a komunik§cie 
medzi prev§dzkovateŎmi verejnej dopravy. 
 
- Nedostatok spojen² kyvadlovĨmi autobusmi 
(alebo autobusmi na dopyt) poļas v²kendov a 
sviatkov. 
 
- Slab§ infraġtrukt¼ra cyklistickej dopravy. 
 
- Dlh® cestovn® ļasy dopravnĨch spojen² 
severnej a juģnej ļasti Slovensk®ho raja. 
 
- Nadmern® zaŠaģenie parkovac²ch miest v 
dŔoch s vysokĨm poļtom n§vġtevn²kov- 
nedostatoļn§ rezerva kapacity. 
 
- N²zka traŠov§ rĨchlosŠ na ģel. trati ĢSR 173 : 
Ļerven§ Skala ï Margecany 
 

Pr²leģitosti Ohrozenia 

- Zavedenie jednotn®ho cestovn®ho l²stka v 
r§mci integrovan®ho dopravn®ho syst®mu. 
 
- Implement§cia region§lnych kariet (ich 
uplatŔovanie aj v doprave). 
 
- Zaloģenie centr§lneho dispeļingu 
integrovan®ho dopravn®ho syst®mu. 
 
- Synchronizacia grafikonov ģelezniļnej 
a autobusovej dopravy. 
 
- Spustenie prev§dzky parnĨch lokomot²v na 
trati ĢSR 173 : Ļerven§ Skala - Margecany. 

- Ne¼spech iniciat²vy tĨkaj¼cej sa legislat²vnych 
zmien v oblasti mobility a flexibilnĨch 
dopravnĨch syst®mov. 
 
- Obmedzenia ģelezniļnej dopravy zo strany 
ġt§tu a Ministerstva dopravy a vĨstavby SR. 
 
- Vplyv n§roļnĨch horskĨch podmienok na 
rekonġtrukciu a ¼drģbu ciest. 
 
- Nedostatok finanļnĨch prostriedkov na obnovu 
a rozvoj dopravnej infraġtrukt¼ry. 
 
- Komplikovan® majetkopr§vne vysporiadanie 
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- Rozvoj integrovanej dopravy na ¼zem² kraja. 
 
- Obnova ģelezniļnej dopravy na trati ĢSR 186: 
Spiġsk§ Nov§ Ves - Levoļa. 
 
- vyuģ²vanie Kopaneckej cesty (cesty III/3227) 
na dopravn® spojenie severu a juhu 
Slovensk®ho raja. 
 
- Rozġ²renie skibusov a letnĨch sez·nnych 
autobusov ako s¼ļasti syst®mu verejnej 
dopravy alebo ako dopravy podporovanej 
verejnĨm aj s¼kromnĨm sektorom. 
 
- Zmena spr§vania dopravcov vo vzŠahu k 
cestuj¼cim (ochota pom¹cŠ, poradenstvo, 
informovanosŠ). 

pozemkov potrebnĨch na rozvoj dopravnej 
infraġtrukt¼ry.  
 
- Neust§le rast¼ci stupeŔ motoriz§cie aj 
automobiliz§cie v SR aj krajin§ch s najvyġġ²m 
poļtom turistov. 
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2 PolitickĨ kontext 

2.1 Politick® n§stroje 

CieŎom akļn®ho pl§nu je ovplyvniŠ: 

 Invest²cie pre rast a zamestnanosŠ 

 Program eur·pskej ¼zemnej spolupr§ce 

 InĨ n§stroj politiky region§lneho rozvoja 

 

UveŅte politickĨ n§stroj, na ktorĨ je akļnĨ pl§n zameranĨ:  IntegrovanĨ region§lny 

operaļnĨ program 2014 - 2020  

 

2.2 Ciele politickĨch n§strojov v Koġickom kraji 

Zdrojom finanļnĨch prostriedkov na podporu udrģateŎnej mobility v Slovenskej republike aj 

Koġickom samospr§vnom kraji s¼ najmª eur·pske ġtruktur§lne a investiļn® fondy. T§to 

podpora je moģn§ najmª cez IntegrovanĨ region§lny operaļnĨ program.  

IROP je programovĨm dokumentom Slovenskej republiky obdobie 2014 ï 2020. Jeho 

glob§lnym cieŎom je zlepġenie kvality ģivota a zabezpeļenie udrģateŎnĨch verejnĨch sluģieb 

s dopadom na vyv§ģenĨ a udrģateŎnĨ ¼zemnĨ rozvoj, hospod§rsku, ¼zemn¼ a soci§lnu 

s¼drģnosŠ regi·nov, miest a obc². Strat®gia podpory IROP zohŎadŔuje strat®giu Eur·pa 2020 

a prispieva k plneniu jej prior²t, predovġetkĨm k udrģateŎn®mu a inkluz²vnemu rastu.  

Po konzult§cii so z§stupcami oddelen² dopravy a cestovn®ho ruchu Koġick®ho 

samospr§vneho kraja bolo dohodnut®, ģe tento politickĨ n§stroj by sa mohol ovplyvniŠ / 

zlepġiŠ navrhovan²m opatren² alebo aktiv²t v r§mci akļn®ho pl§nu LAST MILE, ktor® s¼ v 

s¼lade s Region§lnou integrovanou ¼zemnou strat®giou (RITS). Ide o dokument/zoznam 

konkr®tnych aktiv²t pl§novanĨch v koġickom regi·ne, ktor® m¹ģu byŠ podporen® z IROP, ak 

s¼ v zozname uveden®. 

KoġickĨ samospr§vny kraj je zodpovednĨ za vypracovanie tohto dokumentu a teda aktivity 

uveden® v akļnom pl§ne LAST MILE, ktor® zodpovedaj¼ poģiadavk§m na aktivity v RITS, 

bude moģn® financovaŠ z IROP. Zaļlenen²m aktiv²t podporuj¼cich udrģateŎn¼ dopravu je 

moģn® pozit²vne ovplyvniŠ dosiahnutie cieŎov IROP v oblasti n²zkouhl²kov®ho hospod§rstva. 

NavrhnutĨ ukazovateŎ vĨkonnosti bude monitorovanĨ poļtom subjektov zapojenĨch do 

sluģieb LAST MILE: 40. 
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Vybran® aktivity tohto akļn®ho pl§nu bud¼ v bud¼cnosti zahrnut® do Pl§nu udrģateŎnej 

mobility Koġick®ho kraja (PUM KK). Obstar§vateŎom tohto PUM KK je Koġice samospr§vny 

kraj a dokonļenĨ by mal byŠ v 1.12.2019. 

Aktivity navrhovan® v tomto akļnom pl§ne s¼ v s¼lade so Strat®giou rozvoja ¼zemia 

SlovenskĨ raj s d¹razom na rozvoj cestovn®ho ruchu na obdobie rokov 2015 ï 2020 a 

Marketingovou strat®giou destin§cie SlovenskĨ raj. 
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3 Navrhovan® aktivity, akļnĨ pl§n LAST MILE a monitoring 

jeho realiz§cie 

Na z§klade spracovanej analĨzy s¼ļasn®ho stavu udrģateŎnej mobility v Koġickom 

samospr§vnom kraji s d¹razom na oblasŠ Slovensk®ho raja a vykonanĨch prieskumov 

mobility, bolo po konzult§ci§ch v r§mci pracovnej skupiny vybratĨch 24 aktiv²t pre hodnotenie 

priority pre Ņalġie spracovanie akļn®ho pl§nu. Proces tvorby a implement§cie pl§nu je tieģ 

zhrnutĨ pr²lohe ļ.2 v informaļnom grafe. Proces prioritiz§cie jednotlivĨch aktiv²t je pop²sanĨ 

v kapitole 3.1 Hodnotenie priority navrhovanĨch aktiv²t. 

3.1 Hodnotenie priority navrhovanĨch aktiv²t 

Pre vyhodnotenie priority kaģdej z 24 navrhovanĨch aktiv²t bol pouģitĨ proces 

multikriteri§lneho hodnotenia pop²sanĨ v nasleduj¼com texte. 

3.1.1 Hodnotiace krit®ri§ 

Pre ¼ļely multikriteri§lnej analĨzy boli pouģit® krit®ri§, ktor® zohŎadŔuj¼ ciele udrģateŎnosti 

dopravy a finanļn¼ n§kladovosŠ realiz§cie jednotlivĨch aktiv²t. Krit®ri§ boli vybrat® ļlenmi 

pracovnej skupiny, tak aby zohŎadŔovali region§lny kontext a vĨsledky hodnotenia 

s¼ļasn®ho stavu mobility v ¼zem². Nasleduj¼ci zoznam uv§dza zoznam krit®ri² a ich struļnĨ 

popis v porad² bez urļenia v§hy krit®ria: 

1. ZvĨġenie podielu ciest udrģateŎnĨmi dopravnĨmi m·dmi (zvĨġenie poļtu ciest 

peġo, verejnou dopravou alebo na bicykli a/alebo zn²ģenie poļtu ciest individu§lnou 

automobilovou dopravou) 

2. Podpora intermodality (budovanie intermod§lnych prestupnĨch bodov, z§chytnĨch 

parkov²sk so zast§vkami verejnej osobnej dopravy alebo poģiļovŔami bicyklov atŅ) 

3. ZvĨġenie poļtu n§vġtevn²kov Slovensk®ho raja (zvĨġiŠ poļet n§vġtevn²kov v 

Slovenskom raji a tieģ poļet prenocovan²)  

4. ZvĨġenie ponuky udrģateŎnĨch dopravnĨch m·dov v ¼zem² (zvĨġenie poļtu 

spojov VOD, najmª v turisticky atrakt²vnych ļasoch, zvĨġenie poļtu miest s 

moģnosŠou zapoģiļania bicykla, budovanie novĨch zast§vok, napr. aj na znamenie) 

5. Podpora flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov  (zav§dzanie kyvadlovĨch 

autobusov, autobusov na dopyt, liniek s premennou trasou/zach§dzkami, verejnĨch 

bicyklov atŅ.) 

6. Zlepġenie dopravn®ho spojenia medzi n§stupnĨmi miestami v Slovenskom raji 

(zavedenie liniek verejnej osobnej dopravy prep§jaj¼cich n§stupn® miesta do 

Slovensk®ho raja, skr§tenie cestovn®ho ļasu medzi nimi, budovanie komunik§ci² pre 

ich prepojenie) 

7. Investiļn® n§klady 

Krit®ri§ ļ. 1 ï 6 je moģn® oznaļiŠ ako kvalitat²vne, keŅģe ich pri vªļġine aktiv²t nie je moģn® 

presne kvantifikovaŠ. Pri hodnotiacom krit®riu ļ. 7 ide o krit®rium kvantitat²vne, keŅģe 

predpokladan® investiļn® n§klady pre jednotliv® aktivity s¼ zn§me alebo je moģn® ich 

odhadn¼Š a porovnaŠ pre jednotliv®. Poradie v uvedenom zozname je n§hodn®, 
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nezohŎadŔuje vĨsledn¼ preferenciu krit®ria po hodnoten².  Met·da pouģit§ pre urļenie 

preferencie jednotlivĨch krit®ri² je uveden§ v nasleduj¼com texte. 

3.1.2 Pouģit§ met·da hodnotenia 

V§ha jednotlivĨm krit®ri§m bola priraden§ pouģit²m Saatyho matice. PouģitĨ postup je 

oznaļovanĨ ako Saatyho analytickĨ hierarchickĨ proces, ktorĨ sa beģne pouģ²va v 

ekonomike, priemysle, doprave a Ņalġ²ch oblastiach, kde je potrebn® objekt²vnym sp¹sobom 

z²skaŠ kvalifikovan® podklady pri rozhodovac²ch procesoch. Ako hierarchick§ je t§to met·da 

nazvan§ preto, ģe poskytuje komplexn¼ logick¼ koncepciu pre ġtrukt¼rovan®, postupn® 

rieġenie rozhodovacieho probl®mu.  

Met·da p§rov®ho porovnania Saatyho maticami je zaloģen§ na porovn§van² stupŔa 

vĨznamnosti krit®ri² a ¼rovne toho, ako spŌŔaj¼ zadan® predpoklady. P§rov® expertn® 

hodnotenie sa vykonalo na z§klade kvalitat²vnej stupnice rovnakĨ ï slabĨ ï strednĨ ï silnĨ ï 

veŎmi silnĨ, priļom tomuto verb§lnemu vyjadreniu zodpovedali kvantitat²vne hodnoty {1, 3, 5, 

7, 9}. DetailnĨ popis jednotlivĨch stupŔov podŎa preferenci² je vyjadrenĨ v nasleduj¼cej 

tabuŎke. 

Tab. 10 Stupne hodnotenia pre p§rov® porovnanie prostredn²ctvom Saatyho matice  

 

Princ²p urļovania hodn¹t pol² Saatyho matice vych§dza z pravidla, ģe pokiaŎ je krit®rium 

v riadku vĨznamnejġie, ako krit®rium v stŌpci, do pr²sluġn®ho poŎa ij sa zap²ġe hodnota 

veŎkosti pr²sluġnej preferencie krit®ria v riadku ku krit®riu/cieŎu v stŌpci. V pr²pade opaļnej 

vĨznamnosti, t.j. ak prvok v stŌpci je vĨznamnejġ², ako prvok v riadku, zap²ġe sa do poŎa 

prevr§ten§ hodnota zvolenej preferencie. Z§roveŔ pre polia prvkov pod hlavnou diagon§lou ji 

plat² prevr§ten§ hodnota pol² ij. Pr²klad takto vyplnenej matice je na nasleduj¼com obr§zku. 

Intenzita 

ŘƾƭŜȌƛǘƻǎǘƛ

1

3

5

7

9

2, 4, 6, 8

ŀōǎƻƭǵǘƴŀ ŘƾƭŜȌƛǘƻǎǙ
CŀǾƻǊƛȊƻǾŀƴƛŜ ƧŜŘƴŞƘƻ ŀǘǊƛōǵǘǳ ǇǊŜŘ ŘǊǳƘȇƳ ƧŜ ƴŀ ƴŀƧǾȅǑǑƻƳ 

stupni vyjadrenia.

ǎǘǊŜŘƴŞ ƘƻŘƴƻǘȅ ƳŜŘȊƛ ǎǳǎŜŘƴȇƳƛ ǇƻǎǵŘŜƴƛŀƳƛ
tƻǳȌƛƧǵ ǎŀΣ ŀƪ ǎŀ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƪ ƴŜƧŜŘƴƻȊƴŀőƴƻǎǘƛ ǇǊƛǊŀŘŜƴƛŀ 

ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƛŜ ǾȅȌŀŘǳƧŜ ƪƻƳǇǊƻƳƛǎΦ

ǇƻŘǎǘŀǘƴł ŀƭŜōƻ ǎƛƭƴł ŘƾƭŜȌƛǘƻǎǙbłȊƻǊȅ ŀ ǎƪǵǎŜƴƻǎǘƛ ǎƛƭƴŜ ǇǊŜŦŜǊǳƧǵ ƧŜŘŜƴ ŀǘǊƛōǵǘ ǇǊŜŘ ŘǊǳƘȇƳΦ

ǇǊŜǳƪłȊŀǘŜƯƴł ŘƾƭŜȌƛǘƻǎǙ
WŜŘŜƴ ŀǘǊƛōǵǘ ƧŜ ǾŜƯƳƛ ǇǊŜŦŜǊƻǾŀƴȇ ǇǊŜŘ ŘǊǳƘȇƳ ŀ ƧŜƘƻ 

ŘƻƳƛƴŀƴŎƛŀ ƧŜ ŘŜƳƻƴǑǘǊƻǾŀǘŜƯƴł Ǿ ǇǊŀȄƛΦ

5ŜŦƛƴƝŎƛŀ {ƭƻǾƴŞ ǾȅǎǾŜǘƭŜƴƛŜ

ǊƻǾƴŀƪł ŘƾƭŜȌƛǘƻǎǙ 5Ǿŀ ǇǊǾƪȅ ƳŀƧǵ ǊƻǾƴŀƪȇ ǇƻŘƛŜƭ ƴŀ ƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƛ ŎƛŜƯŀΦ

ƳŜƴǑƛŀ ŘƾƭŜȌƛǘƻǎǙ ƧŜŘƴŞƘƻ ǇǊǾƪǳ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƪ ŘǊǳƘŞƳǳ
błȊƻǊȅ ŀ ǎƪǵǎŜƴƻǎǘƛ ƴŀȊƴŀőǳƧǵ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƛŜ ƧŜŘƴŞƘƻ ŀǘǊƛōǵǘǳ 

ǇǊŜŘ ŘǊǳƘȇƳΦ
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Obr. 55: Pr²klad vyplnenej Saatyho matice 

Za ¼ļelom zvĨġenia objektivity cel®ho rozhodovacieho procesu boli vyuģit® viacer® 

hodnotiace subjekty, ļo umoģnilo naraz zos¼ladiŠ niekoŎko individu§lnych expertnĨch 

odhadov. Na zos¼ladenie expertnĨch hodnoten² bol pouģitĨ aritmetickĨ priemer, teda vġetci 

hodnotitelia mali rovnak¼ v§hu. VĨsledn® v§hy jednotlivĨch krit®ri² sa nach§dzaj¼ na 

nasledovnom grafe. 

 

Obr. 56: V§hy hodnotiacich krit®ri² z²skan® p§rovĨm porovn§van²m Saatyho maticou 

Jednotliv® navrhovan® aktivity boli hodnoten® z hŎadiska tĨchto krit®ri²/cieŎov na nomin§lnej 

stupnici. Stupnica bola rozdelen§ pre kvalitat²vne hodnotiace krit®ri§/ciele do piatich ¼rovn², 

podŎa predpokladan®ho vplyvu aktivity na napŌŔanie krit®ria. Najvyġġ² dvojbodovĨ zisk v 

kvalitat²vnom hodnoten² vyjadroval priamy pozit²vny vplyv aktivity na dosiahnutie cieŎa, 

CI

3,11%

1 4 3 2 2 1 3

1/4 1 1/3 1/2 1/2 1

1/3 1/3 1/3 1/3 1

1/2 1/2 1/2 2

1/2 2 2

1 2

1/3

L
ƴ
Ǿ
Ŝ
ǎ
ǘ
ƛ
ő
ƴ
Ş
 
ƴ
ł
ƪ
ƭ
ŀ
Ř
ȅ

½ǾȇǑŜƴƛŜ ǇƻŘƛŜƭǳ ŎƛŜǎǘ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴȇƳƛ 

ŘƻǇǊŀǾƴȇƳƛ ƳƽŘƳƛ

Podpora intermodality 1

½
Ǿ
ȇ
Ǒ
Ŝ
ƴ
ƛ
Ŝ
 
Ǉ
ƻ
ƴ
ǳ
ƪ
ȅ
 
ǳ
Ř
Ǌ
Ȍ
ŀ
ǘ
Ŝ
ƭ
ƴ
ȇ
Ŏ
Ƙ
 
Ř
ƻ
Ǉ
Ǌ
ŀ
Ǿ
ƴ
ȇ
Ŏ
Ƙ
 

Ƴ
ƽ
Ř
ƻ
Ǿ
 
Ǿ
 
ǵ
Ȋ
Ŝ
Ƴ
Ɲ

t
ƻ
Ř
Ǉ
ƻ
Ǌ
ŀ
 
Ŧ
ƭ
Ŝ
Ȅ
ƛ
ō
ƛ
ƭ
ƴ
ȇ
Ŏ
Ƙ
 
Ř
ƻ
Ǉ
Ǌ
ŀ
Ǿ
ƴ
ȇ
Ŏ
Ƙ
 

ǎ
ȅ
ǎ
ǘ
Ş
Ƴ
ƻ
Ǿ

½
ƭ
Ŝ
Ǉ
Ǒ
Ŝ
ƴ
ƛ
Ŝ
 
Ř
ƻ
Ǉ
Ǌ
ŀ
Ǿ
ƴ
Ş
Ƙ
ƻ
 
ǎ
Ǉ
ƻ
Ƨ
Ŝ
ƴ
ƛ
ŀ
 
Ƴ
Ŝ
Ř
Ȋ
ƛ
 

ƴ
ł
ǎ
ǘ
ǳ
Ǉ
ƴ
ȇ
Ƴ
ƛ
 
Ƴ
ƛ
Ŝ
ǎ
ǘ
ŀ
Ƴ
ƛ
 
Ǿ
 
{
ƭ
ƻ
Ǿ
Ŝ
ƴ
ǎ
ƪ
ƻ
Ƴ
 
Ǌ
ŀ
Ƨ
ƛ

½ǾȇǑŜƴƛŜ Ǉƻőǘǳ ƴłǾǑǘŜǾƴƝƪƻǾ 

{ƭƻǾŜƴǎƪŞƘƻ ǊŀƧŀ
1 1

½
Ǿ
ȇ
Ǒ
Ŝ
ƴ
ƛ
Ŝ
 
Ǉ
ƻ
Ř
ƛ
Ŝ
ƭ
ǳ
 
Ŏ
ƛ
Ŝ
ǎ
ǘ
 
ǳ
Ř
Ǌ
Ȍ
ŀ
ǘ
Ŝ
Ư
ƴ
ȇ
Ƴ
ƛ
 

Ř
ƻ
Ǉ
Ǌ
ŀ
Ǿ
ƴ
ȇ
Ƴ
ƛ
 
Ƴ
ƽ
Ř
Ƴ
ƛ

P
o

d
p
o

ra
 in

te
rm

o
d
a

lit
y

½
Ǿ
ȇ
Ǒ
Ŝ
ƴ
ƛ
Ŝ
 
Ǉ
ƻ
ő
ǘ
ǳ
 
ƴ
ł
Ǿ
Ǒ
ǘ
Ŝ
Ǿ
ƴ
Ɲ
ƪ
ƻ
Ǿ
 
{
ƭ
ƻ
Ǿ
Ŝ
ƴ
ǎ
ƪ
Ş
Ƙ
ƻ
 

ra
ja

½ǾȇǑŜƴƛŜ Ǉƻƴǳƪȅ ǳŘǊȌŀǘŜƭƴȇŎƘ 

ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƳƽŘƻǾ Ǿ ǵȊŜƳƝ
3 3 1

tƻŘǇƻǊŀ ŦƭŜȄƛōƛƭƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ 

ǎȅǎǘŞƳƻǾ
2 3 2 1

½ƭŜǇǑŜƴƛŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǎǇƻƧŜƴƛŀ ƳŜŘȊƛ 

ƴłǎǘǳǇƴȇƳƛ ƳƛŜǎǘŀƳƛ Ǿ {ƭƻǾŜƴǎƪƻƳ ǊŀƧƛ
2 3 2 1/2 1

LƴǾŜǎǘƛőƴŞ ƴłƪƭŀŘȅ 1 1 1/2 1/2 1/2 1



  

 

     65 

 

 

jednobodovĨ zisk predstavoval nepriamy pozit²vny vplyv aktivity a nulovĨ bodovĨ zisk 

predstavoval nulovĨ vplyv aktivity na danĨ cieŎ. Z§porn® hodnoty predstavovali negat²vny 

vplyv na dosiahnutie sledovan®ho krit®ria. Krit®ri§, ktor® bolo moģn® v hodnoten² 

kvantifikovaŠ, boli z d¹vodu moģnosti vz§jomn®ho porovn§vania  s bodovĨmi ziskami 

kvalitat²vnych krit®ri² hodnoten® na intervalovej stupnici v intervale <-2,2>. Hodnotu 2 

reprezentuje aktivita s najniģġ²mi investiļnĨmi a hodnotu -2 naopak aktivita s najvyġġ²mi 

n§kladmi. Zvyġn® hodnoty boli urļen® pomerne v danom intervale.   

3.2 Navrhovan® aktivity 

Pop²sanĨ sp¹sob hodnotenia d¹leģitosti navrhovanĨch aktiv²t pre akļnĨ pl§n umoģnil urļenie 

poradia aktiv²t na z§klade bodov®ho zisku z procesu hodnotenia a tieģ urļenie priority 

jednotlivĨch aktiv²t. Pre realiz§ciu v r§mci tohto akļn®ho pl§nu bolo vybratĨch 8 aktiv²t 

s vysokou prioritou, 7 aktiv²t so strednou prioritou a 2 aktivity s n²zkou prioritou, ktor® bud¼ 

sl¼ģiŠ pre monitoring a propag§ciu akļn®ho pl§nu. Zoznam aktiv²t s vĨslednĨm bodovĨm 

ziskom sa nach§dza v nasleduj¼cej tabuŎke. 

Tab. 11 Navrhovan® aktivity akļn®ho pl§nu zoraden® podŎa priority  

Ļ. Aktivita 
VĨslednĨ 
bodovĨ zisk 

1 
Podpora legislat²vnych zmien v prospech flexibilnĨch dopravnĨch 
syst®mov 

1,73 

2 Podporu zaradenia FTS do z§sobn²ka projektov RIUS 1,73 

3 
ZrĨchlenĨ autobusovĨ spoj Spiġsk§ Nov§ Ves ï Podlesok - Kopanec ï 
Straten§ 

1,64 

4 
DoplniŠ autobusov® spoje do stred²sk CR poļas letnej i zimnej turistickej 
sez·ny 

1,61 

5 Rekonġtrukcia cesty III/3227 cez sedlo Kopanec 1,51 

6 
Cesta Ukrajina: Smiģany ï Podlesok (severn§ hranica N§rodn®ho parku 
SlovenskĨ raj) 

1,49 

7 Rekonġtrukcia lanovej dr§hy Dedinky ï Geravy 1,45 

8 VĨstavba prestupnĨch termin§lov s pr²sluġnĨm informaļnĨm syst®mom 1,44 

9 
DoplniŠ vlakov® spoje na ģelezniļnej trati 173 Ļerven§ Skala ï 
Margecany poļas pr§zdnin a cez v²kendy 

1,38 

10 
Uzavretie cesty cez sedlo Kopanec pre individu§lnu automobilov¼ 
dopravu 

1,32 

11 
VybaviŠ verejn® dopravn® prostriedky pom¹ckami pre cestovanie (drģiaky 
na bicykle, lyģe) 

1,27 

12 
Realiz§cie kampane na podporu flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov a 
udrģateŎnej mobility poļas dŔa Zeme 

1,25 

13 Tvorba ¼zemn®ho pl§nu pre oblasŠ Slovensk®ho raja 1,24 
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14 Tarifno-informaļn® zabezpeļenie integrovan®ho dopravn®ho syst®mu 1,23 

15 Zav§dzanie prvkov elektromobility v N§rodnom parku SlovenskĨ raj 1,21 

16 
Rozġ²renie sļ²tacieho formul§ra pre sļ²tanie turistov o inform§cie o 
mobilitnom spr§van² turistov 

0,98 

17 Organiz§cia kampane poļas Eur·pskeho tĨģdŔa mobility 0,83 

Jednotliv® aktivity s¼ spracovan® vo forme prehŎadnĨch tabuliek (listov form§tu A4), v 

ktorĨch je uvedenĨ n§zov aktivity a jej struļnĨ opis (zd¹vodnenie), organiz§cia zodpovedn§ 

za realiz§ciu aktivity, obdobie realiz§cie, ako aj predpokladan® investiļn® n§klady s 

potenci§lnym zdrojom financovania. Na tabuŎku s popisom aktivity je moģn® prejsŠ 

prekliknut²m na text aktivity v tabuŎke. 

Predpokladan® investiļn® n§klady reprezentuj¼ n§klady, ktor® bude potrebn® vynaloģiŠ na 

realiz§ciu aktivity do jej uvedenia do prev§dzky (napr. stavebn® n§klady). Do tejto ceny 

zvªļġa nie s¼ zahrnut® n§klady na organiz§ciu pracovnĨch stretnut² alebo propag§ciu aktiv²t, 

s vĨnimkou aktiv²t zameranĨch priamo na propag§ciu udrģateŎnĨch a flexibilnĨch foriem 

dopravy. Pri tzv. mªkkĨch (soft) aktivit§ch predstavuj¼ n§klady najmª n§klady na vĨrobu 

propagaļnĨch predmetov, odmeny dobrovoŎn²kov atŅ. Detailn® listy aktiv²t sa nach§dzaj¼ 

v pr²lohe ļ.1. Do zoznamu aktiv²t neboli zaļlenen® aktivity s n²zkou prioritou okrem aktiv²t 

ļ. 16 a 17, ktor® bud¼ vyuģit® pre monitoring a propag§ciu akļn®ho pl§nu a udrģateŎnej 

mobility v ¼zem². 

Vybran® aktivity boli na z§klade poģiadaviek projektu rozdelen® do ġiestich zo siedmich 

z odpor¼ļanĨch oblast². Aktivity bez priameho dopadu na niektor¼ z uvedenĨch oblast² vġak 

m¹ģu nepriamo prispievaŠ napŌŔaniu cieŎov projektu pre tieto oblasti. 
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3.2.1 Aktivity upravuj¼ce politick® n§stroje 

Aktivita 2: Podporu zaradenia FTS do z§sobn²ka projektov RIUS  

VĨchodiskovĨ stav: 

V koġickom kraji v s¼ļasnosti neexistuj¼ pr²klady flexibilnĨch alebo dopytovo orientovanĨch 

dopravnĨch syst®mov. Turisti zvyļajne pouģ²vaj¼ svoje s¼kromn® vozidl§ na to, aby sa 

dostali do vybranĨch oblast² cestovn®ho ruchu - pokiaŎ neexistuje in§ moģnosŠ. JednĨm z 

prostriedkov pre podporu udrģateŎnej mobility je IntegrovanĨ region§lny operaļnĨ program 

2014 ï 2020. RIUS predstavuje zoznam projektov, ktor® je moģn® podporiŠ z IROP. Viac 

inform§ci² n§jdete v 1.3.2 Legislat²va na region§lnej ¼rovni. 

Aktivita: 

HlavnĨm cieŎom akļn®ho pl§nu pre oblasŠ zmeny a tvorby polit²k je ¼prava a doplnenie 

z§sobn²ka projektov Region§lnej integrovanej ¼zemnej strat®gie (RIĐS) pre KoġickĨ 

samospr§vny kraj. RIĐS je vĨchodiskovĨm strategickĨm dokumentom pre realiz§ciu 

Integrovanej ¼zemnej invest²cie na region§lnej ¼rovni s dopadom na miestnu ¼roveŔ. 

Z§roveŔ RIĐS predstavuje z§vªznĨ pl§n konkr®tnych pl§novanĨch aktiv²t pre IntegrovanĨ 

region§lny operaļnĨ program 2014 ï 2020 (IROP) v Koġickom kraji, definuj¼ci konkr®tne 

pl§novan® aktivity s d¹razom na integrovanĨ pr²stup pre rozvoj ¼zemia.  

Zodpovedn§ organiz§cia: Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, n.o. 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: Rada partnerstva pre RIUS, KoġickĨ samospr§vny kraj 

Harmonogram realiz§cie: 2018 - 2019 

N§klady: Nepredpoklad§me vĨznamn® n§klady 

Moģnosti financovania: Projekt LAST MILE 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet zapojenĨch subjektov, poļet stretnut² so 

zainteresovanĨmi stranami na region§lnej ¼rovni 

Sp¹sob monitoringu: 

KeŅģe nie je moģn® vopred predpovedaŠ rozhodnutie Rady partnerstva pre Region§lnu 

integrovan¼ ¼zemn¼ strat®giu o rozġ²ren² zoznamu projektov, bol ako hodnotiaci ukazovateŎ 

aktivity na podporu n§strojov polit²k urļenĨ poļet subjektov zainteresovanĨch na pr²prave 

strategickĨch dokumentov v oblasti dopravy v regi·ne. Ġirokou akcept§ciou flexibilnĨch 

dopravnĨch syst®mov a udrģateŎnĨch foriem dopravy subjektmi a ich z§stupcami, ktor² 

predkladaj¼ a schvaŎuj¼ v r§mci rady n§vrh novĨch projektovĨch z§merov sa zvĨġi 

pravdepodobnosŠ rozġ²renia zoznamu a realiz§cie akļn®ho pl§nu. 
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Aktivita 2 Podporu zaradenia FTS do z§sobn²ka projektov RIUS 

Zodpovedn§ organiz§cia Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, n.o. 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

Rada partnerstva pre RIUS, KoġickĨ samospr§vny kraj 

Harmonogram realiz§cie 2018 - 2019 

Predpokladan® n§klady - 

Moģnosti financovania Projekt LAST MILE 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

Zlepġenie region§lnych polit²k a vytvorenie jasnĨch podmienok 

pre udrģateŎn® a flexibiln® druhy dopravy pre posledn¼ m²Ŏu. 

Popis aktivity Aktivita pozost§va zo stretnut² so zainteresovanĨmi skupinami 

a ļlenmi Rady partnerstva pre RIUS zameranĨmi na 

prerokovanie moģnost² zaļlenenia aktiv²t navrhovanĨch 

v tomto akļnom pl§ne do z§sobn²ka projektovĨch z§merov 

opr§vnenĨch podŎa IROP. Ģiadosti o nen§vratnĨ finanļnĨ 

pr²spevok z IROP je moģn® pod§vaŠ iba na projekty uveden® 

v tomto z§sobn²ku. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

6, 7, 8, 10, 11, 14, 15 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet stretnut² so zainteresovanĨmi stranami na region§lnej 

¼rovni 

Poļet zapojenĨch subjektov 

Priorita aktivity 2 Vysok§  
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3.2.2 Aktivity upravuj¼ce legislat²vny r§mec 

Aktivita 1: Podpora legislat²vnych zmien v prospech flexibilnĨch dopravnĨch 

syst®mov  

VĨchodiskovĨ stav: 

VĨznamnou prek§ģkou rozvoja udrģateŎnej mobility a flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov je 

chĨbaj¼ca alebo nedostatoļn§ legislat²va. Flexibiln® druhy dopravy nie je moģn® financovaŠ 

z verejnĨch zdrojov z d¹vodu ich problematickej integr§cie do syst®mu verejnej dopravy. 

Viac inform§ci² n§jdete v 1.3.1 Legislat²va na n§rodnej ¼rovni. 

Aktivita: 

VĨznamnĨm a koncepļnĨm rieġen²m pre uplatnenie prvkov flexibilnej dopravy v syst®me 

pravidelnej dopravy vo verejnom z§ujme s¼ mierne ¼pravy s¼ļasnej legislat²vy. Tieto ¼pravy 

spoļ²vaj¼ najmª v nasleduj¼cich zmen§ch: 

1. Definovan²m niektorĨch m§lo vyuģ²vanĨch pravidelnĨch autobusovĨch spojov ako 

Ăautobus na zavolanieñ (dial-a-bus), bude moģn® hospod§rnejġie zabezpeļovanie 

dopravnĨch sluģieb, noveliz§ciou vyhl§ġky ļ. 124 Pr²lohy ļ. 3 doplnen²m informat²vnej 

znaļky Ăautobus na zavolanieñ. 

2. Vytvoren²m moģnosti alternat²vnych tr§s pravidelnej autobusovej dopravy a zach§dzok len 

v pr²pade potreby, doplnen²m Ä 7 ods. 1 o p²sm. j) v znen² Ă¼daj o alternat²vnych tras§ch 

autobusov®ho spoja a zach§dzok len na poģiadanieñ. 

3. Umoģnen²m spolufinancovania kyvadlovej dopravy (shuttle) na z§klade sluģby vo 

verejnom z§ujme noveliz§ciou Ä 21 ods. 2 z§kona ļ. 56/2012 Z. z. vypusten²m textu 

Ărekreaļn® a turistick®ñ alebo Ä 22 ods. 4 doplnen²m o moģnosŠ poskytovaŠ pr²spevok od 

podnikateŎskĨch subjektov na podporu cestovn®ho ruchu ako spolufinancovanie sluģieb vo 

verejnom z§ujme. 

Zodpovedn§ organiz§cia: Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, n.o. 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: KoġickĨ samospr§vny kraj, Ministerstvo dopravy 

a vĨstavby SR 

Harmonogram realiz§cie: 2018 - 2020 

N§klady: Nepredpoklad§me vĨznamn® n§klady 

Moģnosti financovania: Projekt LAST MILE 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet stretnut² so zainteresovanĨmi stranami na region§lnej 

a n§rodnej ¼rovni 
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Aktivita 1 Podpora legislat²vnych zmien v prospech flexibilnĨch 

dopravnĨch syst®mov 

Zodpovedn§ organiz§cia Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, n.o. 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

KoġickĨ samospr§vny kraj, Ministerstvo dopravy a vĨstavby SR 

Harmonogram realiz§cie 2018 - 2020 

Predpokladan® n§klady - 

Moģnosti financovania Projekt LAST MILE 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

Zlepġenie region§lnych polit²k a vytvorenie jasnĨch podmienok 

pre udrģateŎn® a flexibiln® druhy dopravy pre posledn¼ m²Ŏu. 

Popis aktivity VĨznamnĨm a koncepļnĨm rieġen²m pre uplatnenie prvkov 

flexibilnej dopravy v syst®me pravidelnej dopravy vo verejnom 

z§ujme s¼ mierne ¼pravy s¼ļasnej legislat²vy. 

1. Definovan²m niektorĨch m§lo vyuģ²vanĨch pravidelnĨch 

autobusovĨch spojov ako Ăautobus na zavolanieñ (dial-a-

bus), by bolo moģn® hospod§rnejġie zabezpeļovanie 

dopravnĨch sluģieb, noveliz§ciou vyhl§ġky ļ. 124 Pr²lohy ļ. 3 

doplnen²m informat²vnej znaļky Ăautobus na zavolanieñ. 

2. Vytvoren²m moģnosti alternat²vnych tr§s pravidelnej 

autobusovej dopravy a zach§dzok len v pr²pade potreby, 

doplnen²m Ä 7 ods. 1 o p²sm. j) v znen² Ă¼daj o alternat²vnych 

tras§ch autobusov®ho spoja a zach§dzok len na 

poģiadanieñ. 

3. Umoģnen²m spolufinancovania kyvadlovej dopravy (shuttle) 

na z§klade sluģby vo verejnom z§ujme noveliz§ciou Ä 21 

ods. 2 z§kona ļ. 56/2012 Z. z. vypusten²m textu Ărekreaļn® 

a turistick®ñ alebo Ä 22 ods. 4 doplnen²m o moģnosŠ 

poskytovaŠ pr²spevok od podnikateŎskĨch subjektov na 

podporu cestovn®ho ruchu ako spolufinancovanie sluģieb vo 

verejnom z§ujme. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

2, 4, 8, 14, 17 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet stretnut² so zainteresovanĨmi stranami na region§lnej 

a n§rodnej ¼rovni 

Priorita aktivity 1 Vysok§  
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3.2.3 Aktivity s¼visiace s organizaļnĨmi ġtrukt¼rami 

Aktivita 8: VĨstavba prestupnĨch termin§lov s pr²sluġnĨm informaļnĨm syst®mom  

VĨchodiskovĨ stav: 

Atraktivita autobusovej dopravy v uplynulĨch rokoch v SR aj Koġickom kraji kles§. Je to 

moģn® vidieŠ aj na prepravnĨch vĨkonoch dopravcov v 1.2.2.2 VĨkony v autobusovej 

doprave. Stavebno-technickĨ stav autobusovĨch stan²c je zhodnotenĨ v kapitole 1.2.2.1 

Zast§vky a stanice VOD. V kraji nie je v prev§dzke syst®m integrovanej dopravy. 

Aktivita: 

V r§mci tejto aktivity bude realizovan® dobudovanie n§stup²sk, ich zastreġenie, informaļnĨ a 

kamerovĨ syst®m a odstavn® plochy pre osobn® aut§. Bud¼ tieģ doplnen® stojany pre 

bicykle a stojisk§ pre autobusy, ktor® zaļ²naj¼ a konļia autobusov® spoje na termin§li. 

Na novovybudovanĨch odchodovĨch n§stupiġtiach pribudne 6 odchodovĨch tab¼Ŏ a 2 

centr§lne tabule, na ktorĨch bud¼ zverejŔovan® vġetky odchody a pr²chody jednotlivĨch 

spojov. Informaļn® tabule tieģ umoģnia informovanie cestuj¼cich o Ņalġ²ch moģnostiach 

dopravy v ¼zem², napr. o flexibilnĨch dopravnĨch syst®moch. 

Zodpovedn§ organiz§cia: ARRIVA Michalovce a.s. 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: KoġickĨ samospr§vny kraj 

Harmonogram realiz§cie: Zaļiatok  nezn§my - Ukonļenie 12/2020 

N§klady: cca 1 mil. ú 

Moģnosti financovania: IROP + 10% vlastnĨch zdrojov 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet novĨch alebo zrekonġtruovanĨch termin§lov 
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Aktivita 8 VĨstavba prestupnĨch termin§lov s pr²sluġnĨm informaļnĨm 

syst®mom 

Zodpovedn§ organiz§cia ARRIVA Michalovce a.s. 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

KoġickĨ samospr§vny kraj 

Harmonogram realiz§cie Zaļiatok  nezn§my - Ukonļenie 12/2020 

Predpokladan® n§klady cca 1 mil. ú 

Moģnosti financovania IROP + 10% vlastnĨch zdrojov 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

ZvĨġenie poļtu pouģ²vateŎov multimod§lnych/flexibilnĨch 

druhov verejnej dopravy. 

Popis aktivity Pl§novan® aktivity: dobudovanie n§stup²sk, ich zastreġenie, 

informaļnĨ a kamerovĨ syst®m a odstavn® plochy pre osobn® 

aut§, stojany pre bicykle a autobusy, ktor® zaļ²naj¼ a konļia 

autobusov® spoje na termin§li. 

Na novovybudovanĨch odchodovĨch n§stupiġtiach pribudne 6 

odchodovĨch tab¼Ŏ a 2 centr§lne tabule, na ktorĨch bud¼ 

zverejŔovan® vġetky odchody a pr²chody jednotlivĨch spojov. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

4, 11, 14, 17 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet novĨch alebo zrekonġtruovanĨch termin§lov 

Priorita aktivity 8 Vysok§  
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Aktivita 13: Tvorba ¼zemn®ho pl§nu pre oblasŠ Slovensk®ho raja 

VĨchodiskovĨ stav: 

Obce na ¼zem² Slovensk®ho raja v s¼ļasnosti medzi sebou nedostatoļne komunikuj¼ pri 

pl§novan² dopravy. Đzemn® pl§ny spracov§vaj¼ t¼to oblasŠ iba jednotlivo a aj keŅ pri tom 

reġpektuj¼ ĐzemnĨ pl§n veŎk®ho ¼zemn®ho celku KoġickĨ kraj z roku 1998 (doplnenĨ 2017) 

nedostatoļne pri tom reaguj¼ na dopyt turistov, miestnych obyvateŎov, ļi dopravn¼ situ§ciu v 

okolitĨch obciach. 

Aktivita: 

Existencia N§rodn®ho parku SlovenskĨ raj si vyģaduje spoloļn® pl§novanie viacerĨch miest 

a obc² pre oblasŠ ¼zemn®ho rozvoja, dopravy apod. SpoloļnĨ ¼zemnĨ pl§n mus² byŠ v 

s¼lade s ¼zemnĨm pl§nom regi·nu a mal by byŠ podkladom pre tvorbu a aktualiz§ciu 

¼zemnĨch pl§nov miest a obc² v danom ¼zem². Spracovanie pl§nu by malo nadvªzovaŠ na 

pl§n udrģateŎnej mobility KSK. 

ĐzemnĨ pl§n ustanov² z§sady a regulat²vy ġtrukt¼ry os²dlenia, priestorov®ho usporiadania a 

funkļn®ho vyuģ²vania dotknut®ho ¼zemia z hŎadiska jeho trvalo udrģateŎn®ho rozvoja, 

z§sady a regulat²vy usporiadania verejn®ho dopravn®ho a technick®ho vybavenia a okrem 

in®ho aj verejnoprospeġn® stavby. V procese tvorby tohto dokumentu bude moģn® nadviazaŠ 

aj na spracov§vanĨ pl§n udrģateŎnej mobility samospr§vneho kraja. 

Zodpovedn§ organiz§cia: KoġickĨ samospr§vny kraj 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu SlovenskĨ raj 

& Spiġ, miestne samospr§vy 

Harmonogram realiz§cie: 11/2019 ï 4/2021 

N§klady: 70 000 ú 

Moģnosti financovania: Rozpoļet KSK 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet ¼zemnĨch pl§nov a pl§nov udrģateŎnej mobility 
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Aktivita 13 Tvorba ¼zemn®ho pl§nu pre oblasŠ Slovensk®ho raja 

Zodpovedn§ organiz§cia KoġickĨ samospr§vny kraj 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu SlovenskĨ raj & Spiġ, 

miestne samospr§vy 

Harmonogram realiz§cie 11/2019 ï 4/2021 

Predpokladan® n§klady 70 000 ú 

Moģnosti financovania Rozpoļet KSK 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

ZvĨġenie soci§lnej a ¼zemnej koh®zie prostredn²ctvom 

rovnakĨch dopravnĨch moģnost² a lepġej dopravnej 

dostupnosti. 

Zlepġenie region§lnych polit²k a vytvorenie jasnĨch podmienok 

pre udrģateŎn® a flexibiln® druhy dopravy pre posledn¼ m²Ŏu. 

Popis aktivity Existencia N§rodn®ho parku SlovenskĨ raj si vyģaduje 

spoloļn® pl§novanie viacerĨch miest a obc² pre oblasti 

¼zemn®ho rozvoja, dopravy apod. SpoloļnĨ ¼zemnĨ pl§n mus² 

byŠ v s¼lade s ¼zemnĨm pl§nom regi·nu a mal by byŠ 

podkladom pre tvorbu a aktualiz§ciu ¼zemnĨch pl§nov miest a 

obc² v danom ¼zem². Spracovanie pl§nu by malo nadvªzovaŠ 

na pl§n udrģateŎnej mobility KSK. 

ĐzemnĨ pl§n ustanov² z§sady a regulat²vy ġtrukt¼ry os²dlenia, 

priestorov®ho usporiadania a funkļn®ho vyuģ²vania 

dotknut®ho ¼zemia z hŎadiska jeho trvalo udrģateŎn®ho 

rozvoja, z§sady a regulat²vy usporiadania verejn®ho 

dopravn®ho a technick®ho vybavenia a okrem in®ho aj 

verejnoprospeġn® stavby. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

2, 5, 6, 7, 8, 10, 16, 17 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet ¼zemnĨch pl§nov a pl§nov udrģateŎnej mobility 

Priorita aktivity 13 Stredn§  
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Aktivita 14: Tarifno-informaļn® zabezpeļenie integrovan®ho dopravn®ho syst®mu  

VĨchodiskovĨ stav: 

V s¼ļasnosti v Koġickom kraji p¹sobia dvaja vĨznamnĨ dopravcovia v osobnej doprave. 

ĻasŠ ich vozidiel je vybaven§ syst®mom pre sledovanie polohy vozidiel. Inform§cie o 

aktu§lnej polohe sa m¹ģe verejnosŠ dozvedieŠ prostredn²ctvom mobilnej aplik§cie pre 

telef·ny, no autobusov® stanice nie s¼ vybaven® verejnĨm pripojen²m na internet a cestuj¼ci 

bez smart telef·nu nemaj¼ inĨ pr²stup k aktu§lnym inform§ci§m. 

Aktivita: 

Zavedenie nov®ho tarifno-informaļn® zabezpeļenie integrovan®ho dopravn®ho syst®mu 

zvĨġi atraktivitu verejnej dopravy medzi cestuj¼cimi a malo by tieģ pril§kaŠ novĨch 

pouģ²vateŎov. Inform§cie o aktu§lnej polohe vozidiel verejnej dopravy podporia zav§dzanie 

flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov. Aktivita bude pozost§vaŠ z tĨchto ļinnost²: 

1. Obnova technick®ho zariadenia ï palubn® poļ²taļe, tlaļiarne, personifikaļn® pracovisko 

2. Informaļn® syst®my v autobusoch pre pr²mestsk¼ dopravu a mestsk¼ hromadn¼ dopravu 

ï tabule vonkajġie, tabule vn¼torn®, kamery, wifi, hl§siļe pre nevidomĨch, informaļnĨ displej 

3. Dopravn§ kontrola ï rev²zorsk® ļ²taļky 

4. AplikaļnĨ software 

Zodpovedn§ organiz§cia: Dopravcovia vo verejnom z§ujme - eurobus, a.s. a ARRIVA, a.s. 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: KoġickĨ samospr§vny kraj 

Harmonogram realiz§cie: 1/2018 (omeġkanie) - 12/2020 

N§klady: cca 5 mil. ú 

Moģnosti financovania: IROP + 10% vlastnĨch zdrojov 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet zavedenĨch informaļnĨch syst®mov 
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Aktivita 14 Tarifno-informaļn® zabezpeļenie integrovan®ho dopravn®ho 

syst®mu 

Zodpovedn§ organiz§cia Dopravcovia vo verejnom z§ujme - eurobus, a.s. a ARRIVA, 

a.s. 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

KoġickĨ samospr§vny kraj 

Harmonogram realiz§cie 1/2018 (omeġkanie) - 12/2020 

Predpokladan® n§klady cca 5 mil. ú 

Moģnosti financovania IROP + 10% vlastnĨch zdrojov 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

ZvĨġenie soci§lnej a ¼zemnej koh®zie prostredn²ctvom 

rovnakĨch dopravnĨch moģnost² a lepġej dopravnej 

dostupnosti. 

ZvĨġenie poļtu pouģ²vateŎov multimod§lnych/flexibilnĨch 

druhov verejnej dopravy. 

Popis aktivity 1.    Obnova technick®ho zariadenia ï palubn® poļ²taļe, 

tlaļiarne, personifikaļn® pracovisko 

2.    Informaļn® syst®my v autobusoch pre pr²mestsk¼ 

dopravu a mestsk¼ hromadn¼ dopravu ï tabule vonkajġie, 

tabule vn¼torn®, kamery, wifi, hl§siļe pre nevidomĨch, 

informaļnĨ displej 

3.    Dopravn§ kontrola ï rev²zorsk® ļ²taļky 

4.   AplikaļnĨ software 

Synergick® efekty 

k aktivite 

8, 11, 12, 13 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet zavedenĨch informaļnĨch syst®mov 

Priorita aktivity 14 Stredn§  
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Aktivita 16: Rozġ²renie sļ²tacieho formul§ra pre sļ²tanie turistov o inform§cie o 

mobilitnom spr§van² turistov  

VĨchodiskovĨ stav: 

Na ¼zem² Slovenskej republiky ani Koġick®ho samospr§vneho kraja nebol doposiaŎ 

zavedenĨ syst®m zberu d§t o mobilitnom spr§van² obyvateŎstva prostredn²ctvom dopravno-

sociologickĨch prieskumov, ļi u turistov prostredn²ctvom anketovĨch prieskumov. VĨsledky 

realizovanĨch prieskumov pre dan¼ oblasŠ n§jdete v Chyba! Nenalezen zdroj odkazŢ. 

Chyba! Nenalezen zdroj odkazŢ.. SystematickĨm zberom d§t o turistoch sa zaober§ 

Spr§va NP SlovenskĨ raj v pravidelne realizovanĨch sļ²taniach turistov. 

Aktivita: 

Doplnenie sļ²tacieho formul§ra pre sļ²tanie turistov v Slovenskom raji o ot§zku o pouģitom 

dopravnom m·de pre pr²chod do Slovensk®ho raja. Doplnen²m tejto ot§zky bude moģn® 

sledovaŠ deŎbu prepravnej pr§ce medzi turistami a tieģ vyhodnocovaŠ dopad aktiv²t 

zameranĨch na podporu udrģateŎnej mobility a flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov. T§to 

aktivita by nemala zvĨġiŠ finanļn¼ n§roļnosŠ sļ²tania a iba mierne predŌģiŠ ļas prieskumu. 

Zodpovedn§ organiz§cia: Spr§va NP SlovenskĨ raj 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, 

n.o., Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu 

SlovenskĨ raj & Spiġ 

Harmonogram realiz§cie: Zmena formul§ra do 12/2018, pouģitie od 1/2019 

N§klady: Nepredpoklad§me vĨznamn® zvĨġenie n§kladov 

Moģnosti financovania: Spr§va NP SlovenskĨ raj 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet realizovanĨch prieskumov 
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Aktivita 16 Rozġ²renie sļ²tacieho formul§ra pre sļ²tanie turistov o 

inform§cie o mobilitnom spr§van² turistov 

Zodpovedn§ organiz§cia Spr§va NP SlovenskĨ raj 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, n.o., 

Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu SlovenskĨ raj & Spiġ 

Harmonogram realiz§cie Zmena formul§ra do 12/2018, pouģitie od 1/2019 

Predpokladan® n§klady - 

Moģnosti financovania Spr§va NP SlovenskĨ raj 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

Rozġ²renie zberu inform§ci² o mobilitnom spr§van² 

n§vġtevn²kov Slovensk®ho raja a moģnost² evalu§cie aktiv²t. 

Zabezpeļenie s¼ladu konkr®tnych aktiv²t s region§lnymi 

ġtruktur§lnymi programami. 

Popis aktivity Doplnenie sļ²tacieho formul§ra pre sļ²tanie turistov v 

Slovenskom raji o ot§zku o pouģitom dopravnom m·de pre 

pr²chod do Slovensk®ho raja. Doplnen²m tejto ot§zky bude 

moģn® sledovaŠ deŎbu prepravnej pr§ce medzi turistami a tieģ 

vyhodnocovaŠ dopad aktiv²t zameranĨch na podporu 

udrģateŎnej mobility a flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov. T§to 

aktivity by nemala zvĨġiŠ finanļn¼ n§roļnosŠ sļ²tania a iba 

mierne predŌģiŠ ļas prieskumu. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

Vġetky aktivity- sļ²tanie bude vyuģ²van® pri monitoringu 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet realizovanĨch prieskumov 

Priorita aktivity 16 N²zka 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

     79 

 

 

3.2.4 Aktivity podporuj¼ce implement§ciu FTS 

Aktivita 3: ZrĨchlenĨ autobusovĨ spoj Spiġsk§ Nov§ Ves ï Podlesok - Kopanec ï 

Straten§  

VĨchodiskovĨ stav: 

V minulosti boli pre spojenie severnej a juģnej ļasti Slovensk®ho raja vyuģ²van® najmª cesty 

I/66 a II/533 a to i autobusovou dopravou. Tieto cesty vġak predstavuj¼ ļasov® zdrģania v 

porovnan² s trasou rekonġtruovanej komunik§cie III/3227 pop²sanej v aktivite 5. Existuj¼ce 

autobusov® linky pritom vyuģ²vaj¼ vġetky autobusov® zast§vky na trase linky, ļo sp¹sobuje 

Ņalġie zdrģania. SieŠ s¼ļasnĨch autobusovĨch zast§vok je zn§zornen§ na Obr. 18: 

Teoretick§ izochr·na 15 min. dostupnosti autobusovĨch zast§vok. 

Aktivita: 

T§to aktivita vych§dza z pr²kladu dobrej praxe prezentovan®ho v r§mci projektu LAST MILE 

mestom Varna. Autobusov§ linka by mala byŠ zrĨchlen§- ako st§le zast§vky bud¼ oznaļen® 

iba zast§vky v SNV, Podlesku, v sedle Kopanec a Stratenej. Zvyġn® zast§vky (napr. SpiġskĨ 

Ġtvrtok, Hrabuġice, Hrabuġice- P²la) bud¼ na znamenie, ļo skr§ti cestovnĨ ļas medzi 

vĨchodiskovou a cieŎovou zast§vkou. T§to priama linka (bez prestupu v Poprade alebo 

Dobġinej) skr§ti cestovnĨ ļas medzi SNV a Stratenou o pribliģne polovicu, z viac ako 2 hod²n 

na pribliģne 55 min¼t. Poļas pilotnej prev§dzky bude na Kopaneckej ceste vykonan® sļ²tanie 

dopravy, ktor® by malo preuk§zaŠ vĨznam realiz§cie Ņalġ²ch aktiv²t pre zvĨġenie preferencie 

udrģateŎnĨch dopravnĨch m·dov v ¼zem². 

Zodpovedn§ organiz§cia: eurobus, a.s. 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, 

n.o., Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu 

SlovenskĨ raj & Spiġ 

Harmonogram realiz§cie: 1.7. - 2.9.2019 

N§klady: 1 pr²ves pre prepravu bicyklov: 3 700 ú, 4 oznaļn²ky a ich mont§ģ: 1 300 ú, 

sļ²tanie dopravy: 750 ú, propag§cia: 2 000 ú 

Moģnosti financovania: Projekt Last Mile, rozpoļet eurobus, a.s. 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet cestuj¼cich 
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Aktivita 3 ZrĨchlenĨ autobusovĨ spoj Spiġsk§ Nov§ Ves ï Podlesok - 

Kopanec ï Straten§ 

Zodpovedn§ organiz§cia eurobus, a.s. 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, n.o., 

Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu SlovenskĨ raj & Spiġ 

Harmonogram realiz§cie 1.7. - 2.9.2019 

Predpokladan® n§klady 1 pr²ves pre prepravu bicyklov: 3 700 ú, 4 oznaļn²ky a ich 

mont§ģ: 1 300 ú, sļ²tanie dopravy: 750 ú, propag§cia: 2 000 ú  

Moģnosti financovania Projekt Last Mile, rozpoļet eurobus, a.s. 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

ZvĨġenie soci§lnej a ¼zemnej koh®zie prostredn²ctvom 

rovnakĨch dopravnĨch moģnost² a lepġej dopravnej 

dostupnosti. 

ZvĨġenie poļtu pouģ²vateŎov multimod§lnych/flexibilnĨch 

druhov verejnej dopravy. 

VĨmena polit²k a pr²kladov dobrej praxe v oblasti udrģateŎnej 

mobility. 

Popis aktivity Autobusov§ linka by mala byŠ zrĨchlen§- ako st§le zast§vky 

bud¼ oznaļen® iba zast§vky v SNV, Podlesku, v sedle 

Kopanec a Stratenej. Zvyġn® zast§vky (napr. SpiġskĨ Ġtvrtok, 

Hrabuġice, Hrabuġice- P²la) bud¼ na znamenie, ļo skr§ti 

cestovnĨ ļas medzi vĨchodiskovou a cieŎovou zast§vkou. T§to 

priama linka (bez prestupu v Poprade alebo Dobġinej) skr§ti 

cestovnĨ ļas medzi SNV a Stratenou o pribliģne polovicu, z 

viac ako 2 hod²n na pribliģne 55 min¼t. Poļas pilotnej 

prev§dzky bude na Kopaneckej ceste vykonan® sļ²tanie 

dopravy. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

2, 4, 5, 10, 11, 14, 17 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet cestuj¼cich 

Priorita aktivity 3 Vysok§ 
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Aktivita 4: DoplniŠ autobusov® spoje do stred²sk CR poļas letnej i zimnej turistickej 

sez·ny  

VĨchodiskovĨ stav: 

JednĨm z d¹vodov klesaj¼ceho poļtu prepravenĨch os¹b v autobusovej doprave je aj n²zky 

poļet spojov medzi Spiġskou Novou Vsou a n§stupnĨmi miestami do Slovensk®ho raja, ļi 

pre turistov neatrakt²vne ļasy odchodov spojov. Prejavuje sa to najmª v letnĨch mesiacoch, 

kedy neskorġ² z§pad slnka umoģŔuje organiz§ciu dlhġ²ch vĨletov, pri n§vrate z ktorĨch turisti 

nemaj¼ vhodnĨ spoj smerom zo Slovensk®ho raja. PrehŎad prepravnĨch vĨkonov v 

autobusovej doprave n§jdete v 1.2.2.2 VĨkony v autobusovej doprave. 

Aktivita: 

Aktivita bude spoļ²vaŠ v doplnen² minim§lne jedn®ho autobusov®ho spoja sp§jaj¼ceho 

stredisk§ CR v Slovenskom raji so Spiġskou Novou Vsou poļas v²kendov a letnĨch a 

zimnĨch pr§zdnin (pribliģne 164 dn²). Trasa a ļasy odchodov bude potrebn® Ņalej 

ġpecifikovaŠ. Predbeģne sa jav² ako turisticky atrakt²vna okruģn§ trasa cez Vern§r (pr²padne 

Kopanec v letnom obdob²) a Grajn§r s odchodom vo veļernĨch hodin§ch. Realiz§ciou tejto 

aktivity d¹jde tieģ k zvĨġeniu atraktivity juģnej ļasti Slovensk®ho raja a k zn²ģeniu potreby 

cestovania s¼kromnĨm vozidlom do tejto oblasti. 

Zodpovedn§ organiz§cia: KoġickĨ samospr§vny kraj, eurobus, a.s. 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu SLOVENSKħ 

RAJ & SPIĠ 

Harmonogram realiz§cie: 2019 

N§klady: Pribliģne 21 300 ú roļne 

Moģnosti financovania: Rozpoļet Koġick®ho samospr§vneho kraja a Oblastnej organiz§cie 

cestovn®ho ruchu SLOVENSKħ RAJ & SPIĠ 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet novĨch autobusovĨch spojov 
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Aktivita 4 DoplniŠ autobusov® spoje do stred²sk CR poļas letnej i zimnej 

turistickej sez·ny 

Zodpovedn§ organiz§cia KoġickĨ samospr§vny kraj, eurobus, a.s. 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu SLOVENSKħ RAJ & 

SPIĠ 

Harmonogram realiz§cie 2019 

Predpokladan® n§klady Pribliģne 21 300 ú roļne 

Moģnosti financovania Rozpoļet Koġick®ho samospr§vneho kraja a Oblastnej 

organiz§cie cestovn®ho ruchu SLOVENSKħ RAJ & SPIĠ 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

ZvĨġenie soci§lnej a ¼zemnej koh®zie prostredn²ctvom 

rovnakĨch dopravnĨch moģnost² a lepġej dopravnej 

dostupnosti. 

ZvĨġenie poļtu pouģ²vateŎov multimod§lnych/flexibilnĨch 

druhov verejnej dopravy. 

Popis aktivity Aktivita bude spoļ²vaŠ v doplnen² minim§lne jedn®ho 

autobusov®ho spoja sp§jaj¼ceho stredisk§ CR v Slovenskom 

raji so Spiġskou Novou Vsou poļas v²kendov a letnĨch 

a zimnĨch pr§zdnin (pribliģne 164 dn²). Trasa a ļasy odchodov 

bude potrebn® Ņalej ġpecifikovaŠ. Predbeģne sa jav² ako 

turisticky atrakt²vna okruģn§ trasa cez Vern§r (pr²padne 

Kopanec v letnom obdob²) a Grajn§r s odchodom vo 

veļernĨch hodin§ch. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

1, 5, 8, 9, 10, 11, 14, 17 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet novĨch autobusovĨch spojov 

Priorita aktivity 4 Vysok§ 
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Aktivita 9: DoplniŠ vlakov® spoje na ģelezniļnej trati 173 Ļerven§ Skala ï Margecany 

poļas pr§zdnin a cez v²kendy 

VĨchodiskovĨ stav: 

Napriek n§rastu poļtu prepravenĨch os¹b v ģelezniļnej doprave pop²sanom v 1.2.3.3 

VĨkony v ģelezniļnej doprave v poslednĨch rokoch a relat²vne vysok®mu z§ujmu turistov o 

tento druh dopravy v Slovenskom raji, ministerstvo dopravy a objedn§vateŎ sluģieb vo 

verejnom z§ujme doposiaŎ neprist¼pil k zvĨġeniu poļtu spojov na ģelezniļnej trati 173 

Ļerven§ Skala ï Margecany v juģnej ļasti Slovensk®ho raja. 

Aktivita: 

Doplnenie jedn®ho spoja poļas v²kendov medzi ģel. stanicami Margecany (Koġice) 

a Dobġinsk§ Ŏadov§ jaskyŔa, pr²padne aj Ņalej. Toto priame dopravn® spojenie zvĨġi 

atraktivitu verejnej dopravy aj juģnej ļasti ¼zemia Slovensk®ho raja medzi turistami aj 

miestnymi obyvateŎmi. Existenciu tohto spoja si vyģiada aj spustenie prev§dzky lanovej 

dr§hy Dedinky ï Geravy, ktor® je pl§novan® v roku 2019. Najvyġġie vyŠaģenie tohto spoja sa 

predpoklad§ poļas letnej sez·ny, poļas otvorenia Dobġinskej Ŏadovej jaskyne (od m§ja do 

septembra). 

Zodpovedn§ organiz§cia: Koġice regi·n turizmus 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: KoġickĨ samospr§vny kraj, Oblastn§ organiz§cia 

cestovn®ho ruchu SLOVENSKħ RAJ & SPIĠ, ĢSR 

Harmonogram realiz§cie: 7 ï 8/2019 

N§klady: 8 000 ú 

Moģnosti financovania: Koġice regi·n turizmus 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet prepravenĨch cestuj¼cich 
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Aktivita 9 DoplniŠ vlakov® spoje na ģelezniļnej trati 173 Ļerven§ Skala ï 

Margecany poļas pr§zdnin a cez v²kendy  

Zodpovedn§ organiz§cia Koġice regi·n turizmus 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

KoġickĨ samospr§vny kraj, Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho 

ruchu SLOVENSKħ RAJ & SPIĠ, ĢSR 

Harmonogram realiz§cie 7 ï 8/2019 

Predpokladan® n§klady 8 000 ú 

Moģnosti financovania Koġice regi·n turizmus 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

ZvĨġenie soci§lnej a ¼zemnej koh®zie prostredn²ctvom 

rovnakĨch dopravnĨch moģnost² a lepġej dopravnej 

dostupnosti. 

ZvĨġenie poļtu pouģ²vateŎov multimod§lnych/flexibilnĨch 

druhov verejnej dopravy. 

Popis aktivity Doplnenie jedn®ho spoja poļas v²kendov medzi ģel. stanicami 

Margecany (Koġice) a Dobġinsk§ Ŏadov§ jaskyŔa, pr²padne aj 

Ņalej. Toto priame dopravn® spojenie zvĨġi atraktivitu verejnej 

dopravy aj juģnej ļasti ¼zemia Slovensk®ho raja medzi 

turistami aj miestnymi obyvateŎmi. Existenciu tohto spoja si 

vyģiada aj spustenie prev§dzky lanovej dr§hy Dedinky ï 

Geravy, ktor® je pl§novan® v roku 2019. Najvyġġie vyŠaģenie 

tohto spoja sa predpoklad§ poļas letnej sez·ny, poļas 

otvorenia Dobġinskej Ŏadovej jaskyne (od m§ja do septembra). 

Synergick® efekty 

k aktivite 

1, 4, 11, 14, 17 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet prepravenĨch cestuj¼cich 

Priorita aktivity 9 Stredn§  
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Aktivita 10: Uzavretie cesty cez sedlo Kopanec pre individu§lnu automobilov¼ 

dopravu  

VĨchodiskovĨ stav: 

Realiz§ciou aktivity 5: Rekonġtrukcia cesty III/3227 cez sedlo Kopanec d¹jde k zvĨġeniu 

atraktivity tejto cesty nielen medzi turistami a cyklistami ale aj medzi motoristami. V 

Slovenskom raji alebo okol² pritom zatiaŎ nie je zaveden§ preferencia verejnej dopravy a 

cestovn® ļasy verejnej dopravy s¼ vĨrazne dlhġie ako v pr²pad individu§lnej automobilovej 

dopravy. SieŠ cestnĨch komunik§ci² v Slovenskom raji je bliģġie pop²san§ v 1.2.1.1 Pozemn® 

komunik§cie v Koġickom kraji a Slovenskom raji. 

Aktivita: 

Aktivita spoļ²va v zmene organiz§cie dopravy na ceste III/3227 v ¼seku P²la - kriģovatka 

I/67. V s¼ļasnosti je v ¼seku zak§zanĨ vjazd vozidiel s hmotnosŠou nad 7,5t, ļo obmedzuje 

aj vjazd vozidiel verejnej osobnej dopravy. Po rekonġtrukcii tejto cesty bude moģn® jej 

vyuģ²vanie verejnou dopravou, no oļak§vame aj zvĨġenie z§ujmu o jej vyuģitie medzi 

vodiļmi osobnĨch motorovĨch vozidiel, ļo bude viesŠ k zvĨġeniu intenz²t, produkcie emisi² a 

zn²ģeniu bezpeļnosti. Zmenou zvisl®ho dopravn®ho znaļenia v uvedenom ¼seku na znaļky 

ļ. B 3 s dodatkovĨmi tabuŎkami umoģŔuj¼cimi vjazd verejnej doprave a napr. dopravnej 

obsluhe d¹jde k zmierneniu tĨchto negat²vnych javov. Verejn® prerokovania o 

pripravovanĨch zmen§ch je moģn® zorganizovaŠ v r§mci pr²pravy Pl§nu udrģateŎnej mobility 

v KSK (ļas potrebnĨ na realiz§ciu aktivity preto nezohŎadŔuje tieto prerokovania).  

Zodpovedn§ organiz§cia: KoġickĨ samospr§vny kraj 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, 

n.o., miestne samospr§vy 

Harmonogram realiz§cie: 12/2019 ï 1/2020 

N§klady: Projektov§ dokument§cia: 400ú, dopravn® znaļenie: 500ú 

Moģnosti financovania: Rozpoļet KSK 

Indik§tor splnenia aktivity: DŌģka infraġtrukt¼ry s preferenciou verejnej osobnej dopravy 
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Aktivita 10 Uzavretie cesty cez sedlo Kopanec pre individu§lnu 

automobilov¼ dopravu 

Zodpovedn§ organiz§cia KoġickĨ samospr§vny kraj 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, n.o., 

miestne samospr§vy 

Harmonogram realiz§cie 12/2019 ï 1/2020 (najsk¹r 2 mesiace po vyhodnoten² pilotnej 

aktivity - zrĨchlenĨ autobusovĨ spoj a dopravnĨch prieskumov, 

po spracovan² Pl§nu udrģateŎnej mobility Koġ²ck®ho 

samospr§vneho kraja) 

Predpokladan® n§klady Projektov§ dokument§cia: 400ú 

Dopravn® znaļenie: 500ú 

Moģnosti financovania Rozpoļet KSK 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

ZvĨġenie poļtu pouģ²vateŎov multimod§lnych/flexibilnĨch 

druhov verejnej dopravy. 

VĨmena polit²k a pr²kladov dobrej praxe v oblasti udrģateŎnej 

mobility. 

Popis aktivity Aktivita spoļ²va v zmene organiz§cie dopravy na ceste III/3227 

v ¼seku P²la - kriģovatka I/67. V s¼ļasnosti je v ¼seku 

zak§zanĨ vjazd vozidiel s hmotnosŠou nad 7,5t, ļo obmedzuje 

aj vjazd vozidiel verejnej osobnej dopravy. Po pripravovanej 

rekonġtrukcii tejto cesty bude moģn® jej vyuģ²vanie verejnou 

dopravou, no oļak§vame aj zvĨġenie z§ujmu o jej vyuģitie 

medzi vodiļmi osobnĨch motorovĨch vozidiel, ļo bude viesŠ k 

zvĨġeniu intenz²t, produkcie emisi² a zn²ģeniu bezpeļnosti. 

Zmenou zvisl®ho dopravn®ho znaļenia v uvedenom ¼seku na 

znaļky ļ. B 3 s dodatkovĨmi tabuŎkami umoģŔuj¼cimi vjazd 

verejnej doprave a napr. dopravnej obsluhe d¹jde k zmierneniu 

tĨchto negat²vnych javov. Verejn® prerokovania 

o pripravovanĨch zmen§ch je moģn® zorganizovaŠ v r§mci 

pr²pravy Pl§nu udrģateŎnej mobility v KSK. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

3, 4, 5, 11, 13, 17 

Indik§tor splnenia aktivity DŌģka infraġtrukt¼ry s preferenciou verejnej osobnej dopravy 

Priorita aktivity 10 Stredn§  

 

 

 



  

 

     87 

 

 

Aktivita 15: Zav§dzanie prvkov elektromobility v N§rodnom parku SlovenskĨ raj  

VĨchodiskovĨ stav: 

V ¼zem² Slovensk®ho raja doposiaŎ nie je vybudovan§ sieŠ nab²jac²ch stan²c pre 

elektromobily, ļi elektrobicykle a ani syst®m verejnĨch bicyklov. Zo strany turistov tu je vġak 

vysokĨ z§ujem o poģiļiavanie bicyklov a vġeobecne rastie aj z§ujem o vyuģ²vanie 

elektrobicyklov. DeŎbu prepravnej pr§ce vo vybranĨch mest§ch v Koġickom kraji si m¹ģete 

pozrieŠ v 1.1.4.2 DeŎba prepravnej pr§ce. Z§ujem o zavedenie a poskytovanie tĨchto sluģieb 

uģ prejavili miestne samospr§vy a podnikatelia v cestovnom ruchu, no realiz§cia tĨchto 

aktiv²t mala doposiaŎ n²zku prioritu. K zmene vn²mania priority tĨchto aktiv²t doġlo aj v r§mci 

spracovania projektu LAST MILE. 

Aktivita: 

Inġtal§cia nab²jac²ch stan²c pre elektrobicykle a vozidl§ s elektrickĨm pohonov zvĨġi 

atraktivitu tĨchto vozidiel a z§roveŔ zvĨġi atraktivitu ¼zemia medzi ich vodiļmi. MoģnosŠ 

zapoģiļania elektrobicyklov o.i. zn²ģi potrebu pouģitia s¼kromnĨch motorovĨch vozidiel na 

¼zem² Slovensk®ho raja. Dob²jacie stanice by mali byŠ umiestnen® v severnej aj juģnej ļasti 

Slovensk®ho raja v z§vislosti od moģnost² miestnych samospr§v. Elektrobicykle bude moģn® 

zapoģiļaŠ v severnej ļasti Slovensk®ho raja v obci Hrabuġice. Ich dojazd ale umoģn² 

n§vġtevu juģnĨch ļasti SR. 

Zodpovedn§ organiz§cia: Jednotliv® samospr§vy a podnikatelia v cestovnom ruchu 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu SLOVENSKħ 

RAJ & SPIĠ 

Harmonogram realiz§cie: 9/2019 

N§klady: 2ks nab²jac²ch stan²c 2000ú/ks, 5ks elektrobicyklov 1800ú/ks 

Moģnosti financovania: Rozpoļet samospr§vy, s¼kromn® zdroje 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet novĨch sluģieb v udrģateŎnej mobilite 
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Aktivita 15 Zav§dzanie prvkov elektromobility v N§rodnom parku 

SlovenskĨ raj 

Zodpovedn§ organiz§cia Jednotliv® samospr§vy a podnikatelia v cestovnom ruchu 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

Oblastn§ organiz§cia cestovn®ho ruchu SLOVENSKħ RAJ & 

SPIĠ 

Harmonogram realiz§cie 9/2019 

Predpokladan® n§klady 2ks nab²jac²ch stan²c 2000ú/ks 

5ks elektrobicyklov 1800ú/ks 

Moģnosti financovania Rozpoļet samospr§vy, s¼kromn® zdroje 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

ZvĨġenie poļtu pouģ²vateŎov multimod§lnych/flexibilnĨch 

druhov verejnej dopravy. 

ZvĨġenie zamestnanosti vytvoren²m ekologickĨch pracovnĨch 

miest prostredn²ctvom zav§dzania novĨch sluģieb v oblasti 

mobility. 

Popis aktivity Inġtal§cia nab²jac²ch stan²c pre elektrobicykle a vozidl§ 

s elektrickĨm pohonov zvĨġi atraktivitu tĨchto vozidiel 

a z§roveŔ zvĨġi atraktivitu ¼zemia medzi ich vodiļmi. MoģnosŠ 

zapoģiļania elektrobicyklov o.i. zn²ģi potrebu pouģitia 

s¼kromnĨch motorovĨch vozidiel na ¼zem² Slovensk®ho raja. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

3, 4, 10, 11, 12, 17 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet novĨch sluģieb v udrģateŎnej mobilite 

Priorita aktivity 15 Stredn§ 
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3.2.5 Aktivity propaguj¼ce udrģateŎn¼ mobilitu 

Aktivita 17: Organiz§cia kampane poļas Eur·pskeho tĨģdŔa mobility  

VĨchodiskovĨ stav: 

DoposiaŎ boli kampane zameran® na podporu udrģateŎnej mobility organizovan® najmª vo 

vªļġ²ch mest§ch (Koġice, Michalovce, Spiġsk§ Nov§ Ves) so zameran²m na obyvateŎov 

mesta, nie turistov, ļi obyvateŎov okolitĨch obc². Vªļġinou spoļ²vali v moģnosti bezplatn®ho 

vyuģitia verejnej dopravy poļas jedn®ho dŔa, FTS ako jedno z rieġen² zlepġenia dopravnej 

dostupnosti vzdialenĨch lokal²t prezentovan® neboli. 

Aktivita: 

Realiz§cia tejto aktivity bude spoļ²vaŠ v akt²vnom zap§jan² samospr§v, ich obļanov 

a n§vġtevn²kov do aktiv²t realizovanĨch v r§mci Eur·pskeho tĨģdŔa mobility. Po registr§ci² 

samospr§vy na str§nke http://eurotm2017.eurotm.sk/ samospr§vy pripravia program pre 

tĨģdeŔ od 16. do 22.9. zameranĨ najmª na kampane podporuj¼ce udrģateŎn® formy mobility. 

Ļastou aktivitou bĨva bezplatn® cestovanie mestskou, ļ² pr²mestskou dopravou poļas 

Medzin§rodn®ho dŔa bez §ut 22.9. 

Zodpovedn§ organiz§cia: Miestne samospr§vy 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: Dopravcovia vo verejnom z§ujme - eurobus, a.s. a 

ARRIVA, a.s. 

Harmonogram realiz§cie: kaģdoroļne od 16. do 22.9. 

N§klady: 1 500 ú/mesto 

Moģnosti financovania: Rozpoļet samospr§v a dopravcov, Ministerstvo ģivotn®ho 

prostredia Slovenskej republiky (Ņalej len ĂMĢP SRñ) 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet zorganizovanĨch kampan² 
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Aktivita 17 Organiz§cia kampane poļas Eur·pskeho tĨģdŔa mobility 

Zodpovedn§ organiz§cia Miestne samospr§vy 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

Dopravcovia vo verejnom z§ujme - eurobus, a.s. a ARRIVA, 

a.s. 

Harmonogram realiz§cie kaģdoroļne od 16. do 22.9. 

Predpokladan® n§klady 1 500 ú/mesto 

Moģnosti financovania Rozpoļet samospr§v a dopravcov, MĢP SR 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

ZvĨġenie poļtu pouģ²vateŎov multimod§lnych/flexibilnĨch 

druhov verejnej dopravy. 

Popis aktivity Po registr§ci² samospr§vy na str§nke 

http://eurotm2017.eurotm.sk/ samospr§vy pripravia program 

pre tĨģdeŔ od 16. do 22.9. zameranĨ najmª na kampane 

podporuj¼ce udrģateŎn® formy mobility. Ļastou aktivitou bĨva 

bezplatn® cestovanie mestskou dopravou poļas 

Medzin§rodn®ho dŔa bez §ut 22.9. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 13, 14, 15 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet zorganizovanĨch kampan² 

Priorita aktivity 17 N²zka 
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3.2.6 Aktivity ved¼ce k zvyġovaniu povedomia 

Aktivita 12: Realiz§cie kampane na podporu flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov a 

udrģateŎnej mobility poļas dŔa Zeme  

VĨchodiskovĨ stav: 

DeŔ Zeme je jednĨm z najvhodnejġ²ch dn² poļas roka pre organiz§ciu aktiv²t a kampan² na 

podporu udrģateŎnej mobility vr§tane verejnej dopravy. V tento deŔ bĨvaj¼ na z§kladnĨch a 

strednĨch ġkol§ch realizovan® aktivity na podporu zodpovedn®ho pr²stupu k ģivotn®mu 

prostrediu. Stredn® ġkoly s¼ pritom v zriaŅovateŎskej p¹sobnosti samospr§vnych krajov. 

Aktivita: 

Samospr§vny kraj bude ako zriaŅovateŎ strednĨch ġk¹l v spolupr§ci s miestnymi 

samospr§vami ako zriaŅovateŎmi z§kladnĨch ġk¹l v r§mci tejto aktivity najmª koordinovaŠ 

ļinnosŠ zapojenĨch samospr§v a ġk¹l pri kampaniach zameranĨch na zvyġovanie 

povedomia o udrģateŎnej mobilite. Ģiaci ġk¹l m¹ģu okrem beģnĨch aktiv²t ako bĨva zber 

smet² v pr²rode vykon§vaŠ aj osvetu medzi turistami/motoristami, ļi z¼ļastŔovaŠ sa diskusi² a 

ġkolen² v oblasti udrģateŎnej mobility a FTS. Vedomosti v tejto oblasti maj¼ ģiaci Strednej 

priemyselnej ġkoly dopravnej v Koġiciach, ļi strednĨch priemyselnĨch ġk¹l v Spiġskej Novej 

Vsi. 

Zodpovedn§ organiz§cia: KoġickĨ samospr§vny kraj 

ńalġie zainteresovan® organiz§cie: Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, 

n.o., miestne samospr§vy 

Harmonogram realiz§cie: Kaģdoroļne poļas dŔa Zeme, 22.4. 

N§klady: 600 ú/kampaŔ 

Moģnosti financovania: Rozpoļet samospr§vy 

Indik§tor splnenia aktivity: Poļet organizovanĨch kampan² 
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Aktivita 12 Realiz§cie kampane na podporu flexibilnĨch dopravnĨch 

syst®mov a udrģateŎnej mobility poļas dŔa Zeme 

Zodpovedn§ organiz§cia KoġickĨ samospr§vny kraj 

ńalġie zainteresovan® 

organiz§cie 

Agent¼ra na podporu region§lneho rozvoja Koġice, n.o., 

miestne samospr§vy 

Harmonogram realiz§cie Kaģdoroļne poļas dŔa Zeme, 22.4. 

Predpokladan® n§klady 600 ú/kampaŔ 

Moģnosti financovania Rozpoļet samospr§vy 

PredpokladanĨ dopad 

aktivity a pr²spevok 

k naplneniu celkov®ho 

cieŎa 

VĨmena polit²k a pr²kladov dobrej praxe v oblasti udrģateŎnej 

mobility. 

Popis aktivity DeŔ Zeme je jednĨm z najvhodnejġ²ch dn² poļas roka pre 

organiz§ciu aktiv²t a kampan² na podporu udrģateŎnej mobility 

vr§tane verejnej dopravy. V tento deŔ bĨvaj¼ na z§kladnĨch a 

strednĨch ġkol§ch realizovan® aktivity na podporu 

zodpovedn®ho pr²stupu k ģivotn®mu prostrediu.  

Realiz§ciu kampan² je vhodn® koordinovaŠ na region§lnej 

¼rovni ¼radom samospr§vneho kraja ako zriaŅovateŎa 

strednĨch ġk¹l v spolupr§ci s miestnymi samospr§vami ako 

zriaŅovateŎmi ZĠ. Ģiaci ġk¹l m¹ģu okrem beģnĨch aktiv²t ako 

bĨva zber smet² v pr²rode vykon§vaŠ aj osvetu medzi 

turistami/motoristami, ļi sa z¼ļastŔovaŠ diskusi² a ġkolen² v 

oblasti udrģateŎnej mobility. 

Synergick® efekty 

k aktivite 

3, 4, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 15 

Indik§tor splnenia aktivity Poļet organizovanĨch kampan² 

Priorita aktivity 12 Stredn§  
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3.3 Harmonogram realiz§cie navrhovanĨch aktiv²t 

Harmonogram akļn®ho pl§nu LAST MILE bol zostavenĨ v podobe Ganttovho diagramu, 

ktorĨ prehŎadnou grafickou formou zobrazuje jednotliv® navrhnut® aktivity akļn®ho pl§nu 

(zoraden® podŎa priority) a organiz§cie zodpovedn® za ich implement§ciu, ako aj term²ny 

zaļiatku a ukonļenia (splnenia) realiz§cie jednotlivĨch aktiv²t a teda obdobie (trvanie) ich 

realiz§cie. 

 

Obr. 57: Harmonogram realiz§cie navrhovanĨch aktiv²t vo forme Ganttovho grafu 

Harmonogram realiz§cie navrhovanĨch aktiv²t vo vªļġom rozl²ġen² sa nach§dza v pr²lohe ļ.3 

tohto dokumentu. 
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4 Monitoring realiz§cie akļn®ho pl§nu 

Pre ¼ļely monitoringu tohto akļn®ho pl§nu bude v zmysle usmernen² pre tvorbu 

region§lnych akļnĨch pl§nov zavedenĨ region§lny monitorovac² syst®m. 

4.1.1 Region§lny monitorovac² syst®m 

Pre zvĨġenie udrģateŎnosti akļn®ho pl§nu bude v kaģdom zo zapojenĨch regi·nov zavedenĨ 

region§lny monitorovac² syst®m. Monitoring bude prebiehaŠ poļas druhej f§zy projektu LAST 

MILE, no pri aktivit§ch s dlhġ²m trvan²m by mal prebiehaŠ aj po skonļen² projektu. 

Ukazovatele pre monitoring jednotlivĨch aktiv²t s¼ zhrnut® v nasledovnej tabuŎke. 

Tab. 12 Monitorovacie indik§tory jednotlivĨch aktiv²t  

Aktivita Indik§tor Obdobie Met·da 

1 

Poļet stretnut² so zainteresovanĨmi 

stranami na region§lnej a n§rodnej 

¼rovni 

Ex post 

Doch§dzkov§ listina 

2 
Poļet stretnut² so zainteresovanĨmi 

stranami na region§lnej ¼rovni 
Ex post 

2 Poļet zainteresovanĨch subjektov Ex post 

3, 9 Poļet cestuj¼cich Ex post 
Evidencia predanĨch 

cestovnĨch l²stkov 

4 Poļet novĨch autobusovĨch spojov Ex post Evidencia dopravcu 

5, 7 DŌģka rekonġtruovanej infraġtrukt¼ry Ex post 

Odovzdanie stavby 

6 DŌģka novej infraġtrukt¼ry Ex post 

8 
Poļet novĨch alebo zrekonġtruovanĨch 

termin§lov 
Ex post 

10 DŌģka infraġtrukt¼ry s preferenciou VOD Ex post 

11 Poļet modernizovanĨch vozidiel Ex post Evidencia dopravcu 

12, 17 Poļet organizovanĨch kampan² Ex post 
Evidencia samospr§v, 

internetovĨch str§nok 

13 
Poļet ¼zemnĨch pl§nov a pl§nov 

udrģateŎnej mobility 
Ex post Zverejnenie pl§nu 

14 Poļet novĨch informaļnĨch syst®mov Ex post 
Odovzdanie do 

uģ²vania 

15 
Poļet novĨch sluģieb v udrģateŎnej 

mobilite 
Ex post 

Ter®nny prieskum 

16 Poļet realizovanĨch prieskumov Ex post 
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V r§mci akļn®ho pl§nu boli tieģ stanoven® cieŎov® hodnoty danĨch ukazovateŎov. S¼bor 

ukazovateŎov, cieŎovĨch a s¼ļasnĨch hodn¹t je uvedenĨ v nasleduj¼cej tabuŎke. CieŎov® 

hodnoty indik§torov pre poļty cestuj¼cich s¼ stanoven® ako predpokladan® roļn® hodnoty. 

Tab. 13 S¼bor indik§torov a ich cieŎovĨch hodn¹t  

Aktivita Indik§tor 
CieŎov§ 

hodnota 

S¼ļasn§ 

hodnota 

1 
Poļet stretnut² so zainteresovanĨmi stranami na 

region§lnej a n§rodnej ¼rovni 
3 0 

2 
Poļet stretnut² so zainteresovanĨmi stranami na 

region§lnej ¼rovni 
2 0 

2 Poļet zainteresovanĨch subjektov* 40 0 

3 Poļet cestuj¼cich 960 c/rok** 0 

4 Poļet novĨch autobusovĨch spojov 1 0 

5 DŌģka rekonġtruovanej infraġtrukt¼ry 8 km  

6 DŌģka novej infraġtrukt¼ry 

0,0 km (2020) 

12,6 km 

(2022) 

0 

7 DŌģka rekonġtruovanej infraġtrukt¼ry 1,9 km 0 

8 Poļet novĨch alebo zrekonġtruovanĨch termin§lov 1 0 

9 Poļet cestuj¼cich 2 600 c/rok 0 

10 DŌģka infraġtrukt¼ry s preferenciou VOD 8,6 km 0 

11 Poļet modernizovanĨch vozidiel 2 0 

12 Poļet organizovanĨch kampan² 1 kampaŔ/rok 0 

13 
Poļet ¼zemnĨch pl§nov a pl§nov udrģateŎnej 

mobility 
1 0 

14 Poļet novĨch informaļnĨch syst®mov 1 0 

15 Poļet novĨch sluģieb v oblasti udrģateŎnej mobility 2 0 

16 Poļet realizovanĨch prieskumov 
2 

prieskumy/rok 
0 

17 Poļet organizovanĨch kampan² 1 kampaŔ/rok 0 

* OsobitnĨ ukazovateŎ vĨkonnosti 

** Autobus bude prem§vaŠ iba poļas letnĨch pr§zdnin 

Monitoring bude realizovanĨ formou osobnĨch stretnut² zamestnancov ARR 

a z§stupcov organiz§ci² zodpovednĨch za realiz§ciu aktiv²t a Ņalġ²ch zainteresovanĨch 

organiz§ci². Stretnutia bud¼ organizovan® 4kr§t roļne. Na stretnutia bud¼ pozĨvan² najmª 

z§stupcovia organiz§ci² realizuj¼cich aktivity v priebehu sledovan®ho obdobia (ġtvrŠroka), 
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alebo t² ktor² aktivity uģ realizovali a spr²stupnia zisten® vĨsledky/hodnoty pre urļenie stavu 

napŌŔania sledovanĨch ukazovateŎov.  

Term²ny stretnut² s¼ uveden® v harmonograme akļn®ho pl§nu LAST MILE pr²lohe ļ.3 

a bud¼ predch§dzaŠ stretnutiam projektovĨch partnerov a predkladaniu hodnotiacich spr§v. 

Ļasov§ previazanosŠ tĨchto stretnut² je zn§zornen§ v Ganttovom grafe. 

Ukazovatele vĨsledkov 

Tab. 14 S¼bor ukazovateŎov vĨsledkov a ich cieŎovĨch hodn¹t 

Ukazovatele vĨsledkov CieŎov§ hodnota Poļiatoļn§ hodnota 

Suma (EUR) ġtruktur§lnych fondov (rast a 

pracovn® miesta a/alebo Eur·pska ¼zemn§ 

spolupr§ca) ovplyvnen§ projektom v oblasti 

rieġenej projektom 

3 530 000,00 ú 0 

Suma (EUR) inĨch fondov ovplyvnenĨch 

projektom v oblasti, ktor¼ rieġi projekt 
- ú 0 

Poļet subjektov zainteresovanĨch v projekte 

LAST MILE 
40 0 

Pr²spevok k dosiahnutiu celkovĨch cieŎov projektu 

AkļnĨ pl§n a aktivity v Ŕom navrhovan® by mali viesŠ tieģ k napŌŔaniu cieŎov projektu LAST 

MILE. Ich konkr®tny pr²nos k dosiahnutiu poģadovanĨch vĨslednĨch hodn¹t je zhrnutĨ 

v nasleduj¼cej tabuŎke. 

Tab. 15 S¼bor cieŎov a ich cieŎovĨch hodn¹t projektu LAST MILE 

CieŎ CieŎov§ hodnota Pr²spevok 
V r§mci 

aktivity 

Zmena vĨberu dopravn®ho 

m·du turistov z IAD smerom k 

udrģateŎnĨch druhom dopravy 

ZvĨġenie o 5% do 

roku 2020 (v 

porovnan² s rokom 

2015) 

0 

1, 2, 3, 4, 6, 

8, 9, 10, 11, 

15 

Rozġ²renie sp§dovej oblasti 

mesta verejnou dopravou 

o 10% do roku 2020 (pre 

doch§dzkovĨ ļas 60/120 min.) 

implement§ciou FTS. 

ZvĨġenie o 10% do 

roku 2020 

1,8% (Koġice) 3, 4, 9 

6,8% (Spiġsk§ 

Nov§ Ves) 
3, 4, 5 
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Vytvorenie novĨch ĂzelenĨchñ 

pracovnĨch miest 

100 miest do roku 

2020 (v r§mci projektu 

LAST MILE) 

0,5* 3 

3 7 

1 15 

Zefekt²vnenie n§kladov na 

verejn¼ osobn¼ dopravu 
Do 10% 0  

ZvĨġenie poļtu prepravenĨch 

os¹b multimod§lnymi alebo 

flexibilnĨmi dopravnĨmi 

syst®mami 

+25 000 cestuj¼cich 

roļne 

960 cestuj¼cich 

roļne (v roku 

2019) 

3 

2 600 cestuj¼cich 

roļne (v roku 

2019) 

9 

120 cestuj¼cich 

roļne 
15 

* ĻasŠ pracovn®ho ¼vªzku- dva dni tĨģdenne 

V nasleduj¼com texte s¼ bliģġie ġpecifikovan® sp¹soby dosiahnutia tĨchto cieŎovĨch hodn¹t 

pre jednotliv® ciele. 

Zmena vĨberu dopravn®ho m·du turistov 

PodŎa Dopravn®ho modelu SR by mal v sledovanom obdob² r§sŠ stupeŔ automobiliz§cie 

v KSK z pribliģne 310 voz./tis. obyv. (2015) na 360 voz./tis. obyv. (2020) a podiel IAD na 

prepravnej pr§ci by mal r§sŠ o 6,6 ï 8% do roku 2030, pri s¼ļasnom poklese podielu VOD 

o pribliģne 3%. Na z§klade tĨchto dopravnĨch modelov nie je moģn® predpokladaŠ n§rast 

podielu ciest udrģateŎnĨmi dopravnĨmi m·dmi na ¼zem² n§rodn®ho parku. Realizovan® 

aktivity zvĨġia poļet ciest vykonanĨch udrģateŎnĨmi dopravnĨmi m·dmi, no podŎa 

Dopravn®ho modelu SR bude n§rast poļtu ciest IAD vĨraznejġ² a teda sa celkovĨ podiel 

udrģateŎnĨch foriem dopravy nezvĨġi. 

Rozġ²renie sp§dovej oblasti mesta verejnou dopravou 

Sp§dov§ oblasŠ pre verejn¼ dopravu bola urļovan§ pre mest§ Koġice a Spiġsk§ Nov§ Ves, 

ako mesto, ktor® je zdrojom poslednĨch ciest n§vġtevn²kov Slovensk®ho raja doch§dzaj¼cich 

verejnou dopravou. Pre vĨpoļet veŎkosti sp§dovej oblasti nebolo uvaģovan® so strednou 

dobou ļakania na spoj v zdroji ciest, keŅģe pre spoje v juģnej ļasti Slovensk®ho raja je t§to 

doba dlhġia ako sledovanĨ cestovnĨ ļas. 

V pr²pade sp§dov®ho ¼zemia mesta Koġice verejnou dopravou v ļase 60 min¼t d¹jde 

realiz§ciou aktiv²t tohto akļn®ho pl§nu o rozġ²renie sp§dovej oblasti o pribliģne 44 km2, ļo 
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predstavuje n§rast o 1,8%. P¹vodn§ uvaģovan§ sp§dov§ oblasŠ m§ pritom rozlohu 

2 512 km2 a zasahuje na ¼zemie susedn®ho ġt§tu.  

V pr²pade sp§dov®ho ¼zemia mesta Spiġsk§ Nov§ Ves d¹jde realiz§ciou aktiv²t akļn®ho 

pl§nu LAST MILE o zvªļġenie sp§dov®ho ¼zemia o pribliģne 105,1 km2, ļo predstavuje viac 

ako polovicu rozlohy ¼zemia n§rodn®ho parku (194 km2). V percentu§lnom vyjadren² ide 

o rozġ²renie sp§dovej oblasti o 6,8%, priļom Ņalġie rozġirovanie sp§dovej oblasti je moģn® 

viac-menej uģ iba mimo ¼zemia NP SR. 

Vytvorenie novĨch ĂzelenĨchñ pracovnĨch miest 

Najvyġġ² poļet novovzniknutĨch pracovnĨch miest je moģn® predpokladaŠ v r§mci aktivity 

ĂRekonġtrukcia lanovej dr§hy Dedinky ï Geravyñ, pri ktorej vznikn¼ nov® pracovn® miesta pri 

obsluhe lanovej dr§hy. ńalġie pracovn® miesta vznikn¼ tieģ v r§mci zav§dzania prvkov 

elektromobility v N§rodnom parku SlovenskĨ raj, ļi pri realiz§ci² pilotnej aktivity. Pri zvyġnĨch 

aktivit§ch vznikn¼ nov® pracovn® miesta pri pr²prave alebo vĨstavbe a nepriamo i pri 

realiz§ci² aktiv²t. 

Zefekt²vnenie n§kladov na verejn¼ osobn¼ dopravu 

Na z§klade dostupnĨch dopravnĨch modelov nie je moģn® oļak§vaŠ v r§mci KSK n§rast 

poļtu prepravenĨch cestuj¼cich, obsadenosti spojov a v snahe o zachovanie dopravnej 

obsluģnosti ¼zemia ani zn²ģenie vĨġky dot§ci² do verejnej dopravy vġeobecne. V r§mci 

navrhovanĨch aktiv²t vġak d¹jde k zvĨġeniu atraktivity VOD a zvĨġenie poļtu prepravenĨch 

cestuj¼cich v ļasoch najvyġġieho dopytu zo strany turistov, ļo bude viesŠ k zefekt²vneniu 

vynakladanĨch dot§ci². 

ZvĨġenie poļtu prepravenĨch os¹b multimod§lnymi alebo flexibilnĨmi dopravnĨmi 

syst®mami 

K najvĨraznejġiemu n§rastu poļtu pasaģierov d¹jde po rekonġtrukci², moderniz§ci² lanovej 

dr§hy Dedinky ï Geravy, kde predpoklad§me po jej uveden² do prev§dzky viac ako 35 000 

prepravenĨch pasaģierov roļne. VzhŎadom k n²zkej kapacite odstavnĨch pl¹ch v bl²zkosti 

dolnej stanice lanovky a tieģ vĨhodnej polohe autobusovej a ģelezniļnej zast§vky, je moģn® 

predpokladaŠ vyuģ²vanie lanovky pri intermod§lnych cest§ch v spojen² s verejnou osobnou 

dopravou- autobusmi ļi vlakmi. 

K n§rastu poļtu os¹b prepravenĨch multimod§lnymi dopravnĨmi syst®mami d¹jde po 

zvĨġen² poļtu ģelezniļnĨch a autobusovĨch spojov prep§jaj¼cich ģelezniļn¼ stanicu v SNV 

s n§stupnĨmi miestami do NP SR, najmª v jeho juģnej ļasti, kde sa miestna a region§lna 

samospr§va snaģ² zvĨġiŠ atraktivitu ¼zemia pre turistov a o ich redistrib¼ciu v r§mci 

n§rodn®ho parku. 

 

 



  

 

     99 

 

 

Region§lny akļnĨ pl§n pre podporu flexibilnĨch dopravnĨch syst®mov v Koġickom 

samospr§vnom kraji so zameran²m na SlovenskĨ raj 

 

LAST MILE - UdrģateŎn§ mobilita pre posledn¼ m²Ŏu v turistickĨch regi·noch 

 
















































