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Abstrakt

Predkladany dokument predstavuje Regionalny akény plan LAST MILE pre KosSicky
samospravny kraj zamerany na Slovensky raj, spracovany Agentirou na podporu
regionalneho rozvoja KosSice, n.o. v ramci projektu LAST MILE, financovaného z programu
Interreg Europe. Cely proces pripravy Regionalneho akéného planu pozostaval z viacerych
vecne, ¢asovo a logicky na seba nadvazujucich Casti, ktoré predstavuju jednotlivé kapitoly
spracovaného dokumentu.

Uzemie Kosického samospravneho kraja, popisované v Gvodnej &asti tohto dokumentu sa
nachadza v juhovychodnej Casti Slovenskej republiky, pri€com Uzemie Slovenského raja ako
zaujmové uzemie projektu LAST MILE, sa nachadza v severozdpadnej cCasti kraja.
Hospodarskym a administrativnym centrom KoSického samospravneho kraja je mesto
KoSice, no z pohladu dopravnej dostupnosti Slovenského raja verejnou dopravou je zdrojom
ciest turistov a ich poslednej mile mesto SpiSska Nova Ves.

Jednym z prvych krokov spracovania akéného planu bolo analyzovanie su¢asného stavu
v oblasti mobility v KoSickom samospravnom kraji. Sucasny stav bol hodnoteny dvoma
spbdsobmi. Prvy spocival v spracovani Statistickych udajov a vyhodnoteni terénnych
prieskumov.

Zo zozbieranych udajov vyplyva, ze v uplynulych 10 rokoch vzrastol stupen motorizacie
v kraji takmer 041% a pocet evidovanych motorovych vozidiel o takmer polovicu.
S narastom vyuzivania individualnej automobilovej dopravy (dalej len ,IAD®) suvisi tiez
pokles vyuzivania verejnej osobnej dopravy (dalej len ,VOD®). Za posledné roky dochadzalo
k neustalemu poklesu poctu cestujucich v primestskej autobusovej doprave v priemere
priblizne o 6 % ro¢ne. K narastu poctu prepravenych oséb v uplynulych rokoch doslo vo
vnutrostatnej zelezniCnej preprave zavedenim bezplatnej prepravy pre vybrané skupiny
obyvatelov. V prvy rok po zavedeni bezplatnej prepravy stupol medziro€ne pocet cestujucich
v ramci SR 0 15,25%.

Druhy spbésob hodnotenia su€asného stavu mobility spocival v realizacii dotaznikového
prieskumu medzi subjektmi zainteresovanymi v oblasti mobility, cestovného ruchu a
zivotného prostredia metodikou Ministerstva dopravy a vystavby SR.

V tomto hodnoteni bol najpozitivnejSie hodnoteny ukazovatel interna spolupraca medzi
jednotlivymi uroviiami samospravy a oddeleniami pri planovani udrzatelnej mobility. Pri
hodnoteni aktivit dosiahol kraj najhorSie sumarne skore pre oblast parkovania, 41%,
z dévodu absencie aktivit veducich k redukcii parkovacich miest a absencii zavedenia
monitoringu a evaluacie. V oblasti verejnej dopravy su nedostatky najma nedostatoCnej,
resp. neexistujucej prioritizacie VOD av absencii verejnej dopravy na dopyt, flexibilnych
dopravnych systémov (dalej len ,FTS®).

Na zaklade spracovanych analyz v tomto dokumente a tiezZ Prehladu najmodernejSich analyz
dopravnych systémov bola spracovana SWOT analyza tychto systémov. SWOT analyza
definuje faktory uspechu pri zavadzani a realizacii dopravnych systémov pre oblast
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udrzatelnej mobility v cestovnhom ruchu a tiez prislusné ramcové podmienky (pravne,
finanéné a pod.).

Na zaklade spracovanych analyz suCasného stavu mobility v KoSickom samospravnom kraji
s dbérazom na oblast Slovenského raja a vykonanych prieskumov mobility, bolo po
konzultaciach v ramci pracovnej skupiny vybratych 24 aktivit pre hodnotenie priority pre
dalSie spracovanie akéného planu.

Pre vyhodnotenie priority aktivit bol pouzity proces multikriterialneho hodnotenia, ktoré
zohladnilo ciele udrzatelnosti dopravy a financnu nakladovost’ realizacie jednotlivych aktivit
na zaklade stanovenych kritérii. Tie boli vybraté &lenmi pracovnej skupiny tak, aby
zohladnovali regionalny kontext a ciele projektu LAST MILE. Hlavnym ciefom akéného planu
pre oblast zmeny a tvorby politik je uprava a doplnenie zasobnika projektov Regionalnej
integrovanej uzemnej stratégie.

Nasledne hodnotitelia individualne a nezavisle bodovali navrhované aktivity na zaklade
zvolenych kritérii a tym urcili poradie aktivit aich prioritu. Pre realizaciu v ramci tohto
akéného planu bolo vybratych 8 aktivit s vysokou prioritou, 7 aktivit so strednou prioritou a 2
aktivity s nizkou prioritou, ktoré budu sluzit pre monitoring a propagaciu akéného planu.

Aktivity regionalneho akéného planu su vtexte zaradené do 6 oblasti od zvySovania
povedomia po upravu legislativy. Prave aktivita veduca k Upravam sucasnej legislativy
v prospech flexibilnych dopravnych systémov ziskala v hodnoteni najvyssiu prioritu.

Z pohfadu priority navrhovanych aktivit za aktivitou podporujucou zmenu legislativy
nasleduju aktivity s vysokou prioritou ako zrychleny autobusovy spoj, doplnenie
autobusovych spojov, rekonstrukcia cesty 111/3227, cyklotrasa Ukrajina, rekons$trukcia lanovej
drahy a vystavba prestupnych terminalov. Tieto aktivity budd viest okrem napifiania cielov
projektu LAST MILE aj k napinaniu regionalnych cielov uréenych v akénom plane &lenmi
pracovnej skupiny, ide najma o zvySenie podielu ciest udrzatelnymi dopravnymi maodmi,
podpora intermodality, zvySenie poc¢tu navstevnikov Slovenského raja a ponuky udrzatelnych
dopravnych maodov v uzemi, podpora flexibilnych dopravnych systémov a zlepSenie
dopravného spojenia medzi nastupnymi miestami.

Aktivita 3 - Zrychleny autobusovy spoj bola vybrata na zaklade dobrého prikladu z mesta
Varna a bude realizovana ako pilotna aktivita. Aktivita RozSirenie scitacieho formulara pre
sCitanie turistov bude sluzit pre monitoring tohto akéného planu ale najma pre zber dat o
dopravnom spravani turistov.
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Abstract

This document inheres Regional action plan LAST MILE for KoSice Self-governing Region
completed by Agency for the support of regional development KoSice in the framework of
LAST MILE project financed from Central Europe programme. The whole creative process
consists of several objectively, temporary and logically connected parts which are
represented by the chapters of the document.

The territory of the KoSice Self-governing Region, described in the introductory part of this
document, is located in the south-eastern part of the Slovak Republic. The territory of the
Slovak Paradise as the area of interest of the LAST MILE project is located in the northwest
part of the region. The economic and administrative centre of the KoSice Self-governing
Region is the city of KoSice, but from the point of view of transport accessibility of the Slovak
Paradise by public transport, the source of tourists' tours and their last mile is SpiSska Nova
Ves.

The collected data show that in past 10 years the level of motorisation in the region raised by
41% and the number of vehicles in evidence raised by nearly half. The level of public
transport users is negatively affected by these numbers and decreasing. Recently, the
number of suburban public transport users shows approx. 6% decrease a year. The
introduction of charge free railway travel for particular groups of inhabitants within the country
reflected in the number of transported people. In the first year of this practice, the number of
transported people raised by 15,25%.

The questionnaire using methodology of the Ministry of Transport and Construction of the
Slovak Republic among subjects interested in mobility, tourism and environment formed the
second part of evaluation of the current situation.

In the evaluation, the internal cooperation between various levels of regional government and
departments while planning the sustainable mobility was assessed the most positively. The
Region reached the worst final score at the field of parking - 41% due to the lack of activities
leading to the reduction of parking lot spaces and Park and Bike systems. It was the field of
monitoring and evaluation which reached the lowest score in assessing the processes.
Insufficient prioritization (in some cases absent prioritization) of public transport, absence of
on demand public transport and flexible traffic systems are the main drawbacks in the field of
public transport.

Eventually, SWOT analysis was shaped based on the analyses in this document and The
Synopsis of the State of the Art. The analysis defines the key elements of success in
implementing and execution the traffic systems in the field of sustainable mobility in tourism
as well as corresponding frameworks (legal, financial, etc.).

Based on the elaborated analyses of current mobility state in KoSice Self-governing Region
with particular interest in the Slovak Paradise National Park and field research of mobility, 24
activities were adopted by the work team. These were later on evaluated in order of their
priority for the action plan.
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The multicriterial process of evaluating the activities was applied to set their priority. The
evaluation reflected the goals of sustainable transportation and expenses based on the pre-
set criteria which were carefully designed to reflect regional context and the goals of LAST
MILE project. The main goal of the Action Plan addressed to the regional policy change and
formation is the adjustment and complement of Regional Integrated Territorial Strategy
(RITS) in KoSice Self-governing Region.

Subsequently, the members of the work team individually and independently assessed the
activities based on the pre-set criteria and aligned their priority - 8 with high priority, 7 with
medium priority and 2 low in priority. The 2 activities with low will serve the needs of
monitoring and promoting the action plan.

The activities of the regional action plan are in the document divided into 6 areas from raising
the consciousness to changes to legislation. It is the activity leading to the changes to current
legislation in favour of flexible traffic systems which acquires the highest priority in the
assessment.

From the point of view of the priorities of the proposed activities, the activity supporting the
change of legislation is followed by other high priority activities such as Fast bus line,
Addition of new bus connections, reconstruction of the road, building of new Bike path,
reconstruction of cableway and construction of intermodal public transport terminals with
information systems. In addition to meeting the objectives of the LAST MILE project, these
activities will also contribute to the fulfilment of the regional goals determined in the action
plan by the members of the working group, mainly the increase of the share of trips in
sustainable transport modes, support for intermodality and flexible transport systems,
increase the number of visitors and the offer of sustainable transport modes in the area and
improvement of the transport connection between the places of entry in the Slovak Paradise.

Action 3 - Fast bus line activity was chosen based on the example of good practice
presented in Varna and will be implemented as a pilot activity. The activity based on Extend
tourist counting will serve to monitor this action plan, but in particular to collect data on the
traffic behaviour of tourists.
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1 Zakladné informacie o projekte a analyza su€asného stavu

Projekt: LAST MILE - Udrzatelna mobilita pre poslednu milu v turistickych regiénoch

LAST MILE - Sustainable mobility for the last mile in tourism regions

Projektovy partner:

Dalsi projektovi partneri:

Agentura na podporu regionalneho rozvoja Kosice, n.o.

Agency for the Support of Regional Development KoSice, n.o.

East Tyrol Regional Management, Rakusko

Club "Sustainable Development of Civil Society" - Club SDCS,
Bulharsko

Government of Catalonia, Spanielsko
Upper Sire Nature Park, Luxembursko

Regional Office for Spatial Planning of Westpomeranian
Voivodeship (RBGP), Polsko

Krajina: Slovenska republika

Slovak republic

Regién NUTS2: Vychodné Slovensko

Eastern Slovakia

Kontaktna osoba: Henrieta Kiralvargova

emailova adresa: henrieta kiralvargova@arr.sk

telefénne &islo: +421 55 68 22 817

1.1 VSeobecna charakteristika KoSického samospravneho kraja a

Slovenskeého raja

1.1.1 Opis uzemia KoSického samospravneho kraja

KoS8icky samospravny kraj sa nachadza v juhovychodnej Casti Slovenskej republiky. Na
zapade hraniCi s Banskobystrickym krajom a na severe s PreSovskym krajom. Juznu a
vychodnu hranicu tvoria Statne hranice s Madarskom a Ukrajinou.
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Obr. 1: Uzemie Kosického samospravneho kraja
Zdroj: Urad Ko$ického samospravneho kraja

Zapadnu horsku Cast’' uzemia kraja tvori Slovenské Rudohorie s najvy$8imi vrchmi kraja,
Stolica 1 476 m n.m. a Kohut 1 405 m n.m. Vyznamnou €astou uzemia KoSického kraja je
rozsiahla, smerom na juh otvorena KoSicka kotlina. Vo vychodnej Ccasti lezi
Vychodoslovenska nizina, ktorej centralnu Cast tvori Vychodoslovenska rovina, kde sa

1.1.2 Opis uzemia Slovenského raja

Uzemie Slovenského raja sa nachadza vo vychodnej &asti Slovenskej republiky, v
severozapadnej Casti KoSického samospravneho kraja v severovychodnej ¢asti Slovenského
Rudohoria. Na severe hrani€i s Hornadskou kotlinou, na zapade s Nizkymi Tatrami.

Nadmorska vySka uzemia sa pohybuje od 500 m n.m. (Hornadska kotlina) na severe po
1270 m n.m. (vrch Ondrejisko) na juhu a 1 545 m n.m. (vrch Predna hola) na zapade
uzemia. Prechod medzi severnou a juznou Castou Slovenského raja je mozny cez 3 horské
sedla, Vernar (1053 m n.m.), Kopanec (987 m n.m.) a Grajnar (1023 m n.m.).
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Obr. 2: Uzemie Narodného parku Slovensky raj
Zdroj: Stratégia rozvoja uzemia Slovensky raj

Administrativnym, kultirnym, hospodarskym a obchodnym centrom atieZz hlavnou
dopravnou tepnou okolia Slovenského raja je mesto SpiSska Nova Ves. To priamo podporuje
svojou infrastrukturou navstevnost uzemia Narodného parku Slovensky raj. Toto mesto je
zvacsa zdrojom poslednej Casti ciest (last mile) turistov smerujucich do Slovenského raja.

1.1.3 Vyvoj poctu obyvatelov
1.1.3.1 Vyvoj pocCtu obyvatefov v KoSickom samospravnom kraiji

Na Gzemi KSK na konci roka 2016 Zilo podla udajov Statistického Gradu SR celkom
798 103 obyvatelov, ¢o je 14,71 % celkového poltu obyvatelov SR. Tymto podielom je
Kosicky kraj po PreSovskom druhym najva&sim na Slovensku. Zenska zloZka tvori 51,2 %.
Kraj patri k hustejSie osidlenym regiénom, na 1 km? tu Zije priemerne 118,1 obyvatelov. K
najhustejSie osidlenym patria Styri okresy leziace na uzemi mesta KosSice, podstatne redsie
je osidlenie v okrese Sobrance, Gelnica a Rozfnava. V KoSickom kraji je 440 obci, z nich 17
ma Statut mesta.

V rokoch 2006 az 2016 bol priemerny roény prirastok poctu obyvatefov v KSK 2502
obyvatelov, ¢o predstavuje 0,31% z celkového poctu obyvatefov. V ramci Uzemia celej SR
predstavuje tento rast iba 0,08%. Tempo rastu trvalo byvajuceho obyvatelstva v KSK teda
bolo vysSie ako na uzemi celej SR. Vyvoj poCtu obyvatelov v rokoch 2006 - 2016 v KSK je
znazorneny na nasledujucom grafe.
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Pocet trvalo byvajucich obyvatelov v KSK na konci roka
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Obr. 3: Vyvoj poctu trvalo byvajucich obyvatefov v KSK na konci roka
Zdroj dat: Statisticky urad Slovenskej republiky

1.1.3.2 Vyvoj poctu obyvatefov v okrese SpiSska Nova Ves

V okrese SpiSska Nova Ves Zilo na konci roka 2016 spolu 99 242 obyvatelov, z ktorych bolo
50,6% zien. Priemerna hustota obyvatelstva je 169 obyv./km2, €o v KoSickom kraji
predstavuje nadpriemernu hodnotu. V okrese sa nachadza 36 miest a obci, z ktorych je
poctom obyvatelov najvacsie mesto SpiSska Nova Ves.

V rokoch 2006 az 2016 bol priemerny roény prirastok poc¢tu obyvatelov v ramci okresu SNV
338 obyvatelov, ¢o predstavuje 0,34% z celkového poctu obyvatefov, ¢o je nadpriemerna
hodnota v ramci SR aj KoSického kraja. K vyraznejSiemu narastu poctu obyvatelov pritom
dochadza najma v severnych ¢&astiach okresu, napr. vobciach Smizany a SpiSské
Tomasovce. V juznej Casti dochadza vplyvom migracie k poklesu poctu trvalo Zijucich
obyvatefov. Vyvoj poltu obyvatelov v okrese SpiSska Nova Ves v rokoch 2006 - 2016 je
znazorneny na nasledujucom grafe.

Pocet obyvatelovv okrese SNV
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Obr. 4: Vyvoj poctu trvalo byvajucich obyvatelov v okrese SNV na konci roka
Zdroj dat: Statisticky urad Slovenskej republiky
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1.1.4 Dopravné spravanie obyvatelstva
1.1.4.1 Stupen motorizacie

Pre stanovenie vyhladového dopravného zatazenia je rozhodujucim faktorom vyvoj stupna
motorizacie. Stupef motorizacie je po€et obyvatelov urcitého uzemného celku pripadajici na
jedno motorové vozidlo. Stuperni automobilizacie reprezentuje pocet obyvatelov urcitého
Uzemného celku pripadajuci na jeden osobny automobil. Hodnoty je mozné pre lepSie
pochopenie uvadzat aj obratené teda ako pocet vozidiel na 1000 obyvatelov daného Uzemia.

So zvysujucim sa poctom motorovych vozidiel rastie aj dopyt po sluzbach spojenych s ich
vyuzivanim, rastu intenzity dopravy na pozemnych komunikaciach, aj pocCty vozidiel na
parkoviskach. Prekro¢enim kapacity parkovacich pléch nasledne dochadza k porusSovaniu
pravidiel cestnej premavky. Vyvoj stupfia motorizacie v Slovenskej republike, KoSickom kraji
a okrese SpiSska Nova Ves sa nachadza v nasledujucich grafoch.
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Obr. 5: Vyvoj stupha motorizacie v SR v rokoch 1980 az 2015
Zdroj dat: Statisticky urad Slovenskej republiky a MV SR

Ako je zgrafu zrejmé vrokoch 1980 az 2015 vzrastol stupefi motorizacie takmer na
trojnasobnu hodnotu, pricom v tomto obdobi vzrastol aj po€et obyvatefov 0 9 percent. Polet
automobilov v sledovanom obdobi vSak vzrastol az o 225%, teda zo 790 tisic na viac ako
2,5 milidéna.
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Obr. 6: Vyvoj stupfia motorizacie v KSK a okrese SNV
Zdroj dat: Statisticky urad Slovenskej republiky a MV SR

Z uvedeného grafu je zrejmé, ze stupen motorizacie napriek narastu poctu obyvatelstva
narastal. Pocet motorovych vozidiel teda v uplynulom desatrocCi rastol rychlejSie ako pocet
obyvatelov. Za sledované obdobie stupol pocet evidovanych motorovych vozidiel o takmer
polovicu, v KoSickom samospravnom kraji o 45% a v okrese SpiSska Nova Ves 0 47,5%.

1.1.4.2 Delba prepravnej prace

Na uzemi Slovenskej republiky ani KoSického samospravneho kraja nebol doposial
zavedeny systém zberu dat o mobilithom spravani obyvatel'stva prostrednictvom dopravno-
sociologickych prieskumov, ¢&i u turistov prostrednictvom anketovych prieskumov. Data o
defbe prepravnej prace boli zberané najma v ramci pripravy medzinarodnych projektov alebo
pripravy planov udrzatefnej mobility, i generalnych dopravnych planov.

VSeobecny prehlad defby prepravnej prace turistov v Slovenskej republike v roku 2016
zistovany Statistickym dradom SR sa nachadza v nasledovnom grafe.
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Obr. 7: Delba prepravnej prace turistov v SR podla krajiny pévodu v roku 2016

Zdroj dat: Statisticky urad Slovenskej republiky

Delba prepravnej prace v meste Kosice

V meste Kosice boli vykonané dva prieskumy zamerané o.i. na zistovanie delby prepravnej
prace. Vroku 2012 bol vykonany anketovy dopravny prieskum na vzorke 1500
respondentov. Udrzatelné dopravné mody mali podfa prieskumu spolu podiel 71%

z vykonanych ciest.
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%
0
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Modal split KoSice podla
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Obr. 8: Delba prepravnej prace v meste KoSice

Zdroj dat: PUM KE, projekt BICY
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Od decembra 2014 do februara 2015 bol v ramci spracovania Planu udrzatelnej mobility pre
mesto KoSice vykonavany dopravno-sociologicky prieskum v domacnostiach podla metodiky
projektu Brawisimo. Osloveni boli v3etci ¢lenovia domacnosti stardi ako 6 rokov. Prieskum
prebiehal na vzorke 6 516 z 228 400 obyvatefov starSich ako 6 rokov, tzn. 2,85 %. Podla
tohto prieskumu bol podiel ciest udrzatelnymi dopravnymi médmi 57%. Tento niz8i podiel
mohol byt spdsobeny roénym obdobim, v ktorom bol prieskum vykonavany ale aj narastom
stupfia motorizacie v meste aj kraji.

Delba prepravnej prace v meste SpiSska Nova Ves

V meste SpiSska Nova Ves bol vykonany prieskumy zamerany o.i. na zistovanie delby
prepravnej prace v roku 2012. Realizovany bol formou anketového dopravného prieskumu
na vzorke 1500 respondentov. Udrzatelné dopravné mody mali podfa prieskumu spolu podiel
80% z vykonanych ciest. Najvy3si podiel mali cesty vykonané pesSou chédzou a to az 40%.

Modal split SpiSska Nova Ves
podla BICY

= Chodci
Cyklisti
VOD

= |AD

3%

Obr. 9: Delba prepravnej prace v meste SpiSska Nova Ves

Zdroj dat: projekt BICY

1.2 Sucasny stav v oblasti mobility v Slovenskom raji

Mobilita vo vSeobecnosti zahffia vSetky druhy priestorovych pohybov, vratane prechodnych
pohybov s r6znou periodicitou, za réznym uéelom, v rbznych smeroch, na rézne vzdialenosti
aréznym spbésobom. V kontexte planovania dopravy predstavuje mobilita pohyb oséb a
tovarov s cielom naplnit potreby jednotlivcov, skupin, organizacii a spoloCnosti. Doprava
predstavuje prostriedok pre naplfovanie potrieb mobility. Vyraz doprava zahffia vSetky
,nastroje”, pomocou ktorych sa moézu ludia alebo tovary premiesthovat - dopravné
prostriedky, infrastruktaru, energiu a pod.

Sucasny stav mobility na vacsine uzemia Slovenskej republiky je charakterizovany neustale
sa zhorsujucimi dopravnymi, bezpeCnostnymi a environmentalnymi pomermi. V niektorych
Uzemiach zacina zlyhavat obsluznost a samospravy uz nie su schopné zabezpecit dobré
podmienky pre prepravu o0sdb, dopravu tovarov a sluZieb. Pri€inou tychto problémov je
najmd enormny narast individualnej automobilovej dopravy v poslednych dvoch
desatroCiach. Ale to nie je jedina pri€ina. Za tymto kritickym stavom treba hfadat’ viaceré
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problémy. Patria k nim: nesystémovy pristup k rieSeniu dopravnych problémov, absencia
zakladnych nastrojov rieSiacich mobilitu - zodpovedné a dbsledné Uzemné planovanie,
nedostatoCna legislativa pre potrebné regulatné opatrenia v automobilovej doprave,
nedostatocné personalne a materialne vybavenie utvarov Statnej a verejnej spravy a pod.

1.2.1 Siet pozemnych komunikacii a dopravna situacia

Uzemim Kosického samospravneho kraja prebiehaju vyznamné nadregionalne dopravné
cestné tahy v smere vychod — zapad a sever — juh. NajvyznamnejSie z tychto tahov su
zaradené do siete transeurdpskej dopravnej siete, konkrétne ide o eurdpske trasy E50 (Zilina
- PreSov - KoSice - Michalovce Statna hranica s Ukrajinou), E71 (KoSice - §tatna hranica s
Madarskom - Miskolc) a E58 (Zvolen - Rozfava - KoSice - §tatna hranica s Ukrajinou).

1.2.1.1 Pozemné komunikacie v KoSickom kraji a Slovenskom raji

Sucasna dopravna siet KoSického kraja je postavena na klasickej hierarchii, kde nadradenu
cestni siet predstavuje dialnica D1 aUseky rychlostnych ciest R2 a R4. Uzemie
Slovenského raja je na dialniénu siet napojené prostrednictvom ciest druhej triedy 11/533
a ll/536, ktoré prechadzaju intravildnmi miest a obci a zatazuju tak ich dopravnu siet
tranzitnou dopravou. Dialnica D1 vedie v koridore hlavnej medzinarodnej cesty ES50
smerujucej zo zapadu na vychod, z Brestu do Makhachkala. V meste KoSice zacina trasa
medzinarodnej cesty E71 KoSice - Midkolc — Split. Trasa D1 je tieZ su€astou transeurépskej
siete TEN-T, konkrétne cestného koridoru Ryn — Duna.

Nastupné miesta Slovenského raja su dostupné Styrmi cestami Il. triedy (11/533, 11/535, 11/536,
[1/546). Juzna Cast Uzemia je s okolim prepojena aj cestami prvej triedy 1/66 a 1/67.

'? S Sabinony ‘ A / \ \ n

\ Levoca 7,
Poprad — A D1 4

f } 74 snina \"#
e

66f Spisska ~J,
¥ JA\/\\/\ Humenné ‘
A e Gelnlcﬂaf’v il
‘—7/ ‘ 19 sdbrafice
Michalovce

evica }/: o, — L

N 2\ -4 | VSl A | -
’-‘/\/\-)ﬂ’/\;(\\jk (& v;f N b A
L ™ evidoy—__\

/ Al A |5

. ) A 2 2
A
L g o
imavska . & Tt \!
N

Sobota. - ¥
5 r LEGENDA
\
TEN - T, zakladna siet Cestné komunikécie v
\N
@ Balticko - jadransky koridor o1 ‘

ialni
@D Koridor Orient - vychodné stredomorie tiafnica

Koridor Ryn - Dunaj Rychlostna cesta
TEN - T, zakladna siet - ostatné »

Budapest - Zvolen

Cesta |. triedy

Cesta |l.triedy
Ostatné useky

TEN - T, sihrnna siet’
TEN - T, sGhrnna siet’

Obr. 10: Siet TEN-T v KoSickom kraji
Zdroj: Slovenska sprava ciest
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K 1.1.2018 bolo v KSK evidovanych 5,395 km diafnic, 39,169 km rychlostnych ciest
a privadzacov, 339,473 km ciest |I. triedy, 583,239 km ciest Il. triedy a 1 414,16 km ciest
[ll. triedy. Hustota cestne] siete v KoSickom samospravnom kraji bola k 1.1.2018
0,402 km/km?, resp. 0,506 km/tisic obyv.

1.2.1.2 Intenzity dopravy na pozemnych komunikaciach

Posledné celostatne scitanie dopravy (dalej len ,CSD") sa na uzemi Slovenskej republiky
uskutocCnilo v roku 2015 ako sucast celoeurépskeho scitania cestnej dopravy (E-Road Traffic
Census) organizovaného Eurdépskou hospodarskou komisiou pri Organizacii spojenych
narodov v Zeneve a medzinarodnou organizaciou EUROSTAT v Bruseli. Celo$tatne s&itanie
dopravy sa uskutoCfiuje na uzemi Slovenskej republiky od roku 1963, od roku 1980
pravidelne kazdych 5 rokov na vSetkych usekoch diafnic, rychlostnych ciest, ciest |. a Il.
triedy a vybranych usekoch ciest lll. triedy.
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Obr. 11: Kartogram RPDI celostatneho scitania dopravy v roku 2015
Zdroj: Slovenska sprava ciest

Podla dostupnych udajov z CSD 2015 sa najzatazenejSie useky cestnych komunikacii
v Slovenskom raji a okoli nachadzali na cestach 1/67, 11/536 a 11/533. Konkrétne ide na ceste
I/67 o usek medzi Hranovnicou a Vernarom s ro¢nou priemernou dennou intenzitou (dalej
len RPDI) 2972 v./24h, na ceste 11/533 o usek medzi SNV a Novovestsku Hutou s RPDI 3231
v./24h ana ceste 1I/536 v uUseku medzi Arnutovcami a Smizanmi s RPDI 8693 v./24h.
Zlozenie dopravného prudu v tychto usekoch je znazornené na nasledujucich grafoch.
Najvy8Si podiel tazkych vozidiel je dosahovany na ceste 1/66 pred obcou Vernar. V koridore
tejto cesty pritom nie su vybudované chodniky ani v zastavanych €astiach niektorych obci,
mimo zastavané uzemie absentuju uplne.
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Zlozenie dopravného prudu
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Obr. 12: Zlozenie dopravného prudu na cestach I. a Il. triedy s Slovenskom raji
Zdroj dat: Slovenska sprava ciest

1.2.2 Autobusova doprava

Autobusova doprava vyuziva pre svoju prevadzku okrem siete pozemnych komunikacii aj
stanice a zastavky. Vyhradené komunikacie, i pruhy pre verejni osobnu dopravu sa na
uzemi Slovenského raja a v jeho okoli nenachadzaju.

1.2.2.1 Zastavky a stanice VOD

V tejto kapitole je zhodnoteny stavebnotechnicky stav, dostupnost a atraktivita autobusovych
zastavok a stanice verejne osobnej dopravy regionalneho vyznamu.

Autobusova stanica SpiSska Nova Ves

Autobusova stanica SpiSskd Nova Ves sa nachadza v blizkosti Zelezni¢nej

stanice a priblizne 1 km od centra mesta. Zelezni¢na a autobusova stanica su

. prepojené chodnikom, ktory v8ak nie je suvisly, v priestore pre Zel. stanicou je

preruSeny zastavkovym pruhom a plochou pévodného chodnika alebo nastupiska

vyuzivanou pre parkovanie motorovych vozidiel. V Useku tiez chyba smerové znacenie, ktoré
by navstevnikov informovalo o polohe autobusovej stanice a dalSich cielov.
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Obr. 13: Pristupovy chodnik medzi zelezni¢nou a autobusovou stanicou a pohlad na
nastupistia autobusovej stanice v SpiSskej Novej Vsi

Sucastou autobusovej stanice je budova, ktora plni najma funkciu ¢akarne a je vybavena
toaletami. Na stanici sa nachadza 20 zastreSenych nastupisk, z toho 3 pre MHD a 10 pre
dialkovu dopravu. Pre vystup cestujucich je uréenych 5 nezastreSenych vystupisk. V ¢akarni
stani¢nej budovy sa nachadzaju lavice, staticka informacéna tabula a informacna kancelaria.

Zastavka Dobsinska l'adova jaskyna

Vsmere do Telgartu je zastavka vybavena pristreS8kom a zastavkovym pruhom bez
nastupista. V smere do stratenej je mozné vyuzit priestory blizkeho infocentra. Budova
infocentra je vybavena toaletami, bufetom a mapami danej oblasti. V tesnej blizkosti
zastavky sa nachadza naucny chodnik cez raseliniska veduci k Zel. stanici DobSinska ladova
jaskyha. Pristup k samotnej DobsSinskej lfadovej jaskyni je mozny po komunikacii so zakazom
vjazdu v8etkych vozidiel, vratane bicyklov.

Obr. 14: Zastavka Dobsinska ladova jaskyna a informacna kancelaria

Zastavka Hrabusice, razcestie Podlesok

Tato zastavka sa nachadza nedaleko nastupného miesta do Slovenského raja, Podlesku
v obci Hrabusice. Zastavka sa nachadza na ceste 111/3227 nedaleko krizovatky s pristupovou
cestou k stredisku Podlesok a v smerovom obluku. Doprava na pristupovej komunikacii
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vyuZivanej aj chodcami nie je upokojena a nie je popri nej ani vybudovany chodnik pre
chodcov.

Obr. 15: Zastavka HrabusSice, razcestie Podlesok

PristreSok na zastavke je jednostranny, v dobrom technickom stave, vybaveny smetnou
nadobou. Zastavka je oznaena ozna¢nikom po oboch stranach vozovky v jednom mieste
bez posunu, bez zastavkovych pruhov a nastupisk.

Zastavka Cingov, parkovisko

Autobusova zastavka Cingov, parkovisko sa nachadza priamo v aredly vyuZivanom ako
nastupné miesto do Slovenského raja atiez ako parkovisko pre motorové vozidla.
Vyznacenie zastavkového pruhu v ramci odstavnej plochy, tak zlepSuje dostupnost VOD
a zvySuje moznost vyberu VOD ako preferovaného médu pre prijazd do Slovenského raja.
V blizkosti zastavky sa nachadzaju toalety, reStauracia a poziCovna Sportového vybavenia.

Obr. 16: Zastavka Cingov, parkovisko

eho

° x .
Interreg Europe . i European Regional
2 Development Fund

%

LAST MILE ' § ma podpors European Union

21



Zastavka je umiestnena ako koncova s vyznacenym zastavkovym pruhom. Je vybavena
oznacnikom, pristreSkom a smetnou nadobou. V priestore obratiska autobusov je zvislym
dopravnym znacenim vyznaceny zakaz statia.

1.2.2.2 Vykony v autobusovej doprave

Verejna osobna doprava predstavuje konkurenény druh dopravy vocCi individualnej
automobilovej doprave, pricom z hladiska teritoridlneho rozdelenia sa v oblasti Slovenského
raja zameriavame na primestsku regionalnu dopravu. Primestski dopravu v tomto uzemi
zabezpecuje najma spolocnost eurobus, a.s. Dopravny zavod SpiSska Nova Ves. V malej
miere ju prevadzkuju aj ostatni dopravcovia, ktori sa podielaju na zabezpeovani najma
dialkovych a medzinarodnych liniek.
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Obr. 17: Pocet prepravenych os6b a ubehnutych km
Zdroj: eurobus, a.s.

Z uvedeného grafu je zrejmé, ze hoci poCet prejdenych kilometrov v priemere medziroéne
narastal, poCet prepravenych osdb kazdoroCne klesal. Za posledné roky dochadza k
neustalemu poklesu cestujucich v primestskej autobusovej doprave v priemere priblizne
06 % roCne. Tento trend suvisi aj so zvySovanim vyuzivania sukromnych motorovych
vozidiel.

1.2.2.3 Dostupnost autobusovych zastavok pesSou dopravou

Casova dostupnost zastavok verejnej osobnej dopravy je funkciou vzdialenosti medzi
zastavkami a hustoty dopravnej siete verejnej dopravy. Odpoveda strednej dizke chédze
cestujuceho k najblizSej zastavke v sledovanom dopravnom okrsku a rychlosti chédze.
Graficky je mozné vyhodnotit ¢asovu vzdialenost pouzitim izochrén Casovej dostupnosti.
Izochréona Casovej dostupnosti zastavky je krivka ohraniCujica oblast, z ktorej je rovnaky Cas
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chédze ku konkrétnej zastavke, bezne je to kruznica s polomerom rovnym vzdialenosti ktoru
cestujuci prejde v urcitom ¢ase a ma stred v prisluSnej zastavke.

LEGENDA

e Autobusova zastavka

. Izochréna s polomerom
1km

Obr. 18: Teoreticka izochréna 15 min. dostupnosti autobusovych zastavok
Zdroj mapy: openstreetmap.org

Pre potreby primestskej dopravy turistov bola zvolena vzhfadom na Clenitost terénu rychlost
chédze 4 km/h. Casova dostupnost bola vzhladom na rekreaénych charakter dopravy
stanovena na 15 minut. Izochréony dostupnosti zastavok verejnej osobnej dopravy na
obrazku maju teda polomer 1,0 km. NajhorSia dostupnost zastavok verejnej dopravy je
v centralnej Casti narodného parku, €o je ale v chranenom Uzemi prirodzené.

1.2.3 Zelezniéna doprava
1.2.3.1 Zelezniéné trate

Zelezniéna doprava obsluhuje 83 z 440 obci v Kosickom kraji. Hlavnou Zelezniénou tratou je
trasa Spisska Nova Ves - Margecany - Kosice - TrebiSov - Michalovce/Cierna nad Tisou.
Slovenskym rajom a jeho okolim prechadzaju Zelezniéné trate ZSR 173: Cervena Skala —
Margecany v juznej asti a ZSR 180: Zilina — Kosice v Gasti severne;.

Stavebna dizka prevadzkovanych Zelezniénych trati v KoSickom kraji v uplynulych rokov
klesa, v roku 2016 bolo prevadzkovanych 701 km Zelezni¢nych trati, oproti roku 2011 ide o
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pokles 021 km. Z pohladu hustoty prevadzkovanych zZelezni€nych trati ma KSK druhu
najvy$siu hustotu Zelezniénych trati v SR so 103,822 km/tis. km?.
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Obr. 19: Hlavné Zelezni¢né trate v okoli Slovenského raja
Zdroj: Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)
Trat' ZSR 180 : Zilina — Kosice

Zelezniéna trat 238,88 km dlha elektrifikovana dvojkolajna Zelezniéna trat, ktora spaja mesta
Zilinu a Kosice. Je sugastou TEN-T Zelezniéného koridoru Rin - Dunaj a patri medzi
najddlezitejSie slovenské trate s najvy$Sou intenzitou dopravy. Trat zalina v délezitom
dopravnom uzle, kde sa stretavaju Zelezni¢né trate z Bratislavy, z Ostravska a Sliezska, z
vychodu krajiny a z Rajeckej kotliny. Vedie prevazne vychodo-zapadnym smerom udoliami
riek Vah a Hornad. Od Ziliny prekonava viacerymi tunelmi pohoria Malé Fatra a Velka Fatra,
vedie Liptovskou, Popradskou a Hornadskou kotlinou. Udolim Hornadu prekonéva Slovensky
raj a vychodnu Cast Slovenského Rudohoria a KoSickou kotlinou smeruje uz juznym smerom
ku KoSiciam.

Trat' ZSR 173 : Cervena Skala — Margecany

Zelezniéna trat Cervena Skala — Margecany ma prevadzkovu dizku 92,58 km a stavebnu
dizku 96,485 km Na trati sa nachadza 9 tunelov s celkovou dizkou 3801 m, 281 mostnych
konstrukcii a v komunikaciach mimo Zeleznice dalSich 60 mostov a mostikov.
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1.2.3.2 Zelezniéné stanice v Slovenskom raji a okoli
Zelezniéna stanica Spi$ska nova Ves

Zelezniéna stanica Spisska Nova Ves lezi na trati ZSR &. 180 Zilina - Kos$ice. leZi
v km 173,290 tejto zel. trate. Stani€na budova sa nachadza priblizne 1 km od centra mesta
a priblizne 300 metrov od autobusovej stanice. V predstaniénom priestore sa nachadza
obojstranna autobusova zastavka mestskej a primestskej autobusovej dopravy Zelezniéna
stanica. Pristup k zastavkam je vSak mozny iba cez odstavné plochy a dalSie plochy
vyuzivané pre parkovanie motorovych vozidiel. Pred stani¢nou budovou je tiez vyznacenych
16 parkovacich miest vyhradenych pre vozidla taxisluzby. Pristup k nastupistiam je mozny
cez vestibul stanice alebo bezbariérovo cez vedlajSi vchod cez vonkajSiu Cakaren.

Obr. 20: Budova zelezni¢nej stanice a prvé nastupiste

Stanica je vybavena piatimi nastupiStami, z toho nastupiste pri prvej kolaji je zastreSené
a nevyvysené. je dofi mozny pristup cez vestibul stanice alebo bezbariérovo cez vonkajSiu
zastreSenu &akaren. Zvy$né nastupistia su vyvySené, dizky 196 az 610 metrov. Pristup
k tymto nastupiskam je uroviiovy. Nedaleko ¢akarne sa nachadza stojan pre bicykle, ktory je
vSak malo vyuZivany, pre cyklistov je atraktivnejSie uzamykanie bicyklov o zabradlie pred
stani¢nou budovou.

Zelezniéna stanica Mlynky

Zelezniéna stanica Mlynky leZi v km 62.723 jednokolajnej trate ZSR 173: Cervena Skala —
Margecany. Stanica méa dve vyvy$ené nastupistia v dizke 163 metrov. Prichod a odchod k
nastupiStiam pre cestujucich je vedla Cakarne a prechod cez kolaje oproti dopravnej
kancelarii. Zo stani¢nej budovy alebo prifahlého parkoviska je tiez mozné na prechod cez
kolaje pouzit' lavku v smere k lyziarskemu stredisku Mlynky - Gugel.
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Obr. 21: Budova ZelezniCnej stanice a lavka pre chodcov

Zelezniéna stanica Dobsinska Ladova Jaskyia

Zelezniéna stanica Dob$inska Ladova Jaskyha lezi v km 72.985 jednokolajnej trate
ZSR 173: Cervena Skala — Margecany. Stanica ma dve vyvySené nastupistia v dizke 160
metrov.

Obr. 22: Budova Zelezni€nej stanice a nastupistia

1.2.3.3 Vykony v Zelezni¢nej doprave

V suc€asnosti vramci uzemia SR poskytuje sluzby v osobnej doprave sedem dopravcov.
Z pohladu prepravenych cestujucich je najvaésim dopravcom Zelezniéna spoloénost
Slovensko, a.s. V osobnej preprave v roku 2016 tento dopravca prepravil 65,606 miliénov
0s6b, €o bolo o0 8,331 mil. oséb viac ako v predchadzajucom roku, t. j. medziro€ne ich pocet
narastol o 14,55 %.

Vo vnutrostatnej preprave bol zaznamenany medzirony narast prepravenych osob
0 8,189 mil. osbéb (15,25 %), v medzinarodnej preprave bol medziro€ny narast 142 tis. oséb
(3,97 %).
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Obr. 23: Pocet prepravenych os6b a ubehnutych km
Zdroj: Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a. s.

Vyznamny medziroCny narast poctu prepravenych oséb a osobokilometrov vo vnutrostatnej
preprave bol ovplyvneny najma zavedenim bezplatnej prepravy pre vybrané skupiny
obyvatelov, t.j. zmenou prepravnych a tarifnych podmienok v preprave os6b vo vlakoch
podla zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme realizovanou od 17.11.2014.

1.2.4 Cyklisticka doprava
1.2.4.1 Siet dopravne znacenych cyklotras

Na uzemi Narodného parku Slovensky raj sa nenachadzaju cyklistické trasy znacené
dopravnym znacenim, Cize cestiC¢ky pre cyklistov, spoloéné cesticky pre cyklistov a chodcov
apod. V okoli su takymto dopravnym znacenim oznacené miestne komunikacie v mestach
Spisska Nova Ves a Poprad.
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Obr. 24: Poloha existujucich dopravne znacenych cyklotras v okoli Slovenského raja
Zdroj mapy: openstreetmap.org

Cyklotrasa 014 v SpiSskej Novej Vsi

Najdlh§im suvislym uUsekom cyklotrasy vyznaCenej dopravnym znacenim v okoli
Slovenského raja je usek cykloturistickej trasy 014 Spidska cyklomagistrala vedenej
v intravilane SNV popri rieke Hornad. Komunikacia, po ktorej cyklotrasa vedie je dostatoCne
Siroka, je tu pouzité vhodné dopravné znalenie a cestitka je aj osvetlend. Okrem
rekreacnych ucelov je teda pouzitelna aj pre dopravné ucely, pre dochadzanie do prace
alebo do blizkych nakupnych centier.

T R

Obr. 25: Zaciatok a koniec spolo¢nej cestic¢ky pre chodcov a cyklistov na nabrezi Hornadu
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V sucasnosti konci cestiCka pre cyklistov v smere na zapad pri vySnej hati pri parkovisku a
ucelovej komunikacii, po ktorej je mozné v pripade priaznivého poc€asia na horskom bicykli
pokracovat smerom k Rdmskej osade, Smizanom. V buducnosti sa planuje v tejto trase
vybudovanie cyklotrasy ,Ukrajina“, ktora prepoji Spissku Novu Ves s nastupnymi miestami
v severnej Casti Slovenského raja.

Dalsie komunikacie vhodné pre pohyb cyklistov

Pre pohyb cyklistov su vhodné aj dalSie nemotoristické, i uCelové komunikacie. Medzi
ucelové komunikacie pritom patria aj lesné cesty, ktoré v Slovenskom raji umoZauju
prepojenie severnej a juznej Casti mimo komunikacii s premavkou motorovych vozidiel.

OKREM OKREM
PRACOVNYCHDNI || vLASTNIKOV,

od 8:00 - 19:00 hod. POZEMKOV

Obr. 26: Komunikacie so zakazom vjazdu pri obciach Vernar a Hrabusice

1.2.4.2 Cykloturistické trasy

Cykloturistické trasy znaCené Slovenskym cykloklubom su okrem cestiCiek pre cyklistov
vedené najma po komunikaciach s nizSou intenzitou dopravy. Vyznacené su v sulade
s normou STN 01 8028 Cykloturistické znacenie a rozliSené do Styroch farieb.

Cervenou farbou sa znadia vyluéne cyklomagistraly — dialkové trasy, ktoré vedu viacerymi
okresmi a Casto krat i krajmi. NajCastejSie vedu udoliami riek alebo prechodmi hér s ucelom
previest’ cyklistu najzaujimavejSimi miestami krajiny, pri¢om sa kladie déraz na nenaro¢nost
tychto tras. Kritéria naro¢nosti vSak nie su blizSie Specifikované.

Modrou farbou sa znadia paralelné trasy k dialkovym cyklomagistralam. Su to dlhSie trasy
mimo magistraly, resp. narocnejsie trasy mimo magistral.

Zelenou farbou sa znacia stredné a nenaro¢né trasy, okruhy zdravia a rodinné trasy.

Zltou farbou sa znadia spojky medzi cyklotrasami alebo kratke odbocky k réznym prirodnym,
historickym a technickym zaujimavostiam.

Zoznam cykloturistickych tras v NP Slovensky raj a jeho ochrannom pasme sa nachadza na
nasledujucom obrazku a tabulke.
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Obr. 27: Mapa cykloturistickych tras v NP Slovensky raj a jeho ochrannom pasme
Zdroj: Sprava NP Slovensky raj

V nasledujucej tabulke je uvedeny zoznam tras s ich dizkou a typom rozlidenym na zaklade
farebnosti.
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Tab. 1 Cykloturistické trasy v NP Slovensky raj a jeho ochrannom pasme

Cislo Narodny | Ochranné
cyklo- Trasa .

park pasmo
trasy

14 S’piéské cylflomagisvtréla (SCM): Hrabusice — Spi§ské Tomasovce — Durkovec . 3
razc. - Smizany Masa

Hnilecka cyklomagistrala (HCM): Palcmanska MaSa — Biele Vody razc. -

Prostredny Hamor - Mlynky - Rakovec

2703 |Hrabusice Myto — Pri Podlesku — Podlesok Majer — Sedlo Kopanec - Krivian 21,7 -

Novoveska Huta — Pod FlajSerom — Medvedia hlava — KoSiarny briezok —

21 1,6 51

211 gpisska Nova Ves L =

2712 |Palcmanska Masa — Dobsinska Mas$a — Pod Cizmou — Voniarky - Dobsina 4 -
Glacka cesta: Podlesok ATC — Nad Podleskom — Pod Vta¢im hrbom — Sucha

2715 |Bela vrch — Glac (Mala Polana razc.) - Glac (byv. horarerl) — Pod Suchym 18,4 -

vrchom — Malé Zajfy — Velké a Malé Zajfy — Stratenska Pila — Stratena (kriz.)

2851 Mlynky — Havrania dolina — Hajdukova lika — Chotarna dolka — Zejmarska 75
roklina (Ustie) - Mlynky ] '
2855 |SpiSské TomasSovce - Smizany

Dobsinska L'adova Jaskyfia — Krivian — Stratena - Pod Cizmou — Dobginsky

5702 kopec 10 -
5705 |Smizany Masa — KoSiarny briezok — Nad Lesnicou — Cingov (centrum) 8,5 -
5853 |Pri Podlesku — Podlesok — Nad Podleskom — Pod Klastoriskom — Klastorisko 51 -

Novoveska Huta — Vojtechova samota — Predny Hyl' — Geravy — Pod Suchym
5854 |vrchom (Glacka cesta). V iseku Predny Hyl' — Geravy je dovoleny pohyb na - 14,7
bicykli v mesiacoch september a oktdber iba v ¢ase od 8.00 do 15.00

SpiSské TomasSovce — Pri TomaSovskom vyhlade — Tomasovsky vyhlad — Pri

8708 Tomasovskom vyhlade — Durkovec (rézc.) ) 5.6
8720 |Majer (okruh) 3,6
8724 |Letanovce — Krizne cesty — Pri starej horarni — Letanovsky Miyn 0,7 2,7

- Chotarna dolka — Zadny Hyl 1,3 -

- \oniarky — Pod Hanesovou Il — NiZna zahrada — DobSinska Ladova Jaskyna 10,2 -

- Vernar — Kopanecka cesta 2 -
Spolu: 87,2 51,2

Zdroj: Sprava NP Slovensky raj

1.2.5 Siet komunikacii pre chodcov

V hodnotenom uzemi nie su vybudované komunikacie pre chodcov prepdjajuce body zaujmu
turistov. PeSie komunikacie su vybudované najma v zastavanych Castiach miest a niektorych
obci. V ¢ase spracovania analyzy prebiehala rekonStrukcia chodnikov v SpiSskej Novej Vsi
a vystavba chodnika v pridruzenom dopravnom priestore cestnej komunikacie 1/66 v obci
Hranovnica.
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Obr. 28: Chodnik v SpiSskej Novej Vsi a Hranovnica

Deficit komunikacii vhodnych pre pohyb chodcov je najvyraznejSi v oblastiach nastupnych
miest do Slovenského raja, medzi zastavkami verejnej dopravy a bodmi zaujmu turistov.
Prikladom takéhoto miesta je usek cesty 111/3227 medzi HrabuSicami a Podleskom.

Obr. 29: Chodci na ceste medzi centrom HrabusSic a Podleskom

1.2.5.1 Siet znacenych turistickych tras

Siet' turistickych tréds je v uzemi vyznaCena v zmysle STN 01 8025 Turistické znaclenie.
Zoznam turistickych znaCenych tras v Narodnom parku Slovensky raj a jeho ochrannom
pasme sa nachadza na nasledujucom obrazku a tabulke.
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Obr. 30: Mapa turistickych chodnikov v NP Slovensky raj a jeho ochrannom pasme

Zdroj: Sprava NP Slovensky raj
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Tab. 2 Turistické trasy v NP Slovensky raj a jeho ochrannom pasme

Elslo TZT

vychodisko TZT

clel TZT

celd trasa v km

km v NP

km v OP NP

Zdroj: Sprava NP Slovensky raj
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2819 Padlesak, ATC Pod Tamafovskym vyhladom 9,0 9.0
2825 Dedinky, zast. Zadnj Hyr 8,2 0,2 3,3
2828 Teplitka nad Hornddom, zast. Pod Medvedou hlavaou 235 2.5
2829 SmiZany Kladttarisko, chata 8.7 7.6 0.3
2830 Dabiind Dabfinskd Tadovd jaskyfia 15,5 9,0
2861 Zejm arskd roklina, dstie Geravy 1,0 10
2862 Cingov, Durkovec Spifské Tom dfovce 2,0 1,2
2863 Mald palfana, rdzc. Kl&ftariska, chata 5.4 5.4
Kofiamy BrieZok Klauzy 10,7 14,7
Sedlo Medvedia hlava Flzjfer 3.9 3,9
57213 Spifské Tomdfovce, zast. Pod CiZmou 250 22,3 1.5
5724 Podlesok, ATC Krivian, rdzc. 14,0 14,0
57215 Podlesok, ATC Suché Beld, zdver 4.0 4.0
5726 Hrabufice, Myto Kl&itariska, chata 3,6 2,6 1,0
5727 Stratena Obtasny pramef 3,0 3.0
5745 Kysel, raze. Glac, Byvald har 5,0 5.0
5751 Cingov, centrum Lesnica, dstie 8,1 6,8 1,3
5757 Dobfinskd Tadovd jaskyfa Besnlk 6,0 €,0
5761 Piecky, wrch Glac, Mald palana 0,6 0,5
5765 KldZtorskd roklina, dstie Kl&itorisko, chata 1,5 1.5
5766 Stratenskd plla Pod Suchym vrcham 5,0 5,0
Rybnlky Zadny Hyr 5,2 0,3 4.9
8737 Smifany, zast. Hrdla Hornddu 12,0 8.5 2,3
8738 Spifskd Nova Ves, nam. Spidskd Novd Ves, stanica 17,3 9.3
738V Sedlo Medvedia hlava Matka Bofia 2,0 2,0
8739 Dabfinskd fadovd jaskyfa Nifnd zdhrada 3,0 3,0
8740 Kysel, dstie KldStorskd roklina, dstie 2,6 2.6
8741 Sokolia dolina, dstie Sokolia dolina, zaver 2,5 2.5
8742 Klauzy Pod Bykarkou 2,0 2,0
B743 Predny Hyr Mald Knola 9,0 0.8 1,8
8745 Dedinky, zast. Pod Hanesovou Il 17,0 2.3 1,0
8769 Stratensky kafion Geravy 10,8 10,8
8772 Sokol, hor. Glacka cesta &,0 6,0
E788 Prastredny Hamor Sedlo Kruhovi 1,6 0.6
8886 Nad Podleskom Pod K& toris kom 2,0 2,0
2888 Glac, Mald polana Biskupské chyky 1,2 1,2
88819 Plla, Piecky Palc, rdzc. 1,5 1,5
8890 Plla, Piecky Pod Vtd&im hrbom 6,5 E.5
8895 MNad kKyselom Obrovsky vodopad, mostlk 0,3 0,3
370,6 232,8 44,4
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1.2.6 Staticka doprava — parkoviska

Pre ucely tejto analyzy je staticka doprava hodnotend samostatne aj ked nejde a osobitny
dopravny méd.

Z hladiska vyuzivania IAD je najddlezitejSim faktorom rieSenie statickej dopravy, teda
parkovania. So stupajucou automobilizaciou ako aj motorizaciou logicky narasta aj
vyuzivanie IAD. Na zaklade analyzy spracovanej pre Stratégiu rozvoja Uzemia Slovensky raj
boli v sledovanom uzemi vroku 2014 identifikované nasledujuce odstavné plochy aich
kapacity:

e Cingov - pri Lesnici - 100 parkovacich miest, Cingov - spodné parkovisko 18
parkovacich miest a parkovisko Durkovec

o Podlesok - 120 parkovacich miest, HrabuSicka Pila - 35 parkovacich miest

e Smizany — KoSiarny briezok — 25 parkovacich miest

e Betlanovce

e Hnil€ik — 85 parkovacich miest

e DobSinska Ladova jaskyfia - 250 parkovacich miest,

e Dedinky - 205 parkovacich miest,

e Milynky - 140 parkovacich miest (120 pri lyZiarskom stredisku, 20 pri motoreste
Hamor)

e pri Ranci pod Ostrou Skalou - 15 parkovacich miest

e Vernar — 50 parkovacich miest

e Telgart — 300 parkovacich miest

Celkova kapacita oficialnych odstavnych pléch v Slovenskom raji bola v roku 2014 priblizne
1208 parkovacich miest, z toho v severnej Casti Slovenského raja sa nachadza
383 parkovacich miest. DalSie odstavné plochy vznikli neskér v lokalite Kamefiolom
nedaleko Letanovského mlynu s kapacitou priblizne 32 parkovacich miest v priestore
spevnenej otoCnej plochy.

Obr. 31: Odstavna plocha v lokalite Kamenolom

LAST Ml LEﬂ -

5 C European Union
Interreg Europe '.§

European Regional
Development Fund

35



V Uzemi Slovenského raja existuju aj parkoviska pri ubytovacich zariadeniach, ale aj
neoficialne parkoviska, ¢o sice zvySuje ich celkovu kapacitu, ale aj negativne prispieva k
problémom v parkovani na nevhodnych ¢&i nepovolenych miestach/lokalitach, nakolko
parkovacie miesta nepokryvaju potreby parkovania navstevnikov, najma v severnej Casti
Slovenského raja. Parkovanie a budovanie odstavnych pléch rieSia obce v ramci svojich
uzemi individualne v ramci uzemnych planov &i programov hospodarskeho a socialneho
rozvoja.

1.2.6.1 Prieskum statickej dopravy

V ramci spracovania tejto analyzy bol vykonany prieskum statickej dopravy na parkoviskach
v juznej Casti Slovenského raja v okoli lyziarskych stredisk Mlynky Gugel a Mlynky, Biele
Vody. Prieskum bol vykonavany 24.2.2018, teda v sobotu v obdobi kedy koncili jarné
prazdniny v Banskobystrickom, Zilinskom a Tren&ianskom kraji a zadinali kraji KoSickom
a PreSovskom. Suc€astou prieskumu bol zaznam cCasti evidenénych Cisel vozidiel
s informaciou o okrese, v ktorom je vozidlo prihlasené, teda o teoretickom zaliatku ciest
cestujucich.

Lokality séitania

Do prieskumu boli zahrnuté odstavné plochy pri lyZiarskych strediskach Mlynky — Gugel
a Mlynky — Biele Vody. V lokalite Mlynky — Gugel iSlo o dve odstavne plochy. Prva
oznaCovana ako autobusova zastavka Mlynky sa nachadza pri ceste 11/535, kde je
parkovanie umoznené dopravnym znacenim a kde sa tiez nachadza pokladia s moznostou
zakupenia skipassov. Druha odstavna plocha pri stredisku Gugel zahrnutd do prieskumu sa
nachadzala priamo pod zjazdovkou/vlekom. Miestna komunikacia veduca k tejto ploche vSak
bola oznacena zakaz vjazdu vsetkych vozidiel ateda by mala sluzit iba pre prijazd
zachrannych zloZiek apod. V lokalite Biele Vody boli sCitavané vozidla na odstavnych
plochach pri ceste 111/3240. Odstavna plocha pri Zzelezni¢nej stanici do prieskumu zahrnuta
nebola, kedZe v ase prieskumu tu parkovali iba 4 vozidla, pri ktorych nebolo mozné urcit, Ci
ide o vozidla turistov.

Obr. 32: Odstavné plochy v obci Mlynky, vlavo stredisko Gugel, vpravo Biele Vody
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Vyhodnotenie prieskumu

Prieskum bol realizovany v ¢ase od 9:30 do 13:30. Pocas tejto doby bol zachytena Spickovy
hodinovy pocet vozidiel v Case obeda, od 12:00 do 13:00. v poobednych hodinach pocet
parkujucich vozidiel klesal. Vzhladom na kratku dobu realizacie prieskumu a nizky pocet
vozidiel v doobednych hodinach nebolo zaznamenané ziadne sedlo vo vyvoji poctu
parkujucich vozidiel.

Pocas doby realizacie prieskumu nedoSlo na oficidlne vyznacenych parkoviskach
k naplneniu ich kapacity. K naplneniu teoretickej kapacity doslo v lokalite Mlynky — Gugel pri
vleku, kde je ale vjazd vozidiel zakazany. Pri pripoCitani tychto vozidiel k vozidlam
parkujucim v lokalite autobusova zastavka Mlynky by doslo k naplneniu kapacity tohto
parkoviska.

V lokalite autobusova zastavka MIlynky parkovalo v doobednych hodinach 34 vozidiel,
v poobednych 70 vozidiel. V lokalite pod viekom to bolo 6 vozidiel doobeda a 14 vozidiel
poobede. V lokalite Biele Vody to bolo 38 vozidiel doobeda a 36 vozidiel poobede.
Maximalny pocet vozidiel bol na tychto troch lokalitach zaznamenany v ¢ase medzi 12:00
a 13:00 kedy tu spolu parkovalo 120 vozidiel.

Z pohladu zdroja ciest navstevnikov bol zaznamenany najvyS$si pocCet evidencnych Cisel
z okresu SpiSska Nova Ves, ktoré v Spickovej hodine tvorili az 26,7% vsetkych parkujucich
vozidiel v sledovanych lokalitach. Druhy najvysSi poCet zaznamov bol z okresu Roznava,
20,8%. Z okresov Kosice a KoSice okolie malo ECV spolu 17,5% parkujucich vozidiel. Zo
$tatov mimo SR malo najvy$si podiel Madarsko, 6,7% parkujucich vozidiel. Vozidlo s ECV
z Pol'skej republiky po€as prieskumu zaznamenané nebolo.

Kosice okolie Gelnica

Rimavska Sobota

5%
Kosice
13%
RoZfava
21%

. Spisska Nové Ves / i 1%
. 3

Vranov nad
Toplou

Ukrajina Levice Stiavnica Bardkfov
1% 0% 0% 1%
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Obr. 33: Zlozenie vozidiel parkujucich na odstavnych plochach v obci Mlynky na zaklade
miesta evidencie vozidla

European Union
European Regional
Development Fund

LAST Ml LEﬂ o Agentia ‘

L] 4
Interreg Europe ‘.{




1.2.7 Vodna doprava

Sprava Narodného parku Slovensky raj povolila od 1.maja 2016 regulované splavovanie
karionu Prielom Hornadu. Splavovanie je povolené pre jedno alebo dvojmiestne lode —
kajaky, kanoe a nafukovacie €lny. Viacmiestne lode, rafty a iné vodné dopravné prostriedky
nie je mozné vyuzivat. V uzemi sa teda predpoklada vyuzitie vodnej dopravy iba pre
rekrea¢né ucely. Splavovanie Prielomu Hornadu v Narodnom parku Slovensky raj je ¢asovo
obmedzené na obdobie od 1.maja do 31. oktodbra.

5,4 km WW 11+
Cartova sihor

220

Klastorisko

Obr. 34: Mapa splavu rieky Hornad v Slovenskom raji
Zdroj: Sprava NP Slovensky raj

1.2.8 Letecka doprava

Priamo v uzemi Narodného parku Slovensky raj sa letisko nenachadza. Letiska
medzinarodného vyznamu su v Poprade (vzdialené cca 20 km) a v KoSiciach (vzdialené cca
75 km). Pri meste SpiSska Nova Ves, sa nachadza Letisko SpiSska Nova Ves
(medzinarodné oznacenie ICAO - LZSV). Ide o verejné vnutrostatne letisko s nepravidelnou
dopravou a dvomi vzletovo pristavacimi drahami s dizkou 1362 metrov, no s travnatym
povrchom. Vzhladom na parametre letiska a absenciu odbavovacej haly nie je letisko
vhodné pre dopravu turistov. Je vSak vhodné pre rekreaéné ucely, priCom prevadzkovatel
letiska Aeroklub o0.z. umoziiuje prengjom lietadiel, €i zoskok z lietadiel.

Letisko KoSice

Letisko KoSice (medzinarodné oznacenie ICAO: LZKZ) je druhym najvacSim medzinarodnym
letiskom na Slovensku. Nachadza sa v mestskej Casti Barca, 6 km juzne od centra mesta
KoSice a priblizne 60 km juhovychodne od mesta Spi§ska Nova Ves v nadmorskej vysSke 230
m n. m. Sluzi pre pravidelné aj charterové, vnutrosStatne a medzinarodné lety.
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Pocet prepravenych cestujucich
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Obr. 35: Pocet prepravenych cestujucich na letisku KoSice v uplynulych 10 rokoch
Zdroj dat: Letisko Kosice - Airport KoSice, a.s.

V uplynulych desiatich rokoch doSlo k najvyraznejSiemu poklesu poétu prepravenych
cestujucich v roku 2009, kedy bol zaznamenany prepad poc&tu pasaZzierov o 40% oproti roku
2008. Za tymto dramatickym poklesom stal najma fakt, ze situacia poCas fungovania
dopravcu Sky Europe Airlines, ktory prepravoval az 70 % vSetkych pasaZierov na
pravidelnych linkach z KoSic, nebola udrzatefna (kedZe tento dopravca lietal pod vilastné
naklady a neustale produkoval stratu). Od jeho krachu sa letisko KoSice vratilo k
prevadzkovym vykonom v sulade s poétami pasazierov, ktoré dosahovalo pred prichodom
Sky Europe. V roku 2017 sa pocet prepravenych cestujucich pribliZil pol miliénu.

Letisko Poprad - Tatry

Letisko Poprad - Tatry (medzinarodné oznacenie ICAO: LZTT) je medzinarodné letisko v
Poprade. Lezi vo vySke 718 m n. m. a je najvySSie poloZzenym letiskom pre dopravné lietadla
na kratke a stredné vzdialenosti v strednej Europe.

Pocet prepravenych cestujucich
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Obr. 36: Pocet prepravenych cestujucich na letisku Poprad - Tatry v uplynulych 10 rokoch
Zdroj dat: Letisko Poprad — Tatry, a.s.
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K najvyraznejSiemu narastu prepravenych cestujucich na letisku Poprad — Tatry doslo v roku
2015, kedy medziro€ne stupol pocet cestujucich o viac ako 170%. Najvacsi podiel na tejto
zmene mala linka madarskej spolo¢nosti Wizz Air na londynske letisko Luton, ktora je v
prevadzke od jesene roku 2014. V charterovej doprave vybavili na letisku 18 294 cestujucich,
z toho vySe 90 percent boli cestujuci z podtatranského regiénu do Bulharska a Turecka.

1.3 Legislativny ramec
1.3.1 Legislativa na narodnej urovni

Zakon ¢€.56/2012 Z.z. o cestnej doprave upravuje pristup k vykonu povolania
prevadzkovatela cestnej dopravy, pravidla podnikania v cestnej doprave, zabezpeovanie
dopravnej obsluznosti uzemia v pravidelnej doprave, prava a povinnosti dopravcov a
cestujucich v autobusovej doprave a v taxisluzbe, podmienky prepravy nebezpeénych veci a
verejnu spravu v cestnej doprave. Zakon neupravuje cestnu dopravu pre vlastnu potrebu.

Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatel'nej mobility (Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky - 2015) sa zaoberaju obsahom a Strukturou planov udrzatelnej mobility
a predstavuju priru¢ku na pripravu planu na drovni miest alebo regionov. Tieto metodické
pokyny vznikli na zaklade skusenosti zo zahrani€ia, Pokynov k tvorbe planov udrzatelnej
mestskej mobility z roku 2014 a Pokynmi k tvorbe planov udrzatelnej mestskej mobility pre
polycentrické regiény z roku 2015.

1.3.2 Legislativa na regionalnej urovni

Regionalna integrovana Gzemna stratégia (RIUS) je vychodiskovym strategickym
dokumentom pre realizaciu Integrovanej GUzemnej investicie (IUl) na regionalnej urovni s
dopadom na miestnu uroveri. Zaroveri RIUS predstavuje zavazny akény plan konkrétnych
planovanych aktivit IROP v KoSickom kraji, definujuci konkrétne planované opatrenia s
dérazom na integrovany pristup pre rozvoj uzemia. Dokument sa zaobera tvorbou miestnych
a regionalnych planov udrzatefnej mobility ako predpokladov pre rieSenie dopravného
systtmu a zaistenie modernych tarif, informaénych a dispeCerskych systémov a
implementacie integrovanych dopravnych systémov (IDS).

Plan dopravnej obsluznosti je zakladom pre udelovanie dopravnych licencii, uzatvaranie
zmluv o sluzbach a vypracovanie cestovnych poriadkov pravidelnych dopravnych sluzieb. Do
planu dopravnej obsluznosti su zahrnuté poziadavky verejnosti, prevadzkované Zelezni¢né a
autobusové linky a ich prepravnu kapacitu a dalSie kapacitné moznosti dopravcov, technicky
stav ciest na trase autobusovych liniek, kapacitné moznosti subeznej zelezniCnej dopravy,
hospodarnost zabezpefovania prepravy a finanéné moznosti verejného rozpoctu.
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1.4 Hodnotenie suCasneho stavu mobility metodikou Advance
1.4.1 Popis hodnotenia

Pre hodnotenie sucasného stavu mobility v Slovenskom raji, resp. KoSickom samospravnom
kraji bol pouzity dotaznikovy prieskum medzi subjektmi zainteresovanymi v oblasti mobility,
cestovného ruchu, zivotného prostredia atd. Zlozenie hodnotiacej skupiny je blizSie popisané
v 1.4.2 Hodnotitelia, zlozenie pracovnej skupiny. Hodnotené uzemie bolo v dotazniku
oznacené ako kraj, kedZe tvorba stratégii a planov pre oblast dopravy prebieha nad uroviou
miest prave na urovni samospravnych krajov a teda nie je mozné hodnotit samostatne iba
uzemie Slovenského raja.

Samotny hodnotiaci dotaznik vychadzal z odporucani pre vykonavanie auditov mobility
z projektu Advance, z ktorého tiez vychadzaju Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej
mobility vydané MDV SR. Dotaznik bol respondentom distribuovany v elektronickej podobe
vo formate xlsx a okrem vSeobecnych dat o respondentovi obsahoval dve hlavné hodnotiace
Casti.

Prva €ast sa zaoberala hodnotenim procesov planovania mobility v kraji. Dotaznik pre tuto
oblast pozostaval z 26 otazok, ktoré mapovali situaciu v piatich oblastiach. Hodnotitelia —
Clenovia pracovnej skupiny, na zaklade svojich vedomosti a skusenosti z konkrétnej oblasti
priradovali skore — uroven, ako odpoved na jednotlivé otazky. V pripade, Zze bola niektora
otazka pre kraj irelevantna, priradil respondent odpoved ,nehodi sa“. V ostatnych pripadoch
priradzoval Styri rdzne Urovne uvedené v Tab. 3  Moznosti hodnotenia

. Zaroven bolo mozné ku kazdej otazke zapisat vlastny komentar.

Tab. 3 Moznosti hodnotenia

Tejto oblasti sa kraj venuje len sporadicky, pripadne s pristupom ad hoc. Existuje velmi

Uroven 1 o e A
malo informdcii. Velmi nizka Uroven realizacie.

Oroved 2 V tejto oblasti sa nieco robi, ale len v malom mnozstve alebo na obmedzenom mieste.
Existuju nejaké informacie. Urover realiz4cie je nizka.

Orover 3 V tejto oblasti sa nieCo robi pravidelne alebo na viacerych miestach. Existuju dobré
informacie. Urover realizacie je dobra.

Orover 4 V tejto oblasti sa pracuje systematicky, vysledky sa pravidelne hodnotia, vyuzivaju sa

mnohé inovacie. Existuje mnoho informécii. Uroven realizicie je vyborna.

Druha Cast’ hodnotenia sa zaoberala hodnotenim jednotlivych aktivit v oblasti mobility v kraji.
Dotaznik pre aktivity pozostaval zo 71 otazok, ktoré mapovali situaciu v édsmich rdéznych
oblastiach. Hodnotitelia na zaklade svojich vedomosti a skusenosti z konkrétnej oblasti
priradzovali skére — uroven ako odpoved na jednotlivé otazky. Hodnotenie prebiehalo
v Styroch stuprioch, resp. oznaCenim ,nehodi sa“ rovnako ako v Casti procesy. Na zaklade
ziskanych odpovedi na jednotlivé otazky (oblasti) boli stanovené bodové hodnoty, ktoré sa
nasledne prepocitali na percentualnu uspesnost v jednotlivych hodnotenych oblastiach.
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Podrobne su tieto vysledky popisané v Casti 1.4.3 Vysledky hodnotenia su¢asného stavu
mobility.

1.4.2 Hodnotitelia, zlozenie pracovnej skupiny

Nevyhnutnym krokom tvorby akéného planu pre oblast mobility je ur€enie oséb, ktoré budu
zodpovedné za vytvorenie vizie. To zahfha identifikaciu relevantnych a klu€ovych aktérov,
ako su zastupcovia:

o dotknutych samosprav,

e prevadzkovatelov dopravy,

e organizacii pésobiacich v oblasti dopravy, Zivotného prostredia, cestovného ruchu,
e zhotovitela akéného planu,

o dotknutych podnikatelskych subjektov a cestujucej verejnosti.

V snahe o zachovanie objektivity hodnotenia a prioritizacie navrhovanych aktivit a
odstranenie moznych neziaducich vonkajSich vplyvov nie je sufastou tohto dokumentu
menny zoznam ¢lenov pracovnej skupiny.

1.4.3 Vysledky hodnotenia su¢asného stavu mobility (dotaznikového prieskumu)

Na zaklade zloZenia dotaznika z dvoch hlavnych hodnotiacich Casti je nasledovné
vyhodnotenie rozlozené tiez do dvoch Casti:

e procesy
e polia aktivit

1.4.3.1 Vysledky hodnotenia pre procesy
Skére dosiahnuté pre jednotlivé procesy v percentach je zobrazené pomocou pavucinového

diagramu na Obr. 37. V oblasti procesov ziskalo hodnotené uzemie 50 z moznych 104
bodov, €o je v percentualnom vyjadreni 48 %.

PROCESY - priemer

Opriestor na zlepienie avykon

M1 - Pogiatoéné
podmienky
4

M5 - Monitoring T M2 -Vizia a
a evaluacia | stratégia
M4 -\ [ M3-
Implementacia Organizacia

Obr. 37: Celkové hodnotenie procesov
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Obr. 38: Celkové hodnotenie procesov

Z hodnotenych procesov bol najpozitivnejSie hodnoteny ukazovatel interna spolupraca
(skore 60%), ktora hodnoti stav spoluprace medzi jednotlivymi uUroviiami samospravy
a oddeleniami pri planovani udrzatefnej mobility. Rovnako z hodnotenych oblasti dosiahla
najvyssie skore oblast’ organizacie (53%).

sy v

sy v

monitoringu a evaluacie (40%). Najvacsi pokrok v stave udrzatelnej dopravy je teda mozné
dosiahnut navrhom aktivit zameranych na hodnotenie dopadov uz realizovanych alebo dalej
navrhovanych opatreni. Zarovenn je vSak nutné uviest, Ze KSK v su€asnosti nema
spracovany plan udrzatelnej mobility a teda ani subor opatreni pre danu oblast, ktorych
napifianie by bolo mozné v stugasnosti hodnotit.

Pociato€né podmienky

Vychodiskovym bodom planovania mobility je analyza suasného stavu postupov pri
planovani mobility (pocCiato¢né podmienky). Realizacia tohto hodnotenia priniesla moznost
spojit’ vSetky zainteresované strany prostrednictvom zaloZenia pracovnej skupiny, zdielat
dostupné data, ziskat prehfad o suCasnej situacii, identifikovat’ potreby a navrhnut dalSie
prace, ktoré su nevyhnutné pre komplexnejSiu analyzu su€asného stavu. Je nutné tiez
uviest, Ze v su€asnosti nedochadza k spoloénému planovaniu dopravy ¢&i mobility na urovni
narodného parku, alebo dotknutych okresov, ale na urovni samospravneho kraja. Analyza sa
sustredila na otazky uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab. 4 Otazky pre pociato¢né podmienky
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Graf na Obr. 38 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.
Dosiahnuté skére sa pohybuje v rozmedzi 1 az 4 bodov, o predstavuje znaéné nazorové
rozdiely jednotlivych hodnotitefov na tuto oblast. Pri sumarnom hodnoteni dosiahol kraj pre
tuto oblast skore 49 %. Skére bolo vypocitané ako priemer hodnotenia vSetkych clenov
pracovnej skupiny.
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M1 - Pociatocné podmienky
0 1 2 3 4

M1.1 Principy udrZatelnosti &
M1.2 Regionalny/narodny ramec %
M1.3 Politicka zhoda =
M1.4.1 - Mobiltiné spravanie F
M1.4.2 - Potreby pouzivatelov 5
M1.4.3 - Dopravné sluzby %

Obr. 39: Hodnotenie pocdiato€nych podmienok jednotlivymi hodnotitelmi

V tejto oblasti existuju viaceré problémy:

e kraj v suCasnosti nema vypracovany plan udrzatelnej mobility, problematike dopravy
v8eobecne sa venuje napr. UPN VUC Kosicky kraj alebo Regionalna integrovana
Uuzemna stratégia KoSického kraja,

e kraj nepozna mobilitné spravanie ani potreby obyvatelov a ostatnych ucastnikov
prepravného procesu, pretoze sa pravidelne nevykonavaju mobilitné, ¢i dopravno-
sociologické prieskumy,

e okrem nedostato¢nych vedomosti o dopravhom spravani obyvatelov z prieskumu
vyplyva aj nizka uroven politickej zhody pri planovani udrzatefnej mobility.

Vizia a stratégia

Zakladom kazdého planovania je vizia, v tomto pripade vizia trvalo udrzatelnej mobility.
Hodnotenie tejto oblasti sa zameriava na tvorbu alebo existenciu jasnej vizie trvalo
udrzatelnej mobility v ramci kraja a na spdsob prenosu tejto vizie do stratégie. Pod pojmom
stratégia sa rozumie spdsob, akym kraj dava svojej vizii obsah.

Tab. 5 Otazky pre viziu a stratégie

Vizia by mala poskytovat ramec pre buduci rozvoj mesta a sluzit ako podklad pre navrh
vhodnych planovanych opatreni. Planovanie dopravy a mobility by malo byt suéastou
SirSieho konceptu uzemného rozvoja s prihliadnutim na jeho socialne aspekty. Vizia by
mala byt pripravena tak, aby brala do uvahy ostatné politické vyhlady.

Na akej urovni existuje spolo¢na vizia v oblasti mobility.
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Stratégia znamena, Ze kraj dava svojej vizii konkrétny obsah. Stratégia je zapracovana v
politickych dokumentoch kraja. Tento dokument by mal obsahovat aj dovody, pre€o si kraj
Zela byt krajom s trvalo udrzatelnou mobilitou a ciele, ktoré chce v tejto oblasti dosiahnut.

Uroveri na akej su formulované ciele v konkrétnom politickom dokumente.

Urover na akej su v dopravnej a mobilitnej politike kraja integrované vsetky relevantné
aspekty ako su: uzemné planovanie, ochrana zivotného prostredia, socialna inkluzia,
bezpecnost, pristup pre znevyhodnené osoby, ekonomicky rozvoj a pod?

Uroven zachovania multimodalneho pristupu, ked sa navrhuju rieenia pre uspokojovanie
potrieb obyvatelov kraja v oblasti mobility.

Graf na Obr. 40 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych Elenov pracovnej skupiny.
Dosiahnuté skére sa pohybuje v rozmedzi 1 az 3 bodov. Pri sumarnom hodnoteni dosiahol
kraj pre tuto oblast skore 48 %.

M2 - Vizia a stratégia

0 1 2 3 4

M2.1 Vizia 5
M2.3 Integrovany pristup F
M2.4 Multimodalny pristup P

Obr. 40: Hodnotenie stratégie a vizie jednotlivymi hodnotitelmi

Vizie pre oblast dopravy v KSK boli naértnuté UPN VUC KosSického kraja, Regionalne;
integrovanej uzemnej stratégii KoSického kraja a Programe hospodarskeho a socialneho
rozvoja KoSického samospravneho kraja. Aktivity dotykajuce sa oblasti mobility v Narodného
parku Slovensky raj boli Specifikované napriklad v Marketingovej stratégii destinacie
Slovensky raj. Navrhované aktivity by teda mali brat v Gvahu aj napifianie relevantnych
cielov tychto stratégii.

Organizacia

Tato Cast procesov zahfha vSetky organizacné aspekty planovania mobility, ako su interna
organizacia (oddelenia, zodpovednost), spolupraca s ostatnymi samospravami, oddeleniami,
komunikacia a interakcia so zainteresovanymi stranami a ostatnymi cielovymi skupinami
(obcania, Studenti, obchodnici...), konzultatna a komunikacna Struktiura (poskytovatelia
verejnej dopravy...), zabezpecenie financovania atd.
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Tab. 6 Otazky pre oblast organizacie

Graf na Obr. 41 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.
Dosiahnuté skére sa pohybuje v rozmedzi 1 az 4 bodov, &o predstavuje znacné nazorové
rozdiely jednotlivych hodnotitefov na tuto oblast. Pri sumarnom hodnoteni dosiahol kraj pre
tuto oblast skére 53 %.

M3 - Organizacia

0 1 2 3 4

M3.1.1 - Financie na planovanie E_
M3.1.2 - Financie na implementéciu =_
M3.1.3 - Ludské a iné zdroje E_
MS.2 Intemé spolupréa h——

| |
M3.3.1 - Zainteresované strany #

M3.3.3 - Stupeni Uéasti =

Obr. 41: Hodnotenie pre oblast organizécie jednotlivymi hodnotite/mi
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Oblast organizacie teda bola hodnotena nadpriemerne. Toto pozitivnhe hodnotenie mohlo byt
spdsobené aj existenciou Oblastna organizacia cestovného ruchu "SLOVENSKY RAJ &
SPIS", ktora sa v sudasnosti zaobera aj podporou udrzatelnej mobility v regiéne. Najvyssie
hodnotenie ziska oblast’ internej spoluprace (60%).

Implementacia

Proces implementacie sa vztahuje na to, ako sa politika udrzatefnej mobility implementuje
alebo ktoré konkrétne aktivity/opatrenia sa prijimaju. Cielom je zahrnut do implementacie
vSetky strategické prvky a aktivity/opatrenia prijaté v ramci kraja vo vztahu k vizii a stratégii.

Tab. 7 Otazky pre oblast implementacie

Uroven riadenia implementacie (existuje vhodné riadenie, stanovenie zodpovednosti, st
zainteresované vSetky délezité strany, a pod.)

AkEny plan udrzatefnej mobility by mal najst vhodnu rovnovahu medzi nasledujucimi
Styrmi zakladnymi oblastami:

Urover kompatibility implementovanych opatreni s pravom kazdého na mobilitu (vratane
znevyhodnenych oséb).

Urovert kompatibility implementovanych opatreni s ochranou zdravia a Zivotného
prostredia.

Uroveri kompatibility implementovanych opatreni v rdmci izemného planovania a mobility.

Uroveri kompatibility implementovanych opatreni s bezpe&nostou dopravy.

Urover komunikacie s obyvatelmi mesta pri implementécii opatreni (napr. pravidelnost).

Graf na Obr. 42 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.

Dosiahnuté skoére sa pohybuje v rozmedzi 1 az 3 bodov. Pri sumarnom hodnoteni dosiahol
kraj pre tuto oblast skére 47 %.

M4 - Implementacia

=}

=
N
w
N

M4.1 Vhodny manazment

M4.2.1 - Pravo na mobilitu pre kazdého

M4.2.2 - Ochrana zdravia a prostredia

M4.2.3 - Spolupraca s uzemnym
planovanim

M4.2.4 - Bezpecnost dopravy

M4.3 Komunikacia

Ilrlhl

Obr. 42: Hodnotenie implementacie opatreni jednotlivymi hodnotite/mi
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Vo vykonanom hodnoteni su¢asného stavu udrzatelnej mobility mala oblast implementacie
druhé najnizSie hodnotenie (47%). NajvacSim problémom implementacie je casto
izolovanost jednotlivych opatreni a aktivit a ich nedostatocna kontinuita. Vacsina vizii sa z
réznych dévodov nepremietne do praxe. Do implementacie nie su zainteresované vsetky
dolezité strany. Uroveri kompatibility implementovanych opatreni s pravom na mobilitu pre

vSetkych (vratane znevyhodnenych oséb) je nepostacujuca.
Monitoring a evaluacia

Tento proces sa tyka spdsobu, akym sa analyzuju vysledky implementacie planovania v
oblasti mobility a ich pouzitie pri zavedeni prisludnej politiky. Podstatné je prispdsobit’ tento
proces vzhladom na vysledky a celkovy kontext. Monitoruju sa dosiahnuté ciele planov a
hodnotia dopady opatreni. Tymto spdsobom sa mébzu (dobré a zlé) vysledky pouzit na
vyvodenie zaverov a stavat tak na predchadzajucich skusenostiach

Tab. 8 Otazky pre pociatocné podmienky

Uroven monitorovania opatreni v réznych poliach aktivit.

Stanovené ciele by mali byt tzv. SMART (specific - presné, measurable - meratelné,
achievable - dosiahnutelné, realistic - realistické, time-bound - terminované) a tykat sa
cielov stanovenych v stratégii. Urover definovania SMART indikatorov, ktoré umozfuju
monitorovanie procesu veduceho k dosiahnutiu stanovenych cielov.

Uroven definovania SMART indikatorov.

Uroven vyhodnocovania vysledkov monitoringu (napr. pravidelnost)

Graf na Obr. 43 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.
Dosiahnuté skoére sa pohybuje v rozmedzi 1 az 3 bodov. Pri sumarnom hodnoteni dosiahol
kraj pre tuto oblast’ skére 40 %.

M5 - Monitoring a evaluacia

[=}
[

2 3 4

M5.1 Monitoring

M5.2 SMART indikatory

M5.3 Evaluacia

Obr. 43: Hodnotenie pociatocnych podmienok jednotlivymi hodnotitemi

Da sa povedat, Ze monitorovanie dosiahnutia cielov stanovenych v stratégiach tykajucich sa
mobility neexistuje. Podobne sa nemeraju ani dopady jednotlivych opatreni. Do urditej miery
o tom svedci aj nizSi pocet oznacenych odpovedi v tejto oblasti medzi hodnotitelmi.
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1.4.3.2 Vysledky hodnotenia pre polia aktivit

Polia aktivit - priemer

O priestor na zlepsenie Bvykon

A1 - Manazment
parkovania
4

A8 - Nakladna A2 - Uligny dizajn a
doprava utimovanie dopravy
A7 - Manazment "

mobility

AB - Opatrenia

suvisiace s IAD doprava

A5 - Verejna
doprava

V druhej Casti hodnotenia
sa respondenti zaoberali
hodnotenim jednotlivych
aktivit v oblasti mobility v
dotknutom uzemi.
Dotaznik pre  aktivity
pozostaval zo 71 otazok,
ktoré mapovali situaciu v
6smich réznych
oblastiach. Skoére
dosiahnuté pre jednotlivé
polia aktivit v percentach
je zobrazené pomocou
pavucCinového diagramu
na obr. 44.

Obr. 44: Celkové hodnotenie pre polia aktivit

Delba prepravy v nakladnej doprave

Reorganizacia nakladnej dopravy
Institucionalne mobilitné plany

Manazment mobility na Urade KSK

Propagacia udrzatelnej mobility

Informacie o udrzatelnej mobilite

Dopravné prudy

E-mobilita

Zony znizenej rychlosti a obmedzeny vstup

Kolektivna doprava

Verejna doprava a uzemné planovanie

Priorita VOD

Kvalita VOD

Cyklisticka a verejna doprava

Sluzby pre cyklistov

Cyklisticka infrastruktira

Doplnkové sluzby

Infrastruktura pre chodcov

Utimovanie dopravy

Uliény dizajn

Navadzaci parkovaci systém

Park + Bike

Park + Ride

Redukcia parkovacich miest

Presun parkovania mimo ulic

Diferenciacia podla emisii

Diferenciacia podla skupin

Parkovanie na ulici | . : .

J J J ’

10,0% 20,0% 30,0%

40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Obr. 45: Celkové hodnotenie pre polia aktivit
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Toto hodnotenie umoznilo analyzovat silné a slabé stranky v su¢asnom planovani, politike a
implementacii opatreni v oblasti mobility. Kraj ziskal v celkovom hodnoteni 127 z moznych
276 bodov, ¢o predstavuje 46 %.

Manazment parkovania

ManaZzment parkovania sa zaobera réznymi politikami a aktivitami, ktorych ciefom je
efektivnejSie vyuzivanie parkovacich miest a pléch. Manazment parkovania je u€innym
mechanizmom ovplyvriujucim rozhodovanie o tom, aky spbsob dopravy si ludia volia pri
cestovani do mesta alebo v meste. Parkovanie je dvojaky nastroj: pésobi na regulaciu poctu
aut parkujucich v tzemi aj na regulaciu dopravy (intenzity na pristupovych komunikaciach).

A1 - Manazment parkovania
1 2 3 4

- o

Al.1 Parkovanie na ulici

A1.2 Diferencidcia podla skupin r\
|
|

Al.3 Diferenciacia podla emisii

Al.4 Presun parkovania mimo ulic

ALl.5 Redukcia parkovacich miest

Al.6 Park + Ride

A1.7 Park + Bike

A1.8 Navadzaci parkovaci systém

Obr. 46: Hodnotenie manazmentu parkovania jednotlivymi hodnotitelmi

Pri hodnoteni aktivit dosiahol kraj najhorSie sumarne skére prave pre oblast parkovania,

sy v

Park and Bike, ktoré v kraji momentalne nie su v prevadzke.
Dizajn uliéného priestoru a upokojovanie dopravy

Dizajn ulicného priestoru moze ur€itym spésobom ovplyvnit' spravanie a rozhodovanie ludi o
pouziti konkrétneho dopravného prostriedku. Utimovanie IAD dopravy sa ma chapat ako
komplex iniciativ rbzneho druhu, ktoré maju riadit ulicny priestor takym spésobom, aby
poskytoval vyhody nemotorizovanej doprave.

LAST Ml LEﬂ o \ .

L] 4
Interreg Europe '.§

B

REE European Union
M European Regional
ik Development Fund




A2 - Ulicny dizajn a utimovanie dopravy

1 2

o
w
IS

A2.1.1 - Verejny priestor

A2.1.2 - Cielové skupiny

A2.2 Utlmovanie dopravy

Obr. 47: Hodnotenie upokojovania dopravy jednotlivymi hodnotitelmi

V celkovom hodnoteni bola oblast ulicného dizajnu a utimovania dopravy hodnotena
podpriemerne. Celkové dosiahnuté skoére bolo 42%. Najhordie bola hodnotena oblast
utimovania dopravy. Vzhladom na vysoky pocet turistov vyuzivajuci pozemné komunikacie
spolo¢ne s motoristami, bude teda potrebné v buducnosti zvysit' prioritu aktivit zameranych
na tuto oblast.

PeSia doprava

Chédza je najprirodzenejSim spbésobom zo vSetkych mozZnosti dostupnych pre rozvoj trvalo
udrzatelnej mobility. Kraje by mali podporovat' svojich obyvatelov a navstevnikov, aby chodili
peso, namiesto cestovania dopravnym prostriedkom, a to prinajmensom v pripade kratkych
vzdialenosti.

A3 - Pesia doprava

0 1 2 3 4

A3.1.2 - Bezpeénost

A3.1.3 - Zdielany priestor

A3.1.4 - Cas do destinacie

A3.1.5 - Bezpeéné cesty

A3.2.1 - Mapy pre pesich

A3.2.2 - Dorucovacie sluzby

Obr. 48: Hodnotenie peSej dopravy jednotlivymi hodnotitelmi
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V tejto oblasti dosiahol kraj sumarne skére 49%. Spolu s verejnou osobnou dopravou ide
teda o najlepSie hodnotené oblasti aktivit. K dobrému hodnoteniu prispieva najma rozsiahla
siet znaCenych cykloturistickych tras v uzemi a tiez dostupnost’ map s vyznaenymi trasami
a Casmi.

Obr. 49: Turistické smerovniky v NP Slovensky raj

Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je velmi efektivny a optimalny spbésob dopravy na kratke a stredné
vzdialenosti. Pouzivanie bicykla ponuka mnozZstvo vyhod oproti pouzivaniu motorového
vozidla, ako su fyzicka aktivita, alternativa k pouzitiu fosilnych paliv, Ziadne zne istenie
ovzduS8ia ani zamorenie hlukom, zniZzenie dopravnych kongescii, jednoduchs$ie parkovanie,
vacsia flexibilita pri vybere trasy. Vyhody v podobe nizkych nakladov ponuka nielen tomu, kto
na bicykli jazdi, ale aj spolo¢nosti.

A4 - Cyklisticka doprava

0 1 2 3 a

A4.3.1 - Parkovanie na intermodalnych bodoch E

Obr. 50: Hodnotenie cyklistickej dopravy jednotlivymi hodnotitelmi
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A4.1.1 - Siet cyklo ciest

A4.1.2 - Skratky

A4.1.3 - Bezpeénost

A4.1.4 - Prerozdelenie priestoru

A4.1.5 - Integrécia s regionom

A4.2.2 - Bike sharing
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V tejto oblasti dosiahol kraj sumarne skoére 44%, teda respondenti hodnotili Uroven
cyklistickej dopravy na udrovni priemeru ostatnych oblasti aktivit. Z hodnotenych aktivit
Bike, ktoré v kraji momentalne nie su v prevadzke a prerozdelenie dopravného priestoru
v prospech cyklistov. K vyznaceniu pruhov ¢i cestiCiek pre cyklistov pritom v Slovenskom raji
alebo okoli doslo iba v SpiSskej Novej Vsi. Ani tu vSak nie je zatial zabezpetené napojenie
segregovanou cyklistickou infrastruktirou medzi mestom a niektorym z nastupnych miest
narodného parku.

Verejna doprava

Verejna doprava zahfria vSetky spésoby dopravy, pri ktorych pasaZier necestuje vo vlasthnom
automobile, ale zdiela dopravny prostriedok s ostatnymi cestujucimi. V kraji funguje mestska
hromadna doprava, primestska doprava aj dialkova doprava na fixnych trasach s fixnym
cestovnym poriadkom. Napriek mnoZstvu zavadzanych opatreni, ktorych cielom je zlepsit
sluzby pre cestujucich a zatraktivnit verejnu dopravu, pocet prepravenych oséb kontinualne
klesa. Je to spOsobené najma celkovym narastom IAD, &asom premiestfiovania v
dopravnom prostriedku, rastom naroCnosti cestujucich na kvalitu sluzieb ako aj cenou
verejnej dopravy a dalSimi faktormi.

A5 - verejna doprava
1

=}
™~
w
IS

A5.1.1 - Siet liniek verejnej dopravy

A5.1.2 - Frekvencia —
AS5.1.4 - Bezpeénost F

|
A5.1.5 - Informacie _—
|

A5.1.6 - Tarifny systém

A5.1.7 - IDS

A5.1.8 - Verejna doprava na dopyt

A5.1.9 - Integracia s regionom

A5.1.10 - Ekologické vozidla

A5.2.1 - Prepravny cas

A5.2.2 - Priorita

A5.3.1 - Hustota osidlenia a verejna doprava

A5.3.2 - Normy slvisiace s VOD

Obr. 51: Hodnotenie verejnej osobnej dopravy jednotlivymi hodnotite/mi

eho

° x .
Interreg Europe . i European Regional
2 Development Fund

%

LAST MILE l § ma podpors European Union

54



Pri hodnoteni verejnej dopravy dosiahol kraj skére 50%. Z hodnotenych oblasti v oblasti
verejnej dopravy su nedostatky najma nedostatoCnej, resp. neexistujucej prioritizacii VOD
a absencia verejnej dopravy na dopyt, flexibilnych dopravnych systémov. Tieto oblasti ziskali
v hodnoteni iba 36%, resp. 39% skére. Na zéklade tohto hodnotenie je mozné odporucat pre
akeny plan opatrenia zamerané na prioritizaciu VOD a zavadzanie flexibilnych dopravnych
systémov. Pozitivne boli hodnotitefmi vnimané najma aktivity zamerané na zvySenie
komfortu cestujucich, Zi uz vo vozidlach alebo na zastavkach.

Opatrenia suvisiace s IAD

Opatrenia suvisiace s individualnou automobilovou dopravou sa tykaju doplinkovych opatreni,
ako aj samotnej automobilovej dopravy. Ide o vyuzivanie automobilovej dopravy trvalo
udrzatefnejSim spésobom.

A6 - Opatrenia suvisiace s IAD

0 1 2 3 4

he-Ld- SIUiby Pre CarpOOIing E

A6.1.2 - Sluzby pre carsharing

A6.2.1 - Zény znizenej rychlosti

AB.2.2 - Zelené viny

A6.2.3 - Podpora

A6.2.4 - Obmedzeny vstup

A6.3 E-mobilita

A841-Volne dopravné prl]dy E

Obr. 52: Hodnotenie individualnej automobilovej dopravy jednotlivymi hodnotite/mi

Pri hodnoteni tychto opatreni dosiahol kraj sumarne skére 45%. Nizke skore bolo dosiahnuté
najma v oblasti zdielania automobilov, teda carsharingu a carpoolingu. Sluzby podporujuce
tieto aktivity v kraji chybaju, resp. su dostupne len cez vSeobecne dostupné aplikacie bez
podpory z kraja, &i jednotlivych samosprav. Dal$ou oblastou, v ktorej vidia hodnotitelia velky
priestor pre zlepSenie je podpora elektromobility.
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Manazment mobility

Manazment mobility je koncept propagujuci trvalo udrzatelnd dopravu. Riadi dopyt po
automobilovej doprave prostrednictvom nastrojov na zmenu postoja a spravania cestujucich.
Jadrom manazmentu mobility su tzv. ,makké“ opatrenia ako informovanost, komunikacia,
organiza¢né sluzby a koordinacné aktivity réznych partnerov. Makké opatrenia casto
podporuju tzv. tvrdé opatrenia v doprave (napr. nové vlaky, nové cesty a nové cyklotrasy).
Opatrenia manazmentu mobility (na rozdiel od tvrdych opatreni) nevyhnutne nevyzaduju
velké finan&né investicie a mdézu mat vysoky pomer rentability.

A7 - Manazment mobility
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A7.1.1 - Informécie a rady

A7.1.2 - Informacie do domacnosti

A7.1.3 - Mobilitné centrum

A7.2.1 - Obyvatelia

A7.2.2 - Navstevnici

A7.2.3 - Zamestnanci

A7.2.4 - Studenti

A7.2.5 - Ulice na hranie

A7.3 Manazment mobility na drade

Lt

A7.4.1 - Mobilitné plany pre skoly

l

A7.4.2 - Mobilitné plany pre firmy

Obr. 53: Hodnotenie manazmentu mobility jednotlivymi hodnotite/mi

V tejto oblasti dosiahol kraj podpriemerné skére 42 %. Z hodnotenych oblasti v oblasti
manazmentu mobility su nedostatky najma v tychto oblastiach:

o kraj nedistribuuje informacie o trvalo udrzatelnej doprave do domacnosti, firiem alebo
Skol,

e v kraji zatial v ramci $kél alebo sukromnych firiem nebol spracovany plan udrzatelnej
mobility,

e v Slovenskom raji neexistuje mobilitné centrum alebo informacny bod poskytujuci
informacie a rady pre oblast udrzatelnej mobility,

e nerobia sa pravidelne opatrenia zamerané na Specifické cielové skupiny, napr.
turistov.
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Manazment nakladnej dopravy

Manazment nakladnej dopravy zahffa rézne stratégie s cielom zvySit efektivnost nakladnej
a komercnej dopravy na uzemi kraja. Samospravny kraj a jednotlivé obce sa musia v ramci
svojich kompetencii a moznosti postarat o dobré podmienky prepravy tovarov potrebnych
pre obchod a podnikanie a zaroveri vhodne regulovat nakladnu dopravu.

A8 - Nakladna doprava

A8.1.1 - Noina distribucia
A8.1.2 - Regulacia
A8.1.3 - Okruzné dorucovanie
A8.1.4 - Logistické centra m
A8.1.5 - Normy
A8.2.1 - Nemotorizovana preprava
A8.2.2 - Cyklo kuriéri

Obr. 54: Hodnotenie pre opatrenia manazmentu nakladnej dopravy

V tejto oblasti dosiahol kraj podpriemerné skére 41%. Z pomedzi hodnotenych oblasti
iba v KoSiciach. V dalSich mestach alebo v Slovenskom raji existencia tychto sluzieb bez
podpory samosprav alebo sukromného sektora nie je mozna. V kraji tiez nie je propagovana
prepravu na kratke vzdialenosti a dalSie opatrenia zamerané na koordinovanie prepravy,
skracovanie prepravnych vzdialenosti, maximalizaciu nakladu a zamedzenie ciest
naprazdno.

1.5 SWOT analyza

Na zaklade spracovanych analyz v tomto dokumente a tieZz Prehladu najmodernejSich analyz
dopravnych systémov bola spracovana SWOT analyzy tychto systémov. SWOT analyza
definuje faktory Uspechu pri zavadzani a realizacii dopravnych systémov pre oblast
udrzatefnej mobility v cestovnom ruchu a tiez prislusné ramcové podmienky (pravne,
finanéné a pod.).
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Tab. 9 SWOT analyza pre oblast dopravy v cestovnom ruchu

Silné stranky

Slabé stranky

- Spolupraca Oblastnej organizacie cestovného
ruchu SLOVENSKY RAJ & SPIS /OOCR/ +
KSK + eurobus, a.s. + miestne samospravy.

- Existencia taxisluzieb v SpiSskej Novej Vsi a
Dobsinej.

- Skusenosti so sezéonnymi kyvadlovymi
autobusmi ako suc€astou verejnej dopravy (ski
bus aletny autobus); prevadzka po dobu 4
rokov.

- Blizkost medzinarodnych letisk v Poprade a
KoSiciach.

- Siroka siet regionalnych komunikacii.

- Pritomnost’ vyznamnej ZelezniCnej trate ZSR
180: Zilina - Kosice.

- Priazniva vzdialenost od vefkych slovenskych
miest (KoSice cca 240 tis. obyvatelov, PreSov
89 tis., Poprad 51 tis., SpiSska Nova Ves 38 tis.

obyv.).

- Obce — nastupné miesta Slovenského raja su
pomerne dobre rozmiestnené, su prepojené
cestami ale existuje aj dopravné spojenie
viacerymi druhmi dopravy.

- Vybudované a pripravované park and ride
systémy.

- Hustéa siet' cykloturistickych tras s pripojenim
na cyklistické trasy veduce do Sirokého okolia.

- Zly stav cestnej infrastruktury, nedostatocna
marketingova komunikacia (na dialnici D1 nie su
k dispozicii informacie o turistickych cieloch).

- Nedostato¢na komunikacia a spolupraca
subjektov zodpovednych za rozvoj dopravy a
mobility.

- Absencia moznosti prepravy bicyklov v
autobusoch.

- Absencia zelezni¢nych spojeni SNV - Levoca
a spojeni sever - juh na uzemi Slovenského
raja.

- Absencia koordinacie miestnych autobusov s
vliakmi.

- Potreba posilnenia spoluprace a komunikacie
medzi prevadzkovatefmi verejnej dopravy.

- Nedostatok spojeni kyvadlovymi autobusmi
(alebo autobusmi na dopyt) pocas vikendov a
sviatkov.

- Slaba infrastruktara cyklistickej dopravy.

- DIhé cestovné Casy dopravnych spojeni
severnej a juznej Casti Slovenského raja.

- Nadmerné zatazenie parkovacich miest v
diioch s vysokym poctom navstevnikov-
nedostato¢na rezerva kapacity.

- Nizka tratova rychlost na zel. trati ZSR 173 :
Cervena Skala — Margecany

Prilezitosti

Ohrozenia

- Zavedenie jednotného cestovného listka v
rdmci integrovaného dopravného systému.

- Implementécia regionalnych kariet (ich
uplatfiovanie aj v doprave).

- ZaloZenie centralneho dispecingu
integrovaného dopravného systému.

- Synchronizacia grafikonov zelezni¢ne;j
a autobusovej dopravy.

- Spustenie prevadzky parnych lokomotiv na
trati ZSR 173 : Cervena Skala - Margecany.

- Neuspech iniciativy tykajucej sa legislativnych
zmien v oblasti mobility a flexibilnych
dopravnych systémov.

- Obmedzenia Zelezni¢nej dopravy zo strany
Statu a Ministerstva dopravy a vystavby SR.

- Vplyv naro¢nych horskych podmienok na
rekons$trukciu a udrzbu ciest.

- Nedostatok finan¢nych prostriedkov na obnovu
a rozvoj dopravnej infrastruktary.

- Komplikované majetkopravne vysporiadanie
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- Rozvoj integrovanej dopravy na uzemi kraja.

- Obnova Zelezniénej dopravy na trati ZSR 186:
SpiSska Nova Ves - Levoca.

- vyuzivanie Kopaneckej cesty (cesty 111/3227)
na dopravné spojenie severu a juhu
Slovenského raja.

- Roz3irenie skibusov a letnych sezénnych
autobusov ako sucasti systému verejnej
dopravy alebo ako dopravy podporovane;j
verejnym aj sukromnym sektorom.

- Zmena spravania dopravcov vo vztahu k
cestujucim (ochota poméct, poradenstvo,
informovanost).

pozemkov potrebnych na rozvoj dopravnej
infrastruktary.

- Neustale rastuci stupen motorizacie aj
automobilizacie v SR aj krajinach s najvyss§im
poctom turistov.
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2 Politicky kontext
2.1 Politické nastroje

Cielom ak¢ného planu je ovplyvnit’
E Investicie pre rast a zamestnanost
L1 Program europskej Uzemnej spoluprace

U Iny nastroj politiky regionalneho rozvoja

Uvedte politicky nastroj, na ktory je akény plan zamerany:  Integrovany regionalny
operacny program 2014 - 2020

2.2 Ciele politickych nastrojov v KoSickom kraji

Zdrojom finan&nych prostriedkov na podporu udrzatelnej mobility v Slovenskej republike aj
KoSickom samospravnom kraji si najma eurdpske Strukturalne a investi¢né fondy. Tato
podpora je mozna najma cez Integrovany regionalny operaény program.

IROP je programovym dokumentom Slovenskej republiky obdobie 2014 — 2020. Jeho
globalnym cielom je zlepSenie kvality Zivota a zabezpecenie udrzatefnych verejnych sluzieb
s dopadom na vyvazeny a udrzatelny uzemny rozvoj, hospodarsku, uzemnu a socialnu
sudrznost regionov, miest a obci. Stratégia podpory IROP zohladriuje stratégiu Eurépa 2020
a prispieva k plneniu jej priorit, predovSetkym k udrzatefnému a inkluzivhemu rastu.

Po konzultacii so zastupcami oddeleni dopravy a cestovného ruchu KosSického
samospravneho kraja bolo dohodnuté, Ze tento politicky nastroj by sa mohol ovplyvnit /
zlepsit navrhovanim opatreni alebo aktivit v rdamci akéného planu LAST MILE, ktoré su v
sulade s Regionalnou integrovanou uzemnou stratégiou (RITS). Ide o dokument/zoznam
konkrétnych aktivit planovanych v koSickom regiéne, ktoré mézu byt podporené z IROP, ak
su v zozname uvedené.

Kosicky samospravny kraj je zodpovedny za vypracovanie tohto dokumentu a teda aktivity
uvedené v akénom plane LAST MILE, ktoré zodpovedaju poziadavkam na aktivity v RITS,
bude mozné financovat z IROP. Zaclenenim aktivit podporujucich udrzatelna dopravu je
mozné pozitivne ovplyvnit dosiahnutie ciefov IROP v oblasti nizkouhlikového hospodarstva.

Navrhnuty ukazovatel vykonnosti bude monitorovany poctom subjektov zapojenych do
sluzieb LAST MILE: 40.
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Vybrané aktivity tohto akéného planu budd v buducnosti zahrnuté do Planu udrzatelnej
mobility KoSického kraja (PUM KK). Obstaravatelom tohto PUM KK je KoSice samospravny
kraj a dokon&eny by mal byt v 1.12.2019.

Aktivity navrhované v tomto akénom plane su v sulade so Stratégiou rozvoja Uzemia
Slovensky raj s dérazom na rozvoj cestovného ruchu na obdobie rokov 2015 — 2020 a
Marketingovou stratégiou destinacie Slovensky ra;j.
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3 Navrhované aktivity, akény plan LAST MILE a monitoring
jeho realizacie

Na zaklade spracovanej analyzy sucasného stavu udrzatelnej mobility v KoSickom
samospravnom kraji s dérazom na oblast Slovenského raja a vykonanych prieskumov
mobility, bolo po konzultaciach v ramci pracovnej skupiny vybratych 24 aktivit pre hodnotenie
priority pre daldie spracovanie akéného planu. Proces tvorby a implementacie planu je tiez
zhrnuty prilohe €.2 v informaénom grafe. Proces prioritizacie jednotlivych aktivit je popisany
v kapitole 3.1 Hodnotenie priority navrhovanych aktivit.

3.1 Hodnotenie priority navrhovanych aktivit

Pre vyhodnotenie priority kazdej z 24 navrhovanych aktivit bol pouzity proces
multikriterialneho hodnotenia popisany v nasledujucom texte.

3.1.1 Hodnotiace kritéria

Pre ucely multikriterialnej analyzy boli pouzité kritéria, ktoré zohlfadhuju ciele udrzatefnosti
dopravy a finanénu nakladovost realizacie jednotlivych aktivit. Kritéria boli vybraté ¢lenmi
pracovnej skupiny, tak aby zohladnovali regionalny kontext a vysledky hodnotenia
sucasného stavu mobility v uzemi. Nasledujuci zoznam uvadza zoznam kritérii a ich stru¢ny
popis v poradi bez ur€enia vahy kritéria:

1. ZvysSenie podielu ciest udrzatelnymi dopravnymi médmi (zvySenie poctu ciest
pesSo, verejnou dopravou alebo na bicykli a/alebo znizenie poctu ciest individualnou
automobilovou dopravou)

2. Podpora intermodality (budovanie intermodalnych prestupnych bodov, zachytnych
parkovisk so zastavkami verejnej osobnej dopravy alebo pozi€oviiami bicyklov atd)

3. Zvysenie poctu navstevnikov Slovenského raja (zvysit pocet navstevnikov v
Slovenskom raji a tiez poCet prenocovani)

4. ZvysSenie ponuky udrzatelnych dopravnych médov v uzemi (zvySenie poctu
spojov VOD, najma v turisticky atraktivnych ¢€asoch, zvy3enie pocltu miest s
moznostou zapozi¢ania bicykla, budovanie novych zastavok, napr. aj na znamenie)

5. Podpora flexibilnych dopravnych systémov (zavadzanie kyvadlovych
autobusov, autobusov na dopyt, liniek s premennou trasou/zachadzkami, verejnych
bicyklov atd’.)

6. ZlepSenie dopravného spojenia medzi nastupnymi miestami v Slovenskom raji
(zavedenie liniek verejnej osobnej dopravy prepdjajucich nastupné miesta do
Slovenského raja, skratenie cestovného ¢asu medzi nimi, budovanie komunikacii pre
ich prepojenie)

7. Investiéné naklady

Kritéria €. 1 — 6 je mozné oznacit ako kvalitativne, kedZe ich pri va&sSine aktivit nie je mozné
presne kvantifikovat. Pri hodnotiacom kritériu &. 7 ide o kritérium kvantitativhe, kedze
predpokladané investicné naklady pre jednotlivé aktivity su zname alebo je mozné ich
odhadnut aporovnat pre jednotlivé. Poradie vuvedenom zozname je nahodné,
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nezohladfiuje vyslednu preferenciu kritéria po hodnoteni. Metdéda pouZita pre uréenie
preferencie jednotlivych kritérii je uvedena v nasledujucom texte.

3.1.2 Pouzitda metdéda hodnotenia

Vaha jednotlivym kritériam bola priradena pouzitim Saatyho matice. Pouzity postup je
oznaCovany ako Saatyho analyticky hierarchicky proces, ktory sa beZne pouZiva v
ekonomike, priemysle, doprave a dalSich oblastiach, kde je potrebné objektivnym spbsobom
ziskat' kvalifikované podklady pri rozhodovacich procesoch. Ako hierarchicka je tato metoda
nazvana preto, Zze poskytuje komplexnu logicku koncepciu pre Strukturované, postupné
rieSenie rozhodovacieho problému.

Metdéda péarového porovnania Saatyho maticami je zaloZzena na porovnavani stupfia
vyznamnosti kritérii a udrovne toho, ako spifaju zadané predpoklady. Parové expertné
hodnotenie sa vykonalo na zaklade kvalitativnej stupnice rovnaky — slaby — stredny — silny —
velmi silny, priCom tomuto verbalnemu vyjadreniu zodpovedali kvantitativne hodnoty {1, 3, 5,
7, 9}. Detailny popis jednotlivych stuprfiov podla preferencii je vyjadreny v nasledujucej
tabulke.

Tab. 10 Stupne hodnotenia pre parové porovnanie prostrednictvom Saatyho matice

Intenzita

. ) Definicia Slovné vysvetlenie
doéleZitosti

1 rovnaka délezitost Dva prvky maju rovnaky podiel na intervencii ciela.

Nazory a skidsenosti naznaéuju preferencie jedného atributu

3 mensia déleZitost jedného prvku vzhladom k druhému .
pred druhym.

5 podstatna alebo silna doleZitost Nazory a skusenosti silne preferuju jeden atribut pred druhym.

Jeden atribut je velmi preferovany pred druhym a jeho

7 preukdzatelna déleZitost . L N . .
dominancia je demon3strovatelna v praxi.

Favorizovanie jedného atributu pred druhym je na najvysSom

9 absolutna délezitost Lo .
stupni vyjadrenia.

PouZiju sa, ak sa vzhladom k nejednoznaénosti priradenia

2,4,6,8 stredné hodnoty medzi susednymi posudeniami preferencie vy?aduje kompromis.

Princip urCovania hodnét poli Saatyho matice vychadza z pravidla, Ze pokial je kritérium
v riadku vyznamnej$ie, ako kritérium v stipci, do prislusného pola ij sa zapi$e hodnota
velkosti prislusnej preferencie kritéria v riadku ku kritériu/cielu v stipci. V pripade opaénej
vyznamnosti, tj. ak prvok v stipci je vyznamnej$i, ako prvok v riadku, zapi$e sa do pola
prevratena hodnota zvolenej preferencie. Zaroven pre polia prvkov pod hlavnou diagonalou ji
plati prevratena hodnota poli ij. Priklad takto vyplnenej matice je na nasledujucom obrazku.
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Obr. 55: Priklad vyplnenej Saatyho matice

Za ucCelom zvySenia objektivity celého rozhodovacieho procesu boli vyuzité viaceré
hodnotiace subjekty, ¢o umoZznilo naraz zosuladit niekolko individualnych expertnych
odhadov. Na zosuladenie expertnych hodnoteni bol pouzity aritmeticky priemer, teda vSetci
hodnotitelia mali rovnaku vahu. Vysledné vahy jednotlivych kritérii sa nachadzaju na
nasledovnom grafe.

Zlepsenie dopravného spojenia medzi nastupnymi... ‘ 22;2%%
Zvydenie podielu ciest udriate/nymi dopravnymi... 15,75% i i
Podpora flexibilnych dopravnych systémov 15,37% i i
Investiéné naklady ' 15,21% 1 i
Zvy$enie podtu navitevnikov Slovenského raja 12;21;7% i i
Zvy$enie ponuky udrzatelnych dopravnych médov... : 10,75% i i i
Podpora intermodality 8;4:13% i i i

0,0‘0% 5,DID% 10,&)0% 15,&)0% 20,60% 25,60%

Obr. 56: Vahy hodnotiacich kritérii ziskané parovym porovnavanim Saatyho maticou

Jednotlivé navrhované aktivity boli hodnotené z hladiska tychto kritérii/ciefov na nominaine;j
stupnici. Stupnica bola rozdelena pre kvalitativne hodnotiace kritéria/ciele do piatich urovni,
podla predpokladaného vplyvu aktivity na napifianie kritéria. Najvy3si dvojbodovy zisk v
kvalitativnom hodnoteni vyjadroval priamy pozitivny vplyv aktivity na dosiahnutie ciela,
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jednobodovy zisk predstavoval nepriamy pozitivny vplyv aktivity a nulovy bodovy zisk
predstavoval nulovy vplyv aktivity na dany ciel. Zaporné hodnoty predstavovali negativny
vplyv na dosiahnutie sledovaného kritéria. Kritéria, ktoré bolo mozné v hodnoteni
kvantifikovat, boli z dévodu moznosti vzajomného porovnavania s bodovymi ziskami
kvalitativnych kritérii hodnotené na intervalovej stupnici v intervale <-2,2>. Hodnotu 2
reprezentuje aktivita s najnizSimi investicnymi a hodnotu -2 naopak aktivita s najvysSimi
nakladmi. ZvySné hodnoty boli uréené pomerne v danom intervale.

3.2 Navrhované aktivity

Popisany spdsob hodnotenia délezitosti navrhovanych aktivit pre akény plan umoznil uréenie
poradia aktivit na zaklade bodového zisku z procesu hodnotenia atiez urCenie priority
jednotlivych aktivit. Pre realizaciu v ramci tohto akéného planu bolo vybratych 8 aktivit
s vysokou prioritou, 7 aktivit so strednou prioritou a 2 aktivity s nizkou prioritou, ktoré budu
sluzit pre monitoring a propagaciu akéného planu. Zoznam aktivit s vyslednym bodovym
ziskom sa nachadza v nasledujucej tabulke.

Tab. 11 Navrhované aktivity akéného planu zoradené podla priority

Al Vysledny

bodovy zisk

Podpora legislativnych zmien v prospech flexibilnych dopravnych

1 X 1,73
systémov

2 Podporu zaradenia FTS do zasobnika projektov RIUS 1,73

3 Zrychleny autobusovy spoj SpiSska Nova Ves — Podlesok - Kopanec — 164
Stratena '

4 Doplnit autobusové spoje do stredisk CR pocas letnej i zimnej turistickej 161
sezény '

5 Rekonstrukcia cesty 111/3227 cez sedlo Kopanec 1,51

6 Cesta Ukrajina: Smizany — Podlesok (severna hranica Narodného parku 1.49
Slovensky raj) '

7 Rekonstrukcia lanovej drahy Dedinky — Geravy 1,45

8  Vystavba prestupnych terminalov s prisluSnym informaénym systémom 1,44

9 Doplnit vlakové spoje na Zelezniénej trati 173 Cervena Skala — 138
Margecany pocas prazdnin a cez vikendy '

10 Uzavretie cesty cez sedlo Kopanec pre individualnu automobilovu 132
dopravu '

11 Vybavit verejné dopravné prostriedky poméckami pre cestovanie (drziaky 197
na bicykle, lyze) '
Realizacie kampane na podporu flexibilnych dopravnych systémov a

12 PR - , . 1,25
udrzatelnej mobility po€as dna Zeme

13 Tvorba uzemného planu pre oblast Slovenského raja 1,24
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14 Tarifno-informacné zabezpedenie integrovaného dopravného systému 1,23

15 Zavadzanie prvkov elektromobility v Narodnom parku Slovensky raj 1,21
RozSirenie scitacieho formulara pre scitanie turistov o informacie o

16 i R 0,98
mobilithnom spravani turistov

17 Organizacia kampane pocas Eurépskeho tyZdna mobility 0,83

Jednotlivé aktivity su spracované vo forme prehladnych tabuliek (listov formatu A4), v
ktorych je uvedeny nazov aktivity a jej struény opis (zdévodnenie), organizacia zodpovedna
za realizaciu aktivity, obdobie realizacie, ako aj predpokladané investicné naklady s
potencialnym zdrojom financovania. Na tabulku s popisom aktivity je mozné prejst
prekliknutim na text aktivity v tabulke.

Predpokladané investiéné naklady reprezentuju naklady, ktoré bude potrebné vynalozZit na
realizaciu aktivity do jej uvedenia do prevadzky (napr. stavebné naklady). Do tejto ceny
zvacsa nie su zahrnuté naklady na organizaciu pracovnych stretnuti alebo propagaciu aktivit,
s vynimkou aktivit zameranych priamo na propagaciu udrzatelnych a flexibilnych foriem
dopravy. Pri tzv. makkych (soft) aktivitach predstavuju naklady najma naklady na vyrobu
propagacnych predmetov, odmeny dobrovolnikov atd. Detailné listy aktivit sa nachadzaju
v prilohe €.1. Do zoznamu aktivit neboli zaClenené aktivity s nizkou prioritou okrem aktivit
€. 16 a 17, ktoré budu vyuZité pre monitoring a propagaciu akéného planu a udrzatelnej
mobility v uzemi.

Vybrané aktivity boli na zaklade poZiadaviek projektu rozdelené do Siestich zo siedmich
z odporuc€anych oblasti. Aktivity bez priameho dopadu na niektord z uvedenych oblasti vak
moZu nepriamo prispievat napifianiu cielov projektu pre tieto oblasti.

LAST Ml LEﬂ o Agentia

na podporu
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3.2.1 Aktivity upravujuce politické nastroje
Aktivita 2: Podporu zaradenia FTS do zasobnika projektov RIUS
Vychodiskovy stav:

V kosSickom kraji v su€asnosti neexistuju priklady flexibilnych alebo dopytovo orientovanych
dopravnych systémov. Turisti zvy€ajne pouzivaju svoje sukromné vozidla na to, aby sa
dostali do vybranych oblasti cestovného ruchu - pokial neexistuje ina moznost. Jednym z
prostriedkov pre podporu udrZatelnej mobility je Integrovany regionalny operacny program
2014 — 2020. RIUS predstavuje zoznam projektov, ktoré je mozné podporit z IROP. Viac
informacii najdete v 1.3.2 Legislativa na regionalnej urovni.

Aktivita:

Hlavnym cielom akéného planu pre oblast zmeny a tvorby politik je Uprava a doplnenie
zasobnika projektov Regionalnej integrovanej Uzemnej stratégie (RIUS) pre KosSicky
samospravny kraj. RIUS je vychodiskovym strategickym dokumentom pre realizaciu
Integrovanej uzemnej investicie na regionalnej urovni s dopadom na miestnu Uroven.
Zaroven RIUS predstavuje zavazny plan konkrétnych planovanych aktivit pre Integrovany
regionalny operacny program 2014 — 2020 (IROP) v KosSickom kraji, definujuci konkrétne
planované aktivity s dorazom na integrovany pristup pre rozvoj uzemia.

Zodpovedna organizacia: Agentura na podporu regionalneho rozvoja Kosice, n.o.

Dalsie zainteresované organizacie: Rada partnerstva pre RIUS, Kosicky samospravny kraj
Harmonogram realizacie: 2018 - 2019

Naklady: Nepredpokladame vyznamné naklady

Moznosti financovania: Projekt LAST MILE

Indikator splnenia aktivity: PocCet zapojenych subjektov, pocet stretnuti so
zainteresovanymi stranami na regionalnej urovni

Spdsob monitoringu:

KedZe nie je mozné vopred predpovedat rozhodnutie Rady partnerstva pre Regionalnu
integrovanu uzemnu stratégiu o rozsSireni zoznamu projektov, bol ako hodnotiaci ukazovatel
aktivity na podporu nastrojov politik uréeny pocet subjektov zainteresovanych na priprave
strategickych dokumentov v oblasti dopravy v regiéne. Sirokou akceptéciou flexibilnych
dopravnych systémov a udrzatelnych foriem dopravy subjektmi aich zastupcami, ktori
predkladaju a schvaluju vramci rady navrh novych projektovych zamerov sa zvysi
pravdepodobnost rozSirenia zoznamu a realizacie akéného planu.

LAST Ml Lﬂ o Agencira

na podporu
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Aktivita 2

Priorita aktivity 2

LAST Ml LEﬂ

Interreg Europe

Podporu zaradenia FTS do zasobnika projektov RIUS

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KoSice, n.o.

Rada partnerstva pre RIUS, KoSicky samospravny kraj

2018 - 2019

Projekt LAST MILE

ZlepSenie regionalnych politik a vytvorenie jasnych podmienok
pre udrzatefné a flexibilné druhy dopravy pre poslednu milu.

Aktivita pozostava zo stretnuti so zainteresovanymi skupinami
aclenmi Rady partnerstva pre RIUS zameranymi na
prerokovanie moznosti zaclenenia aktivit navrhovanych
v tomto akénom plane do zasobnika projektovych zamerov
opravnenych podla IROP. Ziadosti o nenavratny finanény
prispevok z IROP je mozné podavat iba na projekty uvedené
v tomto zasobniku.

6,7, 8, 10, 11, 14, 15

Pocet stretnuti so zainteresovanymi stranami na regionalnej
arovni
Pocet zapojenych subjektov

Vysoka

European Union
European Regional
Development Fund




3.2.2 Aktivity upravujuce legislativny ramec

Aktivita 1: Podpora legislativnych zmien v prospech flexibilnych dopravnych
systémov

Vychodiskovy stav:

Vyznamnou prekazkou rozvoja udrzatelnej mobility a flexibilnych dopravnych systémov je
chybajuca alebo nedostatocna legislativa. Flexibilné druhy dopravy nie je mozné financovat
z verejnych zdrojov z dévodu ich problematickej integracie do systému verejnej dopravy.
Viac informacii najdete v 1.3.1 Legislativa na narodnej urovni.

Aktivita:

Vyznamnym a koncepénym rieSenim pre uplatnenie prvkov flexibilnej dopravy v systéme
pravidelnej dopravy vo verejnom zaujme suU mierne upravy sucasnej legislativy. Tieto upravy
spocivaju najma v nasledujucich zmenach:

1. Definovanim niektorych malo vyuzivanych pravidelnych autobusovych spojov ako
,autobus na zavolanie® (dial-a-bus), bude mozné hospodarnejSie zabezpecCovanie
dopravnych sluzieb, novelizaciou vyhlasky €. 124 Prilohy €. 3 doplnenim informativnej
znacky ,autobus na zavolanie®.

2. Vytvorenim moznosti alternativnych tras pravidelnej autobusovej dopravy a zachadzok len
v pripade potreby, doplnenim § 7 ods. 1 o pism. j) v zneni ,udaj o alternativnych trasach
autobusového spoja a zachadzok len na poziadanie®.

3. Umoznenim spolufinancovania kyvadlovej dopravy (shuttle) na zaklade sluzby vo
verejnom zaujme novelizaciou § 21 ods. 2 zakona &. 56/2012 Z. z. vypustenim textu
.rekreaCné a turistické" alebo § 22 ods. 4 doplnenim o mozZnost poskytovat’ prispevok od
podnikatelskych subjektov na podporu cestovného ruchu ako spolufinancovanie sluzieb vo
verejnom zaujme.

Zodpovedna organizacia: Agentura na podporu regionalneho rozvoja KosSice, n.o.

DalSie zainteresované organizacie: Kosicky samospravny kraj, Ministerstvo dopravy
a vystavby SR

Harmonogram realizacie: 2018 - 2020
Naklady: Nepredpokladdme vyznamné naklady
Moznosti financovania: Projekt LAST MILE

Indikator splnenia aktivity: Pocet stretnuti so zainteresovanymi stranami na regionalne;j
a narodnej urovni

LAST Ml Lﬂ o Agencira

D Q 22 pOapoTd European Union
Interreg Europe 0.§ regiondlneho

European Regional
Development Fund

rozvoja Kosice,
n. o.
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Aktivita 1 Podpora legislativnych zmien v prospech flexibilnych
dopravnych systémov
Agentura na podporu regionalneho rozvoja KosSice, n.o.

Kosicky samospravny kraj, Ministerstvo dopravy a vystavby SR

2018 - 2020

Projekt LAST MILE

ZlepSenie regionalnych politik a vytvorenie jasnych podmienok
pre udrzatefné a flexibilné druhy dopravy pre poslednu milu.

Vyznamnym a koncepnym rieSenim pre uplatnenie prvkov
flexibilnej dopravy v systéme pravidelnej dopravy vo verejnom
zaujme su mierne Upravy sucasnej legislativy.

1.Definovanim niektorych malo vyuzivanych pravidelnych
autobusovych spojov ako ,autobus na zavolanie® (dial-a-
bus), by bolo mozné hospodarnejSie zabezpelovanie
dopravnych sluzieb, novelizaciou vyhlasky ¢. 124 Prilohy ¢. 3
doplnenim informativnej znacky ,autobus na zavolanie®.

2.Vytvorenim moznosti  alternativnych tras pravidelnej
autobusovej dopravy a zachadzok len v pripade potreby,
doplnenim § 7 ods. 1 o pism. j) v zneni ,udaj o alternativnych
trasach autobusového spoja a zachadzok len na
poziadanie®.

3.Umoznenim spolufinancovania kyvadlovej dopravy (shuttle)
na zaklade sluzby vo verejnom zaujme novelizaciou § 21
ods. 2 zakona €. 56/2012 Z. z. vypustenim textu ,rekreacné
a turistické” alebo § 22 ods. 4 doplnenim o moznost
poskytovat prispevok od podnikatelskych subjektov na
podporu cestovného ruchu ako spolufinancovanie sluzieb vo
verejnom zaujme.

2,4,8, 14,17

Poclet stretnuti so zainteresovanymi stranami na regionalnej
a narodnej urovni
Priorita aktivity 1 Vysoka

LAST Ml LEﬂ -
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3.2.3 Aktivity suvisiace s organizacnymi Strukturami
Aktivita 8: Vystavba prestupnych terminalov s prislusnym informaénym systémom
Vychodiskovy stav:

Atraktivita autobusovej dopravy v uplynulych rokoch v SR aj KoSickom kraji klesa. Je to
mozné vidiet aj na prepravnych vykonoch dopravcov v 1.2.2.2 Vykony v autobusovej
doprave. Stavebno-technicky stav autobusovych stanic je zhodnoteny v kapitole 1.2.2.1
Zastavky a stanice VOD. V kraiji nie je v prevadzke systém integrovanej dopravy.

Aktivita:

V ramci tejto aktivity bude realizované dobudovanie nastupisk, ich zastreSenie, informacny a
kamerovy systém a odstavné plochy pre osobné auta. Budu tiez doplnené stojany pre
bicykle a stojiska pre autobusy, ktoré za¢inaju a kon¢€ia autobusové spoje na terminali.

Na novovybudovanych odchodovych nastupistiach pribudne 6 odchodovych tabul a 2
centralne tabule, na ktorych budu zverejhiované vSetky odchody a prichody jednotlivych
spojov. Informaéné tabule tiez umoznia informovanie cestujucich o dalSich moznostiach
dopravy v Uzemi, napr. o flexibilnych dopravnych systémoch.

Zodpovedna organizacia: ARRIVA Michalovce a.s.

Dalsie zainteresované organizacie: Kosicky samospravny kraj
Harmonogram realizacie: ZacCiatok neznamy - Ukoncenie 12/2020
Naklady: cca 1 mil. €

Moznosti financovania: IROP + 10% vlastnych zdrojov

Indikator splnenia aktivity: PoCet novych alebo zrekonStruovanych terminalov

LAST Ml LEﬂ o Agencira

na podporu
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Aktivita 8 Vystavba prestupnych terminalov s prisluSnym informacnym
systémom
ARRIVA Michalovce a.s.

KoSicky samospravny kraj

Zaciatok neznamy - Ukoncenie 12/2020
cca 1 mil. €
IROP + 10% vlastnych zdrojov

ZvySenie poctu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych
druhov verejnej dopravy.

Planované aktivity: dobudovanie nastupisk, ich zastreSenie,
informacny a kamerovy systém a odstavné plochy pre osobné
auta, stojany pre bicykle a autobusy, ktoré zacinaju a koncia
autobusové spoje na terminali.

Na novovybudovanych odchodovych nastupistiach pribudne 6
odchodovych tabul a 2 centralne tabule, na ktorych budu
zverejiiované vsetky odchody a prichody jednotlivych spojov.

4,11, 14, 17

Pocet novych alebo zrekonstruovanych terminalov

Priorita aktivity 8 Vysoka

LAST Ml LEﬂ -

5 C European Union
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Aktivita 13: Tvorba uzemného planu pre oblast’ Slovenského raja
Vychodiskovy stav:

Obce na uzemi Slovenského raja v su€asnosti medzi sebou nedostatoCne komunikuju pri
planovani dopravy. Uzemné plany spracovavaju tato oblast iba jednotlivo a aj ked pri tom
reSpektuju Uzemny plan velkého Gzemného celku Kosicky kraj z roku 1998 (doplneny 2017)
nedostatoCne pri tom reaguju na dopyt turistov, miestnych obyvatelov, & dopravnu situaciu v
okolitych obciach.

Aktivita:

Existencia Narodného parku Slovensky raj si vyzaduje spolo¢né planovanie viacerych miest
a obci pre oblast uzemného rozvoja, dopravy apod. Spoloény Uzemny plan musi byt v
sulade s uzemnym planom regiénu a mal by byt podkladom pre tvorbu a aktualizaciu
Uzemnych planov miest a obci v danom Uzemi. Spracovanie planu by malo nadvazovat na
plan udrzatelnej mobility KSK.

Uzemny plan ustanovi zasady a regulativy $truktury osidlenia, priestorového usporiadania a
funkéného vyuzivania dotknutého Uzemia z hladiska jeho trvalo udrzatelného rozvoja,
zasady a regulativy usporiadania verejného dopravného a technického vybavenia a okrem
iného aj verejnoprospesné stavby. V procese tvorby tohto dokumentu bude mozné nadviazat
aj na spracovavany plan udrzatelfnej mobility samospravneho kraja.

Zodpovedna organizacia: KoSicky samospravny kraj

DalSie zainteresované organizacie: Oblastna organizacia cestovného ruchu Slovensky raj
& Spis, miestne samospravy

Harmonogram realizacie: 11/2019 — 4/2021
Naklady: 70 000 €
Moznosti financovania: Rozpocet KSK

Indikator splnenia aktivity: PoCet uzemnych planov a planov udrzatelnej mobility

LAST Ml Lﬂ o Agencira

na podporu

* . £
Interreg Europe 0.§ regiondlneho

rozvoja Kosice,

European Union
European Regional
Development Fund

n. 0.

73



Aktivita 13

Priorita aktivity 13

LAST Ml LEﬂ

Interreg Europe

Tvorba Uzemného planu pre oblast Slovenského raja

KoSicky samospravny kraj

Oblastna organizacia cestovného ruchu Slovensky raj & Spi$,
miestne samospravy

11/2019 — 4/2021
70 000 €
Rozpocet KSK

ZvySenie socialnej a uzemnej kohézie prostrednictvom
rovhakych dopravnych moznosti a lepSej dopravnej
dostupnosti.

ZlepSenie regionalnych politik a vytvorenie jasnych podmienok
pre udrzatelné a flexibilné druhy dopravy pre poslednu milu.

Existencia Narodného parku Slovensky raj si vyzaduje
spolo¢né planovanie viacerych miest a obci pre oblasti
Uzemného rozvoja, dopravy apod. Spolo¢ny uzemny plan musi
byt v sulade s uzemnym planom regiénu a mal by byt
podkladom pre tvorbu a aktualizaciu uzemnych planov miest a
obci v danom uzemi. Spracovanie planu by malo nadvazovat
na plan udrzatelnej mobility KSK.

Uzemny plan ustanovi zasady a regulativy $truktdry osidlenia,
priestorového usporiadania a  funk&ného vyuzZivania
dotknutého Uzemia z hladiska jeho trvalo udrzatelného
rozvoja, zasady a regulativy usporiadania verejného
dopravného a technického vybavenia a okrem iného aj
verejnoprospesné stavby.

2,5,6,7,8,10, 16, 17

Pocet uzemnych planov a planov udrzatelnej mobility

Stredna

European Union
European Regional
Development Fund
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Aktivita 14: Tarifno-informaéné zabezpeéenie integrovaného dopravného systému
Vychodiskovy stav:

V suc€asnosti v KoSickom kraji pésobia dvaja vyznamny dopravcovia v osobnej doprave.
Cast' ich vozidiel je vybavena systémom pre sledovanie polohy vozidiel. Informacie o
aktualnej polohe sa méze verejnost dozvediet prostrednictvom mobilnej aplikacie pre
telefony, no autobusové stanice nie su vybavené verejnym pripojenim na internet a cestujuci
bez smart telefonu nemaju iny pristup k aktualnym informaciam.

Aktivita:

Zavedenie nového tarifno-informacné zabezpecenie integrovaného dopravného systému
zvySi atraktivitu verejnej dopravy medzi cestujucimi a malo by tiez prildakat novych
pouzivatelov. Informacie o aktualnej polohe vozidiel verejnej dopravy podporia zavadzanie
flexibilnych dopravnych systémov. Aktivita bude pozostavat z tychto &innosti:

1. Obnova technického zariadenia — palubné pocitace, tladiarne, personifikatné pracovisko
2. Informaéné systémy v autobusoch pre primestsku dopravu a mestsku hromadnu dopravu
— tabule vonkajSie, tabule vnutorné, kamery, wifi, hlasi¢e pre nevidomych, informacny displej
3. Dopravna kontrola — revizorské Citacky

4. Aplikacny software

Zodpovedna organizacia: Dopravcovia vo verejnom zaujme - eurobus, a.s. a ARRIVA, a.s.
DalSie zainteresované organizacie: Kosicky samospravny kraj

Harmonogram realizacie: 1/2018 (omeskanie) - 12/2020

Naklady: cca 5 mil. €

Moznosti financovania: IROP + 10% vlastnych zdrojov

Indikator splnenia aktivity: PoCet zavedenych informacnych systémov

LAST Ml Lﬂ o Agencira

na podporu
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Aktivita 14 Tarifno-informacné zabezpecenie integrovaného dopravného
systému

Dopravcovia vo verejnom zaujme - eurobus, a.s. a ARRIVA,
a.s.

KoSicky samospravny kraj

1/2018 (omeSkanie) - 12/2020
cca 5 mil. €
IROP + 10% vlastnych zdrojov

ZvySenie socialnej a Uzemnej kohézie prostrednictvom
rovhakych dopravnych mozZnosti a lepSej dopravnej
dostupnosti.

ZvySenie pocCtu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych
druhov verejnej dopravy.

1. Obnova technického zariadenia — palubné pocitace,
tlaCiarne, personifikacné pracovisko

2. Informacné systémy v autobusoch pre primestsku
dopravu a mestsku hromadnu dopravu — tabule vonkajsie,
tabule vnutorné, kamery, wifi, hlasi¢e pre nevidomych,
informacny displej

3. Dopravna kontrola — revizorské Citacky
4. Aplika¢ny software

8,11, 12,13

Pocet zavedenych informacnych systémov

Priorita aktivity 14 Stredna

LAST Ml LEﬂ -
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Aktivita 16: RozSirenie scéitacieho formulara pre scitanie turistov o informacie o
mobilithnom spravani turistov

Vychodiskovy stav:

Na uzemi Slovenskej republiky ani KoSického samospravneho kraja nebol doposial
zavedeny systém zberu dat o mobilithom spravani obyvatelstva prostrednictvom dopravno-
sociologickych prieskumov, €i u turistov prostrednictvom anketovych prieskumov. Vysledky
realizovanych prieskumov pre danu oblast najdete v Chyba! Nenalezen zdroj odkaz.
Chyba! Nenalezen zdroj odkazl.. Systematickym zberom dat o turistoch sa zaobera
Sprava NP Slovensky raj v pravidelne realizovanych scitaniach turistov.

Aktivita:

Doplnenie séitacieho formulara pre séitanie turistov v Slovenskom raji o otdzku o pouzitom
dopravnom made pre prichod do Slovenského raja. Doplnenim tejto otazky bude mozné
sledovat defbu prepravnej prace medzi turistami a tiez vyhodnocovat dopad aktivit
zameranych na podporu udrZatelnej mobility a flexibilnych dopravnych systémov. Tato
aktivita by nemala zvysit finanénu naroénost séitania a iba mierne predizit ¢as prieskumu.

Zodpovedna organizacia: Sprava NP Slovensky raj

DalSie zainteresované organizacie: Agentira na podporu regionalneho rozvoja Kosice,
n.o., Oblastna organizacia cestovného ruchu
Slovensky raj & Spis

Harmonogram realizacie: Zmena formulara do 12/2018, pouzitie od 1/2019
Naklady: Nepredpokladame vyznamné zvySenie nakladov
Moznosti financovania: Sprava NP Slovensky raj

Indikator splnenia aktivity: Pocet realizovanych prieskumov

LAST Ml Lﬂ o Agencira

. na podporu
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Aktivita 16 Rozsirenie sditacieho formulara pre sdéitanie turistov o
informacie o mobilithom spravani turistov
Sprava NP Slovensky raj

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KoSice, n.o.,
Oblastna organizacia cestovného ruchu Slovensky raj & Spis

Zmena formulara do 12/2018, pouzitie od 1/2019

Sprava NP Slovensky raj

RozsSirenie  zberu informacii o mobilitnom spravani
navstevnikov Slovenského raja a moznosti evaluacie aktivit.
ZabezpecCenie suladu konkrétnych aktivit s regionalnymi
Strukturalnymi programami.

Doplnenie scitacieho formulara pre scitanie turistov v
Slovenskom raji o otazku o pouzitom dopravnom modde pre
prichod do Slovenského raja. Doplnenim tejto otazky bude
mozné sledovat delbu prepravnej prace medzi turistami a tiez
vyhodnocovat dopad aktivit zameranych na podporu
udrzatelnej mobility a flexibilnych dopravnych systémov. Tato
aktivity by nemala zvySit finanénu naro¢nost’ scitania a iba
mierne prediZit ¢as prieskumu.

VSetky aktivity- s€itanie bude vyuZivané pri monitoringu

Pocet realizovanych prieskumov

Priorita aktivity 16 Nizka

LAST Ml LEﬂ -
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3.2.4 Aktivity podporujuce implementaciu FTS

Aktivita 3: Zrychleny autobusovy spoj SpiSskd Nova Ves - Podlesok - Kopanec —
Stratena

Vychodiskovy stav:

V minulosti boli pre spojenie severnej a juznej Casti Slovenského raja vyuzivané najma cesty
I/66 a 11/533 a to i autobusovou dopravou. Tieto cesty vSak predstavuju ¢asové zdrzania v
porovnani s trasou rekonstruovanej komunikacie 111/3227 popisanej v aktivite 5. Existujuce
autobusoveé linky pritom vyuzivaju vSetky autobusové zastavky na trase linky, o spdsobuje
dalSie zdrzania. Siet suCasnych autobusovych zastavok je znazornena na Obr. 18:
Teoreticka izochréna 15 min. dostupnosti autobusovych zastavok.

Aktivita:

Tato aktivita vychadza z prikladu dobrej praxe prezentovaného v ramci projektu LAST MILE
mestom Varna. Autobusova linka by mala byt zrychlena- ako stale zastavky budu oznacené
iba zastavky v SNV, Podlesku, v sedle Kopanec a Stratenej. Zvy$né zastavky (napr. SpiSsky
Stvrtok, Hrabusice, Hrabusice- Pila) budi na znamenie, ¢o skrati cestovny &as medzi
vychodiskovou a cielovou zastavkou. Tato priama linka (bez prestupu v Poprade alebo
Dobsinej) skrati cestovny ¢as medzi SNV a Stratenou o priblizne polovicu, z viac ako 2 hodin
na priblizne 55 minut. Po&as pilotnej prevadzky bude na Kopaneckej ceste vykonané séitanie
dopravy, ktoré by malo preukazat vyznam realizacie dalSich aktivit pre zvySenie preferencie
udrzatelnych dopravnych modov v uzemi.

Zodpovedna organizacia: eurobus, a.s.

Dalsie zainteresované organizacie: Agentura na podporu regiondlneho rozvoja Kosice,
n.o., Oblastna organizacia cestovného ruchu
Slovensky raj & Spis

Harmonogram realizacie: 1.7. - 2.9.2019

Naklady: 1 prives pre prepravu bicyklov: 3 700 €, 4 oznaCniky aich montaz: 1 300 €,
scitanie dopravy: 750 €, propagacia: 2 000 €

Moznosti financovania: Projekt Last Mile, rozpocet eurobus, a.s.

Indikator splnenia aktivity: PoCet cestujucich

LAST Ml Lﬂ o Agencira

na podporu
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Aktivita 3 Zrychleny autobusovy spoj SpiSska Nova Ves — Podlesok -
Kopanec — Stratena
eurobus, a.s.

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KoSice, n.o.,
Oblastna organizacia cestovného ruchu Slovensky raj & Spis

1.7.-2.9.2019

1 prives pre prepravu bicyklov: 3 700 €, 4 oznacniky aich
montaz: 1 300 €, scitanie dopravy: 750 €, propagacia: 2 000 €

Projekt Last Mile, rozpocet eurobus, a.s.

ZvySenie socialnej a uUzemnej kohézie prostrednictvom
rovhnakych dopravnych moznosti a lepSej dopravnej
dostupnosti.

ZvySenie pocCtu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych
druhov verejnej dopravy.

Vymena politik a prikladov dobrej praxe v oblasti udrzatelnej
mobility.

Autobusova linka by mala byt zrychlena- ako stale zastavky
budu oznaCené iba zastavky v SNV, Podlesku, v sedle
Kopanec a Stratenej. Zvy$né zastavky (napr. Spissky Stvrtok,
HrabuSice, HrabuSice- Pila) budu na znamenie, ¢o skrati
cestovny ¢as medzi vychodiskovou a cielovou zastavkou. Tato
priama linka (bez prestupu v Poprade alebo DobSinej) skrati
cestovny ¢as medzi SNV a Stratenou o priblizne polovicu, z
viac ako 2 hodin na priblizne 55 minut. Pocdas pilotnej
prevadzky bude na Kopaneckej ceste vykonané scitanie

dopravy.
2,4,5,10, 11, 14, 17

Pocet cestujucich

Priorita aktivity 3 Vysoka

LAST Ml LEﬂ -

5 C European Union
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Aktivita 4: Doplnit’ autobusové spoje do stredisk CR po€as letnej i zimnej turistickej
sezény

Vychodiskovy stav:

Jednym z dévodov klesajuceho poctu prepravenych osbb v autobusovej doprave je aj nizky
pocCet spojov medzi SpiSskou Novou Vsou a nastupnymi miestami do Slovenského raja, Ci
pre turistov neatraktivhe ¢asy odchodov spojov. Prejavuje sa to najma v letnych mesiacoch,
kedy neskorSi zapad sinka umoznuje organizaciu dlhSich vyletov, pri navrate z ktorych turisti
nemaju vhodny spoj smerom zo Slovenského raja. Prehfad prepravnych vykonov v
autobusovej doprave najdete v 1.2.2.2 Vykony v autobusovej doprave.

Aktivita:

Aktivita bude spocivat v doplneni minimalne jedného autobusového spoja spajajuceho
strediskd CR v Slovenskom raji so SpiSskou Novou Vsou poc¢as vikendov a letnych a
zimnych prazdnin (priblizne 164 dni). Trasa a &asy odchodov bude potrebné dalej
Specifikovat. PredbeZne sa javi ako turisticky atraktivna okruzna trasa cez Vernar (pripadne
Kopanec v lethom obdobi) a Grajnar s odchodom vo vecernych hodinach. Realizaciou tejto
aktivity dojde tieZz k zvySeniu atraktivity juznej Casti Slovenského raja a k znizeniu potreby
cestovania sukromnym vozidlom do tejto oblasti.

Zodpovedna organizacia: Kosicky samospravny kraj, eurobus, a.s.

DalSie zainteresované organizacie: Oblastna organizacia cestovného ruchu SLOVENSKY
RAJ & SPIS

Harmonogram realizacie: 2019
Naklady: Priblizne 21 300 € ro¢ne

Moznosti financovania: Rozpoc&et KoSického samospravneho kraja a Oblastnej organizacie
cestovného ruchu SLOVENSKY RAJ & SPIS

Indikator splnenia aktivity: PoCet novych autobusovych spojov

LAST Ml Lﬂ o Agencira

na podporu

* . £
Interreg Europe 0.§ regiondlneho
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Aktivita 4

Priorita aktivity 4

LAST Ml LEﬂ

Interreg Europe

Doplnit autobusové spoje do stredisk CR pocas letnej i zimnej
turistickej sezony
KoS8icky samospravny kraj, eurobus, a.s.

Oblastna organizacia cestovného ruchu SLOVENSKY RAJ &
SPIS

2019
Priblizne 21 300 € ro¢ne

Rozpocet KoSického samospravneho kraja a Oblastnej
organizacie cestovného ruchu SLOVENSKY RAJ & SPIS

ZvySenie socialnej a uUzemnej kohézie prostrednictvom
rovhakych dopravnych mozZnosti a lepSej dopravnej
dostupnosti.

ZvySenie poCtu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych
druhov verejnej dopravy.

Aktivita bude spocivat v doplneni minimalne jedného
autobusového spoja spajajuceho strediska CR v Slovenskom
raji so SpiSskou Novou Vsou poc€as vikendov a letnych
a zimnych prazdnin (priblizne 164 dni). Trasa a ¢asy odchodov
bude potrebné dalej Specifikovat. Predbezne sa javi ako
turisticky atraktivna okruzna trasa cez Vernar (pripadne
Kopanec vlethom obdobi) a Grajnar sodchodom vo
vecernych hodinach.

1,5,8,9, 10, 11, 14, 17

Pocet novych autobusovych spojov

Vysoka

European Union
European Regional
Development Fund




Aktivita 9: Doplnit’ vilakové spoje na zelezniénej trati 173 Cervena Skala — Margecany
pocas prazdnin a cez vikendy

Vychodiskovy stav:

Napriek narastu poétu prepravenych oséb v zZelezni¢nej doprave popisanom v 1.2.3.3
Vykony v Zelezni¢nej doprave v poslednych rokoch a relativne vysokému zaujmu turistov o
tento druh dopravy v Slovenskom raji, ministerstvo dopravy a objednavatel sluZieb vo
verejnom zaujme doposial nepristupil k zvySeniu poc¢tu spojov na Zzelezni¢nej trati 173
Cervena Skala — Margecany v juznej &asti Slovenského raja.

Aktivita:

Doplnenie jedného spoja pocas vikendov medzi Zel. stanicami Margecany (KoSice)
a Dob8inska ladova jaskyna, pripadne aj dalej. Toto priame dopravné spojenie zvysi
atraktivitu verejnej dopravy aj juznej Casti Uzemia Slovenského raja medzi turistami aj
miestnymi obyvatelmi. Existenciu tohto spoja si vyZiada aj spustenie prevadzky lanovej
drahy Dedinky — Geravy, ktoré je planované v roku 2019. Najvys3ie vytazenie tohto spoja sa
predpoklada pocas letnej sezdny, poc€as otvorenia DobSinskej ladovej jaskyne (od maja do
septembra).

Zodpovedna organizacia: KoSice region turizmus

DalSie zainteresované organizacie: Kosicky samospravny kraj, Oblastna organizacia
cestovného ruchu SLOVENSKY RAJ & SPIS, ZSR

Harmonogram realizacie: 7 — 8/2019
Naklady: 8 000 €
Moznosti financovania: KoSice regién turizmus

Indikator splnenia aktivity: Pocet prepravenych cestujucich

LAST Ml Lﬂ o Agencira

na podporu

* . £
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Aktivita 9

Priorita aktivity 9

LAST Ml LEﬂ

Interreg Europe

Doplnit viakové spoje na Zelezniénej trati 173 Cervena Skala —
Margecany pocas prazdnin a cez vikendy
KoSice region turizmus

KoSicky samospravny kraj, Oblastna organizacia cestovného
ruchu SLOVENSKY RAJ & SPIS, ZSR

7 —8/2019
8 000 €
KoSice region turizmus

ZvySenie socialnej a uUzemnej kohézie prostrednictvom
rovhnakych dopravnych moznosti a lepSej dopravnej
dostupnosti.

ZvySenie poCtu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych
druhov verejnej dopravy.

Doplnenie jedného spoja pocas vikendov medzi Zel. stanicami
Margecany (KoSice) a DobSinska ladova jaskyna, pripadne aj
dalej. Toto priame dopravné spojenie zvySi atraktivitu verejnej
dopravy aj juznej Casti Uzemia Slovenského raja medzi
turistami aj miestnymi obyvatefmi. Existenciu tohto spoja si
vyZiada aj spustenie prevadzky lanovej drahy Dedinky —
Geravy, ktoré je planované v roku 2019. NajvysSie vytazenie
tohto spoja sa predpoklada pocCas letnej sezény, pocas
otvorenia DobSinskej fadovej jaskyne (od maja do septembra).

1, 4,11, 14, 17

Pocet prepravenych cestujucich

Stredna

European Union
European Regional
Development Fund




Aktivita 10: Uzavretie cesty cez sedlo Kopanec pre individualnu automobilovu
dopravu

Vychodiskovy stav:

Realizaciou aktivity 5: Rekonstrukcia cesty [11/3227 cez sedlo Kopanec dbjde k zvysSeniu
atraktivity tejto cesty nielen medzi turistami a cyklistami ale aj medzi motoristami. V
Slovenskom raji alebo okoli pritom zatial nie je zavedena preferencia verejnej dopravy a
cestovné Casy verejnej dopravy su vyrazne dlhSie ako v pripad individualnej automobilovej
dopravy. Siet cestnych komunikacii v Slovenskom raji je bliZzSie popisana v 1.2.1.1 Pozemné
komunikacie v KoSickom kraji a Slovenskom raji.

Aktivita:

Aktivita spoc€iva v zmene organizacie dopravy na ceste 111/3227 v useku Pila - krizovatka
I/67. V sucasnosti je v Useku zakazany vjazd vozidiel s hmotnostou nad 7,5t, ¢o obmedzuje
aj vjazd vozidiel verejnej osobnej dopravy. Po rekonstrukcii tejto cesty bude mozné jej
vyuzivanie verejnou dopravou, no oCakavame aj zvySenie zaujmu o jej vyuzitie medzi
vodiémi osobnych motorovych vozidiel, ¢o bude viest k zvySeniu intenzit, produkcie emisii a
znizeniu bezpecénosti. Zmenou zvislého dopravného znacenia v uvedenom useku na znacky
¢. B 3 s dodatkovymi tabulkami umozfiujucimi vjazd verejnej doprave a napr. dopravnej
obsluhe déjde k zmierneniu tychto negativnych javov. Verejné prerokovania o
pripravovanych zmenach je mozné zorganizovat v ramci pripravy Planu udrzatelnej mobility
v KSK (Cas potrebny na realizaciu aktivity preto nezohladruje tieto prerokovania).

Zodpovedna organizacia: KoSicky samospravny kraj

DalSie zainteresované organizacie: Agentira na podporu regionalneho rozvoja Kosice,
n.o., miestne samospravy

Harmonogram realizacie: 12/2019 — 1/2020

Naklady: Projektova dokumentacia: 400€, dopravné znacenie: 500€
Moznosti financovania: Rozpocet KSK

Indikator splnenia aktivity: Dizka infrastruktury s preferenciou verejnej osobnej dopravy

LAST Ml Lﬂ o Agencira

na podporu

* . £
Interreg Europe 0.§ regiondlneho

rozvoja Kosice,

European Union
European Regional
Development Fund

n. 0.

85



Aktivita 10 Uzavretie cesty cez sedlo Kopanec pre individualnu
automobilovi dopravu
KoSicky samospravny kraj

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KoSice, n.o.,
miestne samospravy

12/2019 — 1/2020 (najskdr 2 mesiace po vyhodnoteni pilotnej
aktivity - zrychleny autobusovy spoj a dopravnych prieskumov,
po spracovani Planu udrzatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja)

Projektova dokumentacia: 400€
Dopravné znacenie: 500€

Rozpocet KSK

ZvySenie poCtu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych
druhov verejnej dopravy.

Vymena politik a prikladov dobrej praxe v oblasti udrzatelnej
mobility.

Aktivita spocCiva v zmene organizacie dopravy na ceste |11/3227
v Useku Pila - krizovatka 1/67. V sucasnosti je v Useku
zakazany vjazd vozidiel s hmotnostou nad 7,5t, €¢o obmedzuje
aj vjazd vozidiel verejnej osobnej dopravy. Po pripravovanej
rekon$trukcii tejto cesty bude mozné jej vyuzivanie verejnou
dopravou, no oCakavame aj zvySenie zaujmu o jej vyuZitie
medzi vodiémi osobnych motorovych vozidiel, o bude viest k
zvySeniu intenzit, produkcie emisii a znizeniu bezpecnosti.
Zmenou zvislého dopravného znacenia v uvedenom useku na
znacky €. B 3 s dodatkovymi tabulkami umoziujucimi vjazd
verejnej doprave a napr. dopravnej obsluhe déjde k zmierneniu
tychto negativnych javov. Verejné prerokovania
o pripravovanych zmenach je mozné zorganizovat v ramci
pripravy Planu udrzatefnej mobility v KSK.

3,4,5, 11, 13, 17

Dizka infradtruktury s preferenciou verejnej osobnej dopravy

Priorita aktivity 10 Stredna

LAST Ml LEﬂ -
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Aktivita 15: Zavadzanie prvkov elektromobility v Narodnom parku Slovensky raj
Vychodiskovy stav:

V uzemi Slovenského raja doposial nie je vybudovana siet nabijacich stanic pre
elektromobily, Ci elektrobicykle a ani systém verejnych bicyklov. Zo strany turistov tu je v3ak
vysoky zaujem o poziCiavanie bicyklov a vSeobecne rastie aj zaujem o vyuzivanie
elektrobicyklov. Delbu prepravnej prace vo vybranych mestach v KoSickom kraji si mozete
pozriet v 1.1.4.2 Delba prepravnej prace. Zaujem o zavedenie a poskytovanie tychto sluzieb
uz prejavili miestne samospravy a podnikatelia v cestovnhom ruchu, no realizacia tychto
aktivit mala doposial nizku prioritu. K zmene vnimania priority tychto aktivit doSlo aj v ramci
spracovania projektu LAST MILE.

Aktivita:

Indtalacia nabijacich stanic pre elektrobicykle a vozidla s elektrickym pohonov zvysi
atraktivitu tychto vozidiel a zaroven zvy3i atraktivitu Uzemia medzi ich vodi€mi. MozZnost
zapozicania elektrobicyklov o.i. zniZi potrebu pouZzitia sukromnych motorovych vozidiel na
uzemi Slovenského raja. Dobijacie stanice by mali byt umiestnené v severnej aj juznej Casti
Slovenského raja v zavislosti od moznosti miestnych samosprav. Elektrobicykle bude mozné
zapoziCat v severnej Casti Slovenského raja v obci HrabuSice. Ich dojazd ale umozni
navstevu juznych Casti SR.

Zodpovedna organizacia: Jednotlivé samospravy a podnikatelia v cestovhom ruchu

DalSie zainteresované organizacie: Oblastna organizacia cestovného ruchu SLOVENSKY
RAJ & SPIS

Harmonogram realizacie: 9/2019

Naklady: 2ks nabijacich stanic 2000€/ks, 5ks elektrobicyklov 1800€/ks
Moznosti financovania: RozpoCet samospravy, sukromné zdroje

Indikator splnenia aktivity: PoCet novych sluZieb v udrzatelnej mobilite

LAST Ml Lﬂ o Agencira

na podporu
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Aktivita 15 Zavadzanie prvkov elektromobility v Narodnom  parku
Slovensky raj
Jednotlivé samospravy a podnikatelia v cestovnom ruchu

Oblastna organizacia cestovného ruchu SLOVENSKY RAJ &
SPIS

9/2019

2ks nabijacich stanic 2000€/ks
5ks elektrobicyklov 1800€/ks

Rozpocet samospravy, sukromné zdroje

ZvySenie poCtu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych
druhov verejnej dopravy.

ZvySenie zamestnanosti vytvorenim ekologickych pracovnych
miest prostrednictvom zavadzania novych sluzieb v oblasti
mobility.

Indtalacia nabijacich stanic pre elektrobicykle a vozidla
s elektrickym pohonov zvySi atraktivitu tychto vozidiel
a zaroven zvySi atraktivitu Uzemia medzi ich vodi€mi. MoZnost
zapoziCania elektrobicyklov o.i. zniZi potrebu pouzitia
sukromnych motorovych vozidiel na uzemi Slovenského raja.

3,4,10, 11, 12, 17

Pocet novych sluzieb v udrzatelnej mobilite

Priorita aktivity 15 Stredna

LAST Ml LEﬂ -

5 C European Union
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3.2.5 Aktivity propagujuce udrzatelnu mobilitu
Aktivita 17: Organizacia kampane poc¢as Eurépskeho tyzdiia mobility
Vychodiskovy stav:

Doposial' boli kampane zamerané na podporu udrzatefnej mobility organizované najma vo
vacsich mestach (KoSice, Michalovce, SpiSska Nova Ves) so zameranim na obyvatelov
mesta, nie turistov, €i obyvatelov okolitych obci. Vacésinou spocivali v moznosti bezplatného
vyuZitia verejnej dopravy pocas jedného dia, FTS ako jedno z rieSeni zlepSenia dopravnej
dostupnosti vzdialenych lokalit prezentované neboli.

Aktivita:

Realizacia tejto aktivity bude spoclivat v aktivhom zapajani samosprav, ich obc¢anov
a navstevnikov do aktivit realizovanych v ramci Eurépskeho tyzdia mobility. Po registracii
samospravy na stranke http://eurotm2017.eurotm.sk/ samospravy pripravia program pre
tyzden od 16. do 22.9. zamerany najma na kampane podporujuce udrzatelné formy mobility.
Castou aktivitou byva bezplatné cestovanie mestskou, &i primestskou dopravou poé&as
Medzinarodného dria bez aut 22.9.

Zodpovedna organizacia: Miestne samospravy

DalSie zainteresované organizacie: Dopravcovia vo verejnom zaujme - eurobus, a.s. a
ARRIVA, a.s.

Harmonogram realizacie: kazdoro¢ne od 16. do 22.9.
Naklady: 1 500 €/mesto

Moznosti financovania: Rozpolet samosprav a dopravcov, Ministerstvo Zzivotného
prostredia Slovenskej republiky (dalej len ,MZP SR*)

Indikator splnenia aktivity: PoCet zorganizovanych kampani

LAST Ml LEﬂ o Agencira

na podporu
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Aktivita 17 Organizacia kampane poéas Eurépskeho tyzdiia mobility

Miestne samospravy

Dopravcovia vo verejnom zaujme - eurobus, a.s. a ARRIVA,
a.s.

kazdoro¢ne od 16. do 22.9.
1 500 €/mesto
Rozpodet samosprav a dopravcov, MZP SR

ZvySenie poCtu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych
druhov verejnej dopravy.

Po registracii samospravy na stranke
http://eurotm2017.eurotm.sk/ samospravy pripravia program
pre tyzden od 16. do 22.9. zamerany najmd na kampane
podporujice udrzatelné formy mobility. Castou aktivitou byva
bezplatné cestovanie mestskou dopravou pocas
Medzinarodného dna bez aut 22.9.

1,3,4,6,7,8, 10,11, 13, 14, 15

Pocet zorganizovanych kampani

Priorita aktivity 17 Nizka

LAST Ml LEﬂ : e
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http://eurotm2017.eurotm.sk/

3.2.6 Aktivity veduce k zvySovaniu povedomia

Aktivita 12: Realizacie kampane na podporu flexibilnych dopravnych systémov a
udrzatel'nej mobility po¢as dila Zeme

Vychodiskovy stav:

Den Zeme je jednym z najvhodnejSich dni poCas roka pre organizaciu aktivit a kampani na
podporu udrzatelfnej mobility vratane verejnej dopravy. V tento den byvaju na zakladnych a
strednych Skolach realizované aktivity na podporu zodpovedného pristupu k Zivotnému
prostrediu. Stredné skoly su pritom v zriadovatelskej pésobnosti samospravnych krajov.

Aktivita:

Samospravny kraj bude ako zriadovatel strednych Skol v spolupraci s miestnymi
samospravami ako zriadovatelmi zakladnych Skél v ramci tejto aktivity najma koordinovat
Cinnost’ zapojenych samosprav a$kél pri kampaniach zameranych na zvySovanie
povedomia o udrzatelnej mobilite. Ziaci $kél mézu okrem beznych aktivit ako byva zber
smeti v prirode vykonavat aj osvetu medzi turistami/motoristami, ¢i za¢asthovat sa diskusii a
Skoleni v oblasti udrzatefnej mobility a FTS. Vedomosti v tejto oblasti maju Ziaci Strednej
priemyselnej Skoly dopravnej v KoSiciach, &i strednych priemyselnych §kél v SpiSskej Novej
Vsi.

Zodpovedna organizacia: KoSicky samospravny kraj

Dalsie zainteresované organizacie: Agentira na podporu regiondlneho rozvoja Kosice,
n.o., miestne samospravy

Harmonogram realizacie: Kazdoro¢ne pocas dfia Zeme, 22.4.
Naklady: 600 €/kampan
Moznosti financovania: RozpoCet samospravy

Indikator splnenia aktivity: PoCet organizovanych kampani

LAST Ml LEﬂ o Agencira

na podporu
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Aktivita 12 Realizacie kampane na podporu flexibilnych dopravnych
systémov a udrzatelnej mobility po¢as diha Zeme
KoSicky samospravny kraj

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KoSice, n.o.,
miestne samospravy

KaZdoro¢ne poc¢as dia Zeme, 22.4.
600 €/kampani
Rozpocet samospravy

Vymena politik a prikladov dobrej praxe v oblasti udrzatelnej
mobility.

Denn Zeme je jednym z najvhodnejSich dni po¢as roka pre
organizaciu aktivit a kampani na podporu udrzatefnej mobility
vratane verejnej dopravy. V tento def byvaju na zakladnych a
strednych  Skolach realizované aktivity na podporu
zodpovedného pristupu k zivotnému prostrediu.

Realizaciu kampani je vhodné koordinovat na regionalnej
urovni uradom samospravneho kraja ako zriadovatela
strednych 8kél v spolupraci s miestnymi samospravami ako
zriadovatelmi ZS. Ziaci kol mozu okrem beznych aktivit ako
byva zber smeti v prirode vykonavat aj osvetu medzi
turistami/motoristami, ¢i sa zudastnovat diskusii a Skoleni v
oblasti udrzatelnej mobility.

3,4,6,7,8,9,610, 11, 13, 15

Pocet organizovanych kampani

Priorita aktivity 12 Stredna
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3.3 Harmonogram realizacie navrhovanych aktivit

Harmonogram akéného planu LAST MILE bol zostaveny v podobe Ganttovho diagramu,
ktory prehladnou grafickou formou zobrazuje jednotlivé navrhnuté aktivity akéného planu
(zoradené podla priority) a organizacie zodpovedné za ich implementaciu, ako aj terminy
zaciatku a ukoncenia (splnenia) realizacie jednotlivych aktivit a teda obdobie (trvanie) ich
realizacie.

et e oo et o
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Obr. 57: Harmonogram realizacie navrhovanych aktivit vo forme Ganttovho grafu

Harmonogram realizacie navrhovanych aktivit vo va¢Som rozliSeni sa nachadza v prilohe €.3
tohto dokumentu.
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4 Monitoring realizacie akéného planu

Pre udcely monitoringu tohto akéného planu bude vzmysle usmerneni pre tvorbu
regionalnych ak¢nych planov zavedeny regionalny monitorovaci systém.

4.1.1 Regionalny monitorovaci systém

Pre zvySenie udrzatelnosti akéného planu bude v kazdom zo zapojenych regiénov zavedeny
regionalny monitorovaci systém. Monitoring bude prebiehat poc¢as druhej fazy projektu LAST
MILE, no pri aktivitach s dIh§im trvanim by mal prebiehat aj po skonceni projektu.
Ukazovatele pre monitoring jednotlivych aktivit su zhrnuté v nasledovnej tabulke.

Tab. 12 Monitorovacie indikatory jednotlivych aktivit

Aktivita Indikator Obdobie Metoda
Pocet stretnuti so zainteresovanymi
1 stranami na regionalnej a narodnej Ex post
urovni

- - . . Dochadzkova listina
Pocet stretnuti so zainteresovanymi

2 . o, . Ex post
stranami na regionalnej urovni
2 Pocet zainteresovanych subjektov Ex post
, , ch
3,9 Pocet cestujucich Ex post EV|denC|’a prfedanyc
cestovnych listkov
4 Poc&et novych autobusovych spojov Ex post Evidencia dopravcu
57 Dizka rekonstruovanej infrastruktiry Ex post
6 Dizka novej infrastruktury Ex post
Podet novych alebo zrekonétruovanych Odovzdanie stavby
8 EXx post

terminalov

10 Dizka infrastruktury s preferenciou VOD | Ex post

11 Pocet modernizovanych vozidiel Ex post Evidencia dopravcu

Evidencia samosprav,

« . 7ch k . E
12, 17 | Pocet organizovanych kampani X post internetovych stranok

Pocet uzemnych planov a planov

13 udrzatelnej mobility

Ex post Zverejnenie planu

14 Pocet novych informaénych systémov Ex post Odovzdanie do

uzivania

Pocet novych sluZieb v udrzatelnej
15 > NOvY ) Ex post . _

mobilite Terénny prieskum
16 Pocet realizovanych prieskumov Ex post

. Agenttira .
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V radmci akéného planu boli tiez stanovené cielové hodnoty danych ukazovatefov. Subor
ukazovatelov, ciefovych a sucasnych hodnét je uvedeny v nasledujicej tabulke. Cielové
hodnoty indikatorov pre pocty cestujucich su stanovené ako predpokladané ro¢né hodnoty.

Tab. 13 Subor indikatorov a ich cielovych hodnot

. i Ciefova Sucasna
Aktivita Indikator hodnota hodnota

1 Pocet stretnuti so zainteresovanymi stranami na 3 0
regionalnej a narodnej urovni

5 Pocet stretnuti so zainteresovanymi stranami na 5 0
regionalnej urovni

2 Pocet zainteresovanych subjektov* 40

3 Pocet cestujucich 960 c/rok**

4 Pocet novych autobusovych spojov 1

5 Dizka rekonstruovanej infrastruktury 8 km

’ 0,0 km (2020)
6 Dlzka novej infrastruktury 12,6 km 0
(2022)

Dizka rekonstruovanej infrastruktury 1,9 km 0
Pocet novych alebo zrekonstruovanych terminalov 1 0
Pocet cestujucich 2 600 c/rok 0

10 Dizka infrastruktury s preferenciou VOD 8,6 km 0

11 Pocet modernizovanych vozidiel 2 0

12 Pocet organizovanych kampani 1 kampari/rok | O

13 Poée.zt. uzemnych planov a planov udrzatelnej 1 0
mobility

14 Pocet novych informaénych systémov 1

15 Pocet novych sluZieb v oblasti udrzatelnej mobility 2

16 Pocet realizovanych prieskumov srieskumy/rok 0

17 Pocet organizovanych kampani 1 kampari/rok | O

* Osobitny ukazovatel vykonnosti

** Autobus bude premavat iba pocas letnych prazdnin

Monitoring bude realizovany formou osobnych stretnuti zamestnancov ARR
a zastupcov organizacii zodpovednych za realizaciu aktivit a dalSich zainteresovanych
organizacii. Stretnutia budi organizované 4krat roéne. Na stretnutia budu pozyvani najma
zastupcovia organizacii realizujucich aktivity v priebehu sledovaného obdobia (Stvrtroka),
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alebo ti ktori aktivity uz realizovali a spristupnia zistené vysledky/hodnoty pre uréenie stavu
napifiania sledovanych ukazovatelov.

Terminy stretnuti su uvedené v harmonograme akéného planu LAST MILE prilohe €.3
a budu predchadzat stretnutiam projektovych partnerov a predkladaniu hodnotiacich sprav.
Casova previazanost tychto stretnuti je znazornena v Ganttovom grafe.

Ukazovatele vysledkov

Tab. 14 Subor ukazovatelov vysledkov a ich cielovych hodnot

Ukazovatele vysledkov Cielova hodnota Pociatocna hodnota

Suma (EUR) &trukturalnych fondov (rast a
pracovné miesta a/alebo Eurépska uzemna

. X . . 3 530 000,00 € 0
spolupraca) ovplyvnena projektom v oblasti
rieSenej projektom
Suma (EUR) inych fondov ovplyvnenych
: . e e -€ 0
projektom v oblasti, ktoru riesi projekt
Pocet subjektov zainteresovanych v projekte 40 0

LAST MILE

Prispevok k dosiahnutiu celkovych cielov projektu

Akény plan a aktivity v iom navrhované by mali viest tieZ k napifianiu cielov projektu LAST
MILE. Ich konkrétny prinos k dosiahnutiu poZadovanych vyslednych hodndét je zhrnuty
v nasledujucej tabulke.

Tab. 15 Subor cielov a ich ciefovych hodnét projektu LAST MILE

Ciefl Cielova hodnota Prispevok v rgmm
aktivity
o 0
Zmena vyberu dopravného rzggjzgfoo(s/o do 1,2,3,4,6,
modu turistov z IAD smerom k 0 8,9, 10, 11,

porovhani s rokom

2015) 15

udrzatefnych druhom dopravy

RozSirenie spadovej oblasti

o .
mesta verejnou dopravou 1,8% (Kosice) 3,4,9

ZvySenie 0 10% do

0 10% do roku 2020 (pre

dochadzkovy &as 60/120 min,) | "OKY 2020 6.8% (Spidskd
implementaciou FTS. N,ové Ves) 3,4,5
LAST MILE ' J & o)
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0,5* 3

Vytvorenie novych ,zelenych® 100 miest do roku

racovnych miest 2020 (v ramci projektu | 3 7
P y LAST MILE)
1 15
Zefektivnenie nakladov na Do 10% o

verejnu osobnu dopravu

960 cestujucich

roéne (v roku 3
2019)
Zvysenie poctu prepravenych
0s6b multimodalnymi alebo +25 000 cestujucich 2 600 cestujucich
flexibilnymi dopravnymi rocne ro¢ne (v roku 9
systémami 2019)

120 cestujucich

« 15
rocne

* Cast pracovného Uvazku- dva dni tyzdenne

V nasledujucom texte su bliZzSie Specifikované spbsoby dosiahnutia tychto cielovych hodnét
pre jednotlivé ciele.

Zmena vyberu dopravného médu turistov

Podla Dopravného modelu SR by mal v sledovanom obdobi rast stupen automobilizacie
v KSK z priblizne 310 voz./tis. obyv. (2015) na 360 voz./tis. obyv. (2020) a podiel IAD na
prepravnej praci by mal rast 0 6,6 — 8% do roku 2030, pri su¢asnom poklese podielu VOD
o priblizne 3%. Na zaklade tychto dopravnych modelov nie je mozné predpokladat narast
podielu ciest udrzatefnymi dopravnymi modmi na Uzemi narodného parku. Realizované
aktivity zvySia pocCet ciest vykonanych udrzatefnymi dopravnymi mdédmi, no podfa
Dopravného modelu SR bude narast poctu ciest IAD vyraznejSi a teda sa celkovy podiel
udrZatefnych foriem dopravy nezvysi.

RozSirenie spadovej oblasti mesta verejnou dopravou

Spadova oblast pre verejnu dopravu bola ur€ovana pre mesta KoSice a Spisska Nova Ves,
ako mesto, ktoré je zdrojom poslednych ciest navstevnikov Slovenského raja dochadzajucich
verejnou dopravou. Pre vypoclet velkosti spadovej oblasti nebolo uvazované so strednou
dobou €akania na spoj v zdroji ciest, kedZe pre spoje v juznej Casti Slovenského raja je tato
doba dlhSia ako sledovany cestovny Cas.

V pripade spadového uUzemia mesta KoSice verejnou dopravou v ¢ase 60 minut déjde
realizaciou aktivit tohto akéného planu o rozsirenie spadovej oblasti o priblizne 44 km?, &o
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predstavuje narast o 1,8%. Pdévodna uvaZovana spadova oblast ma pritom rozlohu
2 512 km? a zasahuje na Uzemie susedného $tatu.

V pripade spadoveho uzemia mesta SpiSska Nova Ves dbjde realizaciou aktivit akéného
planu LAST MILE o zvaé$enie spadového Gzemia o priblizne 105,1 km?, o predstavuje viac
ako polovicu rozlohy Gzemia narodného parku (194 km?). V percentudlnom vyjadreni ide
o rozSirenie spadovej oblasti o0 6,8%, pricom dalSie rozSirovanie spadovej oblasti je mozné
viac-menej uz iba mimo uzemia NP SR.

Vytvorenie novych ,,zelenych“ pracovnych miest

Najvyssi pocCet novovzniknutych pracovnych miest je mozné predpokladat v ramci aktivity
»Rekonstrukcia lanovej drahy Dedinky — Geravy*, pri ktorej vznikni nové pracovné miesta pri
obsluhe lanovej drahy. Dalie pracovné miesta vzniknu tiez v ramci zavadzania prvkov
elektromobility v Narodnom parku Slovensky raj, ¢i pri realizacii pilotnej aktivity. Pri zvySnych
aktivitach vzniknu nové pracovné miesta pri priprave alebo vystavbe a nepriamo i pri
realizacii aktivit.

Zefektivnenie nakladov na verejnu osobnu dopravu

Na zaklade dostupnych dopravnych modelov nie je mozné o€akavat v ramci KSK nérast
poCtu prepravenych cestujlucich, obsadenosti spojov a v snhahe o0 zachovanie dopravnej
obsluznosti uzemia ani zniZenie vysky dotacii do verejnej dopravy vSeobecne. V ramci
navrhovanych aktivit vSak déjde k zvySeniu atraktivity VOD a zvySenie poctu prepravenych
cestujucich v ¢asoch najvy$Sieho dopytu zo strany turistov, ¢o bude viest k zefektivneniu
vynakladanych dotacii.

Zvysenie poctu prepravenych os6b multimodalnymi alebo flexibilnymi dopravnymi
systémami

K najvyraznejSiemu narastu poctu pasazierov déjde po rekonstrukcii, modernizacii lanovej
drahy Dedinky — Geravy, kde predpokladame po jej uvedeni do prevadzky viac ako 35 000
prepravenych pasazierov ro¢ne. Vzhladom k nizkej kapacite odstavnych pléch v blizkosti
dolnej stanice lanovky a tieZ vyhodnej polohe autobusovej a Zelezni¢nej zastavky, je mozné
predpokladat vyuzivanie lanovky pri intermodalnych cestach v spojeni s verejnou osobnou
dopravou- autobusmi &i vlakmi.

K narastu pocCtu osbéb prepravenych multimodalnymi dopravnymi systémami déjde po
zvyseni poCtu zelezni€nych a autobusovych spojov prepajajucich zelezniénu stanicu v SNV
s nastupnymi miestami do NP SR, najma v jeho juznej Casti, kde sa miestna a regionalna
samosprava snazi zvySit atraktivitu Uzemia pre turistov a oich redistribuciu v ramci
narodného parku.
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Regionalny akény plan pre podporu flexibilnych dopravnych systémov v Kosickom

samospravnom kraji so zameranim na Slovensky raj

LAST MILE - Udrzatelna mobilita pre poslednu milu v turistickych regiénoch

Datum: DZL{ ©3 Ao18

Podpis: %

Agentura pre podporu regiondingho
~ Tozvoja Kosice n.o.
Strojdrenskd 3, 040 01 KOSICE
2

Peciatka organizacie:
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Priloha 1 — Listy aktivit akéného planu LAST MILE
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Aktivita 1

Priorita aktivity 1

Podpora legislativnych zmien v prospech flexibilnych dopravnych systémov

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KosSice, n.o.

Kosicky samospravny kraj, Ministerstvo dopravy a vystavby SR

2018 - 2020

Projekt LAST MILE

ZlepSenie regionalnych politik a vytvorenie jasnych podmienok pre udrzatelné a
flexibilné druhy dopravy pre poslednu milu.

Vyznamnym a koncep&nym rieSenim pre uplatnenie prvkov flexibilnej dopravy v
systéme pravidelnej dopravy vo verejnom zaujme suU mierne Upravy sucasnej
legislativy.

1.Definovanim niektorych malo vyuzivanych pravidelnych autobusovych spojov
ako ,autobus na zavolanie“ (dial-a-bus), by bolo mozné hospodarnejSie
zabezpecovanie dopravnych sluzieb, novelizaciou vyhlasky ¢. 124 Prilohy ¢. 3
doplnenim informativnej znacky ,autobus na zavolanie®.

2.Vytvorenim moznosti alternativnych tras pravidelnej autobusovej dopravy a
zachadzok len v pripade potreby, doplnenim § 7 ods. 1 o pism. j) v zneni ,udaj
o alternativnych trasach autobusového spoja a zachadzok len na poZiadanie®.

3.Umoznenim spolufinancovania kyvadlovej dopravy (shuttle) na zaklade sluzby
vo verejnom zaujme novelizaciou § 21 ods. 2 zakona &. 56/2012 Z. z.
vypustenim textu ,rekreacné a turistické“ alebo § 22 ods. 4 doplnenim o
moznost poskytovat prispevok od podnikatelskych subjektov na podporu
cestovného ruchu ako spolufinancovanie sluzieb vo verejnom zaujme.

2. ZNACKY INFORMATIVNE

R - micstenku s cestovnym listkom mozno zakipit'

& - miestenku s cestovnym listkom treba zakipit®

® - miestenku s cestovnym listkom mozno zakiipit v miestenkovych kanceldriich AMS

(@ - miestenku s cestovnym listkom treba zakipit' v miestenkovych kanceldriach AMS
AMS - automatizovany miestenkovy systém vo vybranych mestich

| —spoj prisluSnou zastavkou prechidza

< —spoj preméva po incj trase

€ - spoj zastavuje len na vystupovanie

) - spoj zastavuje len na nastupovanie

* ~ zastdvka je iba na znamenie alebo poziadanie

§ - naoznacenych zastivkach nie je povoleny nistup cestujiicich s ciefom prepravy

do ostatngch zhodne oznacenych zastivok spoja

2,4,8, 14, 17

Pocet stretnuti so zainteresovanymi stranami na regionalnej a narodnej urovni

Vysoka



Aktivita 2 Podporu zaradenia FTS do zasobnika projektov RIUS
Agentura na podporu regionalneho rozvoja KosSice, n.o.

Rada partnerstva pre RIUS, KoSicky samospravny kraj

2018 - 2019

Projekt LAST MILE

ZlepSenie regionalnych politik a vytvorenie jasnych podmienok pre udrzatelné a
flexibilné druhy dopravy pre poslednu milu.

Aktivita pozostava zo stretnuti so zainteresovanymi skupinami a ¢lenmi Rady
partnerstva pre RIUS zameranymi na prerokovanie moznosti zaclenenia aktivit
navrhovanych vtomto akénom plane do zasobnika projektovych zamerov
opravnenych podfa IROP. Ziadosti o nenavratny finanény prispevok z IROP je
mozné podavat iba na projekty uvedené v tomto zasobniku.

v&: hoasl
5‘
b

6,7, 8,10, 11, 14, 15

Pocet stretnuti so zainteresovanymi stranami na regionalnej urovni
Pocet zapojenych subjektov

Priorita aktivity 2 Vysoka



Aktivita 3

Priorita aktivity 3

Zrychleny autobusovy spoj SpiSska Nova Ves — Podlesok - Kopanec — Stratena
eurobus, a.s.

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KosSice, n.o., Oblastna organizacia
cestovného ruchu Slovensky raj & Spi$

1.7.-2.9.2019

1 prives pre prepravu bicyklov: 3 700 €, 4 oznacniky a ich montaz: 1 300 €,
sCitanie dopravy: 750 €, propagacia: 2 000 €

Projekt LAST MILE, rozpocet eurobus, a.s.

ZvySenie socialnej a uzemnej kohézie prostrednictvom rovnakych dopravnych
moznosti a lepSej dopravnej dostupnosti.

ZvySenie poctu pouZivatelov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej
dopravy.

Vymena politik a prikladov dobrej praxe v oblasti udrzatefnej mobility.

Autobusova linka by mala byt zrychlena- ako stale zastavky budu oznacené iba
zastavky v SNV, Podlesku, v sedle Kopanec a Stratenej. ZvySné zastavky (napr.
Spissky Stvrtok, Hrabusice, Hrabusice- Pila) budi na znamenie, ¢o skrati
cestovny ¢as medzi vychodiskovou a ciefovou zastavkou. Tato priama linka (bez
prestupu v Poprade alebo DobSinej) skrati cestovny ¢as medzi SNV a Stratenou
o priblizne polovicu, z viac ako 2 hodin na priblizne 55 minut. Po€as pilotne;j
prevadzky bude na Kopaneckej ceste vykonané scitanie dopravy.

2,4,5,10, 11, 14, 17

Pocet cestujucich

Vysoka



Aktivita 4 Doplnit’ autobusové spoje do stredisk CR pocas letnej i zimnej turistickej sezény

KoSicky samospravny kraj, eurobus, a.s.

Oblastna organizacia cestovného ruchu SLOVENSKY RAJ & SPIS

2019
Priblizne 21 300 € ro¢ne
Rozpocet KSK a OOCR

ZvySenie socialnej a uzemnej kohézie prostrednictvom rovnakych dopravnych
moznosti a lepSej dopravnej dostupnosti.

ZvySenie pocCtu pouzivatefov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej
dopravy.

Aktivita bude spoc€ivat v doplneni minimalne jedného autobusového spoja
spdjajuceho strediska CR v Slovenskom raji so Spidskou Novou Vsou pocas
vikendov a letnych azimnych prazdnin (priblizne 164 dni). Trasa a Casy
odchodov bude potrebné dalej Specifikovat. Predbezne sa javi ako turisticky
atraktivna okruzna trasa cez Vernar (pripadne Kopanec v letnom obdobi)
a Grajnar s odchodom vo vecernych hodinach.

1,5,8,9, 10, 11, 14, 17

Pocet novych autobusovych spojov

~
i
'
L
B

Priorita aktivity 4 Vysoka



Aktivita 5 Rekonstrukcia cesty [11/3227 cez sedlo Kopanec

KoSicky samospravny kraj

eurobus, a.s., Agentura na podporu regionalneho rozvoja KoSice, n.o.

28.5.-8.6.2018

496 000 €

Rozpocet KoSického samospravneho kraja

ZvySenie socialnej a uzemnej kohézie prostrednictvom rovnakych dopravnych
moznosti a lepSej dopravnej dostupnosti.

Rekonstrukcia cesty 111/3227 cez sedlo Kopanec ma za ciel zlepSenie stavebno-
technického stavu tejto komunikacie. Po rekon$trukcii bude mozné vyuZivanie
komunikacie vozidlami verejnej dopravy. Pre tento ucel bude tiez vykonana
orezavka zelene v okoli cesty. Do roku 2018 bol do tohto Useku zakazany vjazd
vozidiel s okamzZitou hmotnostou presahujucou 7,5 tony.

3,4,6, 10, 11, 13

Dizka zrekonstruovanej infratruktary

Priorita aktivity 5 Vysoka



Aktivita 6

Priorita aktivity 6

Cesta Ukrajina: Smizany — Podlesok (severna hranica Narodného parku
Slovensky raj)

Obec Smizany

Oblastna organizacia cestovného ruchu SLOVENSKY RAJ & SPIS, Slovensky
cykloklub

Do roku 2022
Priblizne 3 150 000 €
Rozpocet miestnej samospravy, IROP po doplneni do RIUS

Zvysenie socialnej a uzemnej kohézie prostrednictvom rovnakych dopravnych
moznosti a lepSej dopravnej dostupnosti.

ZvySenie pocCtu pouzivatefov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej
dopravy.

Spracovanie projektovej dokumentacie a realizacia projektu. ZvysSenie
atraktivnosti uzemia vytvorenim doplnkovych sluzieb — vystavba cesti¢ky pre
cyklistov a priaznivcov kolieskovych kor¢ul. Vedenie cestiCky pre cyklistov cez
obce s nizkym poétom pracovnych prilezitosti a mesto SpiSska Nova Ves zvysSi
aj mobilitu pracovnych sil, cestiCku pre cyklistov budi méct miestny obyvatelia
vyuzivat' aj na dochadzanie do prace.

10, 11, 13, 15, 17

Dizka novej infradtruktury

Vysoka



Aktivita 7 Rekonstrukcia lanovej drahy Dedinky — Geravy

Obec Dedinky

KoSicky samospravny kraj, KoSice Region Turizmus, Oblastna organizacia
cestovného ruchu SLOVENSKY RAJ & SPIS

Uvedenie do prevadzky 7/2019
800 000€

400 000€ rozpocet KSK
200 000€ regionalny prispevok

ZvySenie zamestnanosti vytvorenim  ekologickych  pracovnych  miest
prostrednictvom zavadzania novych sluzieb v oblasti mobility.
ZvySenie poctu pouZivatelov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej

dopravy.

Sedackova lanovka Dedinky — Geravy bola uvedena do prevadzky v decembri
1970. V roku 2009 vS8ak bola jej prevadza ukonCena. Pévodna lanovka mala
prepravnu kapacitu 270 osOb za hodinu, rekonstruovana by mala byt opat ako
jednolanova s jednomiestnymi sedackami so zachovanim pdvodnej kapacity.
Pri obsluhe lanovky vznikni nové pracovné prilezitosti a tiez sa zvySi atraktivita
danej lokality.

4,9, 11, 14, 17

Dizka rekonstruovanej infrastruktry

Lt
3 3
£
2

Priorita aktivity 7 Vysoka



Aktivita 8 Vystavba prestupnych terminalov s prislusnym informacnym systémom

ARRIVA Michalovce a.s.

KoSicky samospravny kraj

Zaciatok neznamy - Ukoncenie 12/2020
cca 1 mil. €
IROP + 10% vlastnych zdrojov

ZvySenie pocCtu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej
dopravy.

Planované aktivity: dobudovanie nastupisk, ich zastreSenie, informacny a
kamerovy systém a odstavné plochy pre osobné autd, stojany pre bicykle a
autobusy, ktoré zac¢inaju a koncia autobusové spoje na terminali.

Na novovybudovanych odchodovych nastupistiach pribudne 6 odchodovych
tabul a 2 centralne tabule, na ktorych budu zverejfiované vsetky odchody a
prichody jednotlivych spojov.

4,11, 14, 17

Pocet prestupnych uzlov

.
. ’

Priorita aktivity 8 Vysoka



Al © Doplnit vlakové spoje na Zelezniénej trati 173 Cervena Skala — Margecany
pocas prazdnin a cez vikendy

KoSice regién turizmus

KoSicky samospravny kraj, Oblastna organizacia cestovného ruchu
SLOVENSKY RAJ & SPIS, ZSR

7 —8/2019

8 000 €
KoSice region turizmus

ZvySenie socialnej a uzemnej kohézie prostrednictvom rovnakych dopravnych
moznosti a lepSej dopravnej dostupnosti.
ZvySenie pocCtu pouzivatefov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej

dopravy.

Doplnenie jedného spoja pocCas vikendov medzi Zel. stanicami Margecany
(KoSice) a DobSinska lfadova jaskyna, pripadne aj dalej. Toto priame dopravné
spojenie zvySi atraktivitu verejnej dopravy aj juznej Casti uzemia Slovenského
raja medzi turistami aj miestnymi obyvatelmi. Existenciu tohto spoja si vyziada aj
spustenie prevadzky lanovej drahy Dedinky — Geravy, ktoré je planované v roku
2019. NajvySSie vytazenie tohto spoja sa predpoklada pocCas letnej sezoény,
pocas otvorenia DobSinskej ladovej jaskyne (od maja do septembra).

@173 _Cervena Skala - Margecany

ot

1,4, 11, 14, 17

Pocet prepravenych cestujucich

Priorita aktivity 9 Stredna



Aktivita 10 Uzavretie cesty cez sedlo Kopanec pre individualnu automobilovi dopravu

KoSicky samospravny kraj

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KoSice, n.o., miestne samospravy

12/2019 — 1/2020 (najskor 2 mesiace po vyhodnoteni pilotnej aktivity - zrychleny
autobusovy spoj a dopravnych prieskumov, po spracovani Planu udrzZatelnej
mobility KoSického samospravneho kraja)

Projektova dokumentacia: 400 €
Dopravné znacenie: 500 €

Rozpocet KSK

ZvySenie pocCtu pouzivatefov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej

dopravy.
Vymena politik a prikladov dobrej praxe v oblasti udrzatefnej mobility.

Aktivita spoCiva v zmene organizacie dopravy na ceste 111/3227 v useku Pila -
krizovatka 1/67. V su€asnosti je v Useku zakazany vjazd vozidiel s hmotnostou
nad 7,5 t, o obmedzuje aj vjazd vozidiel verejnej osobnej dopravy. Po
pripravovanej rekonstrukcii tejto cesty bude mozZné jej vyuzivanie verejnou
dopravou, no oCakavame aj zvySenie zaujmu o jej vyuZitie medzi vodiEmi
osobnych motorovych vozidiel, ¢o bude viest k zvySeniu intenzit, produkcie
emisii a znizeniu bezpecCnosti. Zmenou zvislého dopravného znacenia v
uvedenom useku na znacky €. B 3 s dodatkovymi tabufkami umoZznujucimi vjazd
verejnej doprave a napr. dopravnej obsluhe déjde k zmierneniu tychto
negativnych javov. Verejné prerokovania o pripravovanych zmenach je mozné
zorganizovat' v ramci pripravy Planu udrzatelnej mobility v KSK.

3,4,5,11, 13, 17

Dizka infrastruktury s preferenciou verejnej osobnej dopravy

o o
P 4

Priorita aktivity 10 Stredna



Aktivita 11 Vybavit' verejné dopravné prostriedky pomdckami pre cestovanie (drziaky na
bicykle, lyze)

eurobus, a.s.

KoSicky samospravny kraj, Oblastna organizacia cestovného ruchu
SLOVENSKY RAJ & SPIS

Po overeni zaujmu a realizacii pilotnej aktivity €.3, od 2/2020

7 400 €

Rozpocet eurobus, a.s. a KoSického samospravneho kraja

ZvySenie poctu pouZivatelov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej

dopravy.
Vymena politik a prikladov dobrej praxe v oblasti udrzatelnej mobility.

Aktivita bude spocCivat v doplneni vozidiel primestskej dopravy turisticky
atraktivnych spojov o dva privesné voziky umoZznujuce prepravu bicyklov a lyZi.
Potrebna kapacita vozidiel a privesov bude overena pocas realizacie pilotnej
aktivity tohto akéného planu.

3,4,5,6,7,8, 10,12, 17

Pocet modernizovanych vozidiel alebo vozidiel s moznost prepravy bicyklov a
lyzi

! ~
!

Priorita aktivity 11 Stredna



Aktivita 12

Priorita aktivity 12

i A
i

Realizacie kampane na podporu flexibilnych dopravnych systémov a udrzatelnej
mobility po€as drfia Zeme

KoSicky samospravny kraj

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KosSice, n.o., miestne samospravy

Kazdorocne pocas diia Zeme, 22.4.
600 €/kampan
Rozpocet samospravy

Vymena politik a prikladov dobrej praxe v oblasti udrzatelnej mobility.

Denl Zeme je jednym z najvhodnejSich dni poCas roka pre organizaciu aktivit a
kampani na podporu udrzatefnej mobility vratane verejnej dopravy. V tento den
byvaju na zakladnych a strednych Skolach realizované aktivity na podporu
zodpovedného pristupu k Zivotnému prostrediu.

Realizaciu kampani je vhodné koordinovat na regiondlnej urovni Uradom
samospravneho kraja ako zriadovatela strednych 8kél v spolupraci s miestnymi
samospravami ako zriadovatelmi ZS. Ziaci $kdl méZu okrem beznych aktivit ako
byva zber smeti v prirode vykonavat' aj osvetu medzi turistami/motoristami, i sa
zucastiovat diskusii a Skoleni v oblasti udrzatefnej mobility.

3,4,6,7,8,9, 10, 11, 13, 15

Pocet organizovanych kampani

Stredna



Aktivita 13

Priorita aktivity 13

Tvorba Uzemného planu pre oblast Slovenského raja
KoSicky samospravny kraj

Oblastnd organizacia cestovného ruchu Slovensky raj & Spi§, miestne
samospravy

11/2019 - 4/2021
70 000 €
Rozpocet KSK

Zvysenie socialnej a uzemnej kohézie prostrednictvom rovnakych dopravnych
moznosti a lepSej dopravnej dostupnosti.

ZlepSenie regionalnych politik a vytvorenie jasnych podmienok pre udrzatefné a
flexibilné druhy dopravy pre poslednu milu.

Existencia Narodného parku Slovensky raj si vyzaduje spolo¢né planovanie
viacerych miest a obci pre oblasti uzemného rozvoja, dopravy apod. Spolo¢ny
uzemny plan musi byt v sulade s Uuzemnym planom regiénu a mal by byt
podkladom pre tvorbu a aktualizaciu uzemnych planov miest a obci v danom
Uzemi. Spracovanie planu by malo nadvazovat na plan udrzatelnej mobility
KSK.

Uzemny plan ustanovi zasady a regulativy Struktary osidlenia, priestorového
usporiadania a funkéného vyuzivania dotknutého Uzemia z hladiska jeho trvalo
udrzatelného rozvoja, zasady a regulativy usporiadania verejného dopravného a
technického vybavenia a okrem iného aj verejnoprospesné stavby.

2,5,6,7,8,10, 16, 17

Pocet uzemnych planov a planov udrzatelnej mobility

Stredna



Aktivita 14 Tarifno-informaéné zabezpecenie integrovaného dopravného systému

Dopravcovia vo verejnom zaujme - eurobus, a.s. a ARRIVA, a.s.

Ko8icky samospravny kraj

1/2018 (omeskanie) - 12/2020
cca 5 mil. €
IROP + 10% vlastnych zdrojov

ZvySenie socialnej a uzemnej kohézie prostrednictvom rovnakych dopravnych
moznosti a lepSej dopravnej dostupnosti.

ZvySenie poctu pouzivatelov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej
dopravy.

Obnova technického zariadenia — palubné pocitace, tlaciarne,
personifikaCné pracovisko

Informacné systémy v autobusoch pre primestsku dopravu a mestsku
hromadnu dopravu — tabule vonkajSie, tabule vnutorné, kamery, wifi,
hlasi¢e pre nevidomych, informacny displej

3. Dopravna kontrola — revizorské Citacky

4. Aplika¢ny software

8,11, 12,13

Pocet zavedenych informacnych systémov

1.
2.

Priorita aktivity 14 Stredna



Aktivita 15 Zavadzanie prvkov elektromobility v Narodnom parku Slovensky raj

Jednotlivé samospravy a podnikatelia v cestovnom ruchu

Oblastna organizécia cestovného ruchu SLOVENSKY RAJ & SPIS

9/2019

2 ks nabijacich stanic 2000 €/ks
5 ks elektrobicyklov 1800 €/ks

Rozpocet samospravy, sukromné zdroje

ZvySenie pocCtu pouzivatefov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej
dopravy.

ZvySenie zamestnanosti  vytvorenim  ekologickych  pracovnych  miest
prostrednictvom zavadzania novych sluZieb v oblasti mobility.

InStalacia nabijacich stanic pre elektrobicykle a vozidla s elektrickym pohonov
zvysi atraktivitu tychto vozidiel a zaroven zvySi atraktivitu Uzemia medzi ich
vodiémi. Moznost zapoziania elektrobicyklov o.i. znizi potrebu pouZzitia
sukromnych motorovych vozidiel na uzemi Slovenského raja.

3,4,10,11, 12, 17

Pocet novych sluzieb v udrzatelnej mobilite

Priorita aktivity 15 Stredna



Aktivita 16

Priorita aktivity 16

Rozsirenie scitacieho formulara pre scitanie turistov o informacie o mobilithom
spravani turistov

Sprava NP Slovensky raj

Agentura na podporu regionalneho rozvoja KoSice, n.o., Oblastna organizacia
cestovného ruchu Slovensky raj & Spis

Zmena formulara do 12/2018, pouzitie od 1/2019

Sprava NP Slovensky raj

RozSirenie zberu informacii o mobilitnom spravani navstevnikov Slovenského
raja a moznosti evaluacie aktivit.

ZabezpecCenie suladu konkrétnych aktivit s regionalnymi Strukturalnymi
programami.

Doplnenie s¢itacieho formulara pre scitanie turistov v Slovenskom raji o otazku o
pouzitom dopravnom maéde pre prichod do Slovenského raja. Doplnenim tejto
otazky bude mozné sledovat delbu prepravnej prace medzi turistami a tiez
vyhodnocovat dopad aktivit zameranych na podporu udrzatefnej mobility
a flexibilnych dopravnych systémov. Tato aktivita by nemala zvysit financnu
naroénost séitania a iba mierne predizit éas prieskumu.

Vsetky aktivity- s€itanie bude vyuzZivané pri monitoringu

Pocet realizovanych prieskumov

Nizka



Aktivita 17 Organizacia kampane po¢as Eurdpskeho tyzdiia mobility

Miestne samospravy

Dopravcovia vo verejnom zaujme - eurobus, a.s. a ARRIVA, a.s.

Kazdoro¢ne od 16. do 22.9.

1 500 €/mesto
Rozpoéet samosprav a dopravcov, MZP SR

ZvySenie pocCtu pouzivatefov multimodalnych/flexibilnych druhov verejnej
dopravy.

Po registracii samospravy na stranke http://eurotm2017.eurotm.sk/ samospravy

pripravia program pre tyzden od 16. do 22.9. zamerany najma na kampane
podporujuce udrzatelné formy mobility. Castou aktivitou byva bezplatné
cestovanie mestskou dopravou poc¢as Medzinarodného dria bez aut 22.9.

1,3,4,6,7,8, 10,11, 13, 14, 15

Pocet zorganizovanych kampani

Priorita aktivity 17 Nizka


http://eurotm2017.eurotm.sk/

Priloha 2 — Proces tvorby a implementacie akéného planu LAST MILE
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Priloha 3 — Harmonogram akéného planu LAST MILE

Meno Zaiatok Koniec Mené zdrojov Predchodcovia Stvr 1, 2018 [Stvr 2 2018 |§tvr 3, 2018 1Stvr 4, 2018 I_Stvr 1,2019  [Stwr2, 2019 |§tvr3 2019 [Stvr 4, 2019 |_Stvr1 2020 [Stvr2, 2}02[?‘ |§tvr 3, 2020 [Stvr 4, 2020 \_Stvr1 2021 [Stwr 2, 2021 |§tvr3 2021 [Stvr 4, 2021 [Stwr 1,2022  [Stwr 2, 2022 |§Wr 3,2022 [Stur 4, 2022 [Stvr 1
an [feb [mar Japr |maj [jun [jul Jaug [sep okt Jnov |dec [jan [feb Jmar [apr [maj [jun [jul Jaug [sep [okt [nov [dec [jan [feb [mar [apr [maj [jun [jal Jaug Jsep Jokt [nov [dec [jan [feb [mar [apr [maj [jun [jal Jaug Jsep [okt [nov [dec [jan [feb mar [apr [ma&j [jin [jul Jaug [sep [okt |nov [dec [jan
1 1. Support for legislative changes in favor of flexible transport syst... |31.12.2018.../30.9.2019 ... |Agency for the support of regional d... L 4 v
2 Regional stakeholders meeting 31.12.2018 ... |31.12.2018 ... |Agency for the support of regional develo... 3122018 i
3 Meeting with representatives of Ministry of Transport and Construction of t...{30.9.2019 8:...|130.9.2019 8:... | Agency for the support of regional develo...|2 3092019
4 2. Support for integration of the action plan activities into the list 0...[31.12.2018.../120.6.2019 ... |Agency for the support of regional d... v v
5 Meeting with representatives of Partnership council for RITS for inclusion o.../31.12.2018 ... [31.12.2018 ... |Agency for the support of regional develo... # 31.12.2018
6 Meeting with regional stakeholders for inclusion of AP activities in RITS 206.20191... |20.6.2019 1... |Agency for the support of regional develo...|38FF-5 dni
7 3. Fast bus line from Spisska Nova Ves — Podlesok - Kopanec — Stratena 1.7.2019 8:00 {2.9.2019 17.... |Agency for the support of regional develo... |27
8 4. Add bus connections to tourist centres during the summer and winter tour..[1.1.2019 9:00 |31.12.2019 __ |eurcbus, as_;KoSice Self-govemning Region [
9 8. Construction of intermodal PT terminals with information system 1.1.2018 9:00 [31.12.2020 ... |ARRIVA Michalovce a.s. ARRIVA Michalovee a.s.
10 9. Increase the number of train connections on railway line 7SR 173 erven... |5.7.2019 8:00 |2.9.2019 17-.__ |Kosice Region Tourism [ ] Kotide Region InurisJ?
11 10. Closing the road 111/3227 for private cars 31.12.2019 ... |6.1.2020 17:__. |KoSice Self-governing Region 7FS+40 dni;33FS+20 ‘EI Kosice Self-governing Region
12 12. Organizing mobility campaign during Earth day 22.4.2019 ... |22.4.2020 ... |Local self-governments;Kosice Self-... L v
13 Campaign 2019 2242019 8:...|122.42019 1. |Local self-governments;KoSice Self-gover... | Local self-gfjvernments;Kosicé Self-governing Rdgion
14 Campaign 2020 22.4.2020 8:...|22.4.2020 1... |Local self-governments;KoSice Self-gover... | Local self-governments;Kogice Self-governing Rdgion
15 13. Spatial plan of Slovak paradise area 5.11.2019 8:..|31.10.2022 . |KoSice Self-governing Region 33FS-20 dni ’—H | Kosice Self-gove
16 14 Information system of the integrated transport system 1.1.2018 9:00 [1.1.2020 14:._|eurobus, a.s.;ARRIVA Michalovce a s_;De... eurobuf, a.s.;ARRIVA Michalovee a.s.;Destination Management Organizption Slovak Paradise & Spi$
17 15. Introduce of electromobility in Slovak Paradise 1.7.2019 8:00 (14.8.2019 1. |Private entrepreneurs;Local self-governm_.. l:I Privatd eptrepreneurs;Lofal self-gorernments
18 16. Extend tourist counting by collecting information about their mo.|24.2.2019 ... |2.3.2020 1... |The administration of National Park o..| L .
19 Winter 2019 survey 2422019 9:...|125.2.2019 1... |The administration of National Park of Slo... | The administration of National Park of Slovak paradise
20 Summer 2019 survey 28.7.2019 8:...129.7.2019 1_._ | The administration of National Park of Slo... | The adminfistration of Nationgl Park of Slovak paradise
21 Winter 2020 survey 2922020 9:...|12.3.2020 17-... | The administration of National Park of Slo... | The administration of National Park of Slovak paradise
22 17. Organizing mobility campaign during European mobility week 16.9.2019 ... |22.9.2020 ... |eurobus, a.s.;ARRIVA Michalovce a.... » v
23 Campaign 2019 16.9.2019 8:.../23.9.2019 1... |ARRIVA Michalovce a.s_;eurobus, a.s_;Lo... [] | ARRIVA Michalofce a.s.;edrobus, a.s.;Local self-governments;KoSice Self-governing Region
24 Campaign 2020 16.9.2020 8....|22.9.2020 1... |ARRIVA Michalovce a s.;eurobus, a.s.;Lo... [J ARRIVA Michalofce a.s.;eurobus, a.s.;Local self-governments;Kosice Self-governing Region
26 Actions considered as milestones (related to sustainable mobility o...|28.5.2018 ... |2.1.2023 9:... L . v
27 5. Reconstruction of the road 111/3227 2852018 8:...|18.6.2018 17:___ |KoSice Self-governing Region = Kotice Setf-govermimg Regiom ——————————————
28 6. Bike path Ukraine from SmiZany to Podlesok 30.12.2022 ... |2.1.2023 9:00 |Local self-governments | Loc
29 7. Operation of cableway Dedinky - Geravy 1.7.2019 8:00 |[1.7.2019 8:00 |Local self-governments 4 1.7.2019 v
30 11. Provide public transport vehicles with equipment for transporting bicycl...|17.2.2020 1... |17.2.2020 1... |eurobus, a.s. TFS+120 dni 4 17.2.2020
32 Other milestones 1.10.2018 ... |31.12.2020... v
33 Sustainable mability plan for Kosice self-governing region 11220199 21220191 v #araw
34 Traffic counting on Kopanec road during pilot action 30.9.20191... |30.9.2019 1... |Agency for the support of regional develo... | 7FS+20 dni 4 (30.9.2019
35 Monitoring meetings 1.10.2018 ... |27.8.2020 ... |Agency for the support of regional d... L .
36 1/2018 1.10.2018 8:...[1.10.2018 8.... | Agency for the support of regional develo... 4 1.10.2018
37 1/2019 29.3.2019 9:...129.3.2019 9:... |Agency for the support of regional develo... 4 2032019
38 212019 2862019 8:...|128.6.2019 8:.__ |Agency for the support of regional develo... 4 28.6.2019
39 312019 30.9.2019 8:...|30.9.2019 8:___ |Agency for the support of regional develo... # (30.9.2019
40 4/2019 28.11.2019 .. |28.11.2019 ... |Agency for the support of regional develo...|[47SS-1 de 28.11.2019
41 1/2020 31.3.2020 8:...|31.3.2020 8:... |Agency for the support of regional develo... 4 31.3.2020
42 212020 30.6.2020 8:...|130.6.2020 8:... | Agency for the support of regional develo... 4 30.6.2020
43 3/2020 27.8.20201... |27.8.2020 1... |Agency for the support of regional develo...|495S-1 de > 27.8.2020 v
44 Change of legislation according proposal from LM project 31.12.2020 ... |31.12.2020 ... |Agency for the support of regional develo... |3 v 4 31.12.2020
45 Adding activities from LM AP to RITS list of projects 10.10.2019 . [10.10.2019 ... |Agency for the support of regional develo... |6FS+80 dni 4 10.19.2019
46 LM project management 30.11.2019.../31.8.2020 ... L .
47 Partner report 11/2019 30.11.2019 ... |2.12.2019 1... 2.12.2019
48 Progress report 6 3.12.20191... |3.12.2019 1... 47FS+1 de 4 3.12.2019
49 Partner report 8/2020 31.8.2020 8:...|31.8.2020 8. 31.8.2020
50 Progress report 7 31820201 |31.820201. .. 49FS+1 de 4 31.8.2020
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