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1. UVOD

Publikacia bola vypracovand v ramci projektu ZIP (Zosuladenie a inovacia pldnovania rozvoja
prihrani¢ného SK-UA uzemia), ktorého cielom je na zaklade spoluprace slovenskych a ukrajin-
skych odbornikov v planovani a z pribuznych odborov vypracovat a aplikovat metodiku zaclero-
vania globalnych hrozieb a prilezitost! s vyznamnym lokalnym dosahom do spolo¢ného SK-UA
cezhrani¢ného planovacieho procesu.

Tato publik4cia sa zameriava na identifikaciu sucasnych vyziev, venuje sa hlbsie prilezitostiam,
bariéram a problémom v izemnom planovani a regionalnom rozvoji v prihrani¢nom uzemf
Slovenska (okresy Michalovce, Sobrance a TrebiSov z KoSického samospravneho kraja a okre-
sy Humenné, Medzilaborce, Snina a Stropkov z PreSovského samospravneho kraja) a Ukrajiny
(Uzhorodsky rajon, Velkoberezniansky a Perecinskom rajén Zakarpatskej oblasti).

Dizka spolo¢nej slovensko-ukrajinskej hranice je 98,5km. Prihrani¢ny priestor na slovenskom
uzeml{ je v severnej Casti tvoreny prevazne lesnym masivom Vychodnych Karpat s minimalnym
osi{dlenim. V juznej Casti je urbanizacia prihrani¢ného priestoru vyraznejsia, koncentruju sa tu
vychodo-zapadné dopravné a energetické koridory.

Cielom je popisat su¢asny stav na zaklade dostupnych relevantnych zdrojov informacii, identifi-
kovat prilezitosti, pripadne ohrozenia pre prihrani¢ny regién a navrhnut odporucania, opatrenia,
pripadne aktivity v ré6znych oblastiach (v oblasti technickej infrastruktury, dopravnej infrastruk-
tary, zivotného prostredia a ochrana prirody, polnohospodarstva a cestovného ruchu), ktoré by
zleps$ovali situaciu v oblasti tizemného planovania a regionalneho rozvoja prihrani¢ného uzemia.

V neposlednom rade, cez tvorbu spolo¢nej $tidie o izemnom planovani v cezhrani¢nom plano-
vani prispiet k zlepSeniu cezhrani¢ného toku informacii, vymene poznatkov a zniZzeniu existuju-
cich bariér cezhrani¢nej spoluprace v oblasti izemného pldnovania medzi PreSovskym a KoSic-
kym samospravnym krajom v ramci Slovenska a Zakarpatskou oblastou zo strany Ukrajiny.



9. SUCASNE VYZVY V OBLASTI UZEMNEHO
PLANOVANIA A REGIONALNEHO ROZVOJA
V PRIHRANICNOM UZEMI SLOVENSKA

2.1.V OBLASTI DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY

2.2.1. HLAVNE DOPRAVNO-URBANISTICKE SUVISLOSTI

Postavenie dopravnej infrastruktury medzinarodného, celostatneho a nadregionalneho vyznamu,
ktord, spolu s paneurdépskymi multimodalnymi koridormi ITF a sietami TEN-T, vytvara nadradenu
dopravnu sustavu Slovenskej republiky a je definovand v koncep¢nych dokumentoch na narodnej
urovni (Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001 v znenf KURS 2011 — zmeny a doplnky ¢.1
KURS 2001) a v regionalnych uzemnopléanovacich dokumentoch (UPN VUQC).

RieSenym uzemim vychodného Slovenska prechadza multimodalny koridor zakladnej siete
TEN-T Ryn — Dunaj, prioritna os zapad — vychod Mnichov/ Norimberg — Praha — Ostrava/Prerov
— Zilina — Ko8ice — Zahor/Cierna nad Tisou — (Uzhorod — L.vov) lokalizovand pre cesty a konven¢-
né Zeleznicné trate.

OBR.1: STAV A PLANOVANY R0ZvV0J SIETE TEN-T —v RIESENOM UZEMI{
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ZproJ: http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/
maps.html?layer=input_1,20,21&country=SK

Eurépska komunikacnd siet ma a bude mat vplyv na dalsi rozvoj komunikac¢nej a sidelnej Struktu-
ry Slovenska. Budu to predovsetkym dopravné koridory, odsthlasené na medzindrodnej urovni
ako multimoddlne koridory eurépskeho vyznamu, ktoré su v dotyku, resp. prechadzaju vychod-
nym uzemim Slovenska (mestami KoSice a PreSov):

« multimodalny koridor vetva Va. (Rakusko) — Bratislava — Zilina — Kogice — Zahor/Cierna nad
Tisou — (Uzhorod — Lvov) lokalizovany pre cesty, pre konvenc¢né trate Zzelezni¢nej a kombinovanej
dopravy a pre vysokorychlostnu Zelezni¢nu trat Bratislava — Zilina,



severo-juzna dopravna infrastruktira alokovana a schvalend v trasach mimokoridorovej cestne;j
siete TEN-T Rzeséw — Vysny Komarnik — PreSov — KoSice — Milhost — Miskolc, zaroven ako sucast
vyhladovej ViaCarpatia (Kaunas — Lublin — Rzesov) — Svidnik — PreSov — KoSice — (Miskolc — Ru-

munsko — Ukrajina/Odesa),
hlavny Zelezni¢ny uzol Kosice a zadkladné verejné terminaly kombinovanej dopravy sieti TEN-T

v Kosiciach a Dobrej, pévodny terminal v Ciernej nad Tisou,

Letisko KosSice,
Zelezni¢na doplnkova siet Krakéw — Plave¢ — PresSov — KoSice — Kechnec — Miskolc a Bratislava —

Nové Zamky — Zvolen — Luc¢enec — KoSice.

OBR.2: SIET CESTNEJ INFRASTRUKTURY SR ZARADENEJ v TEN-T
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ZDpROJ: SLOVENSKA SPRAVA CIEST, www.cdb.sk

Slovenska republika deklaruje prostrednictvom vlddou schvalenej Koncepcie izemného rozvoja
2001, v zneni KURS 2011 snahu o vytvorenie koridoru veduceho cez aglomeracie a mesta pozdl?
vychodnych hranic asociovanych statov EU, nazyvaného ViaCarpatia v trase: Kaunas — Lublin —
Rzeszow —PreSov — KoSice — Miskolc — Oradea — Bukurest — Constanca. ViaCarpatia sa napaja
na koridor ¢. III Berlin — Wroclaw — Lvov — Kijev prechadzajuci cez Polsku republiku a na koridor
¢. V prechadzajuci cez Madarsko a Ukrajinu v trase Terst — Lublana — Budape&t — Uzhorod —

Lvov.

Uzemim vychodného Slovenska prechadzaju tieto dopravné siete zaradené do systému Eurép-
skych dohéd o dblezitych komunikaciadch eurépskeho vyznamu:



a) Eurépska dohoda o hlavnych cestnych tahoch s medzinarodnou premavkou (AGR)

Hlavné cesty triedy A, smer zapad — vychod: E50 (Brest — Paris — Nuremberg — Rozvadov — Pra-
ha — Brno — Trenéin — Zilina) — Kogice — Vy$né Nemecké — (Uzhorod — Stryj — Rostov na Done —
Makhachkala)

Pomocné cesty triedy A, smer sever — juh: E71 KoSice — (Miskolc — Budapest — Balatonaliga — Zag-
reb — Split)

Pomocné cesty triedy A, smer zdpad — vychod: E58 (Vienna — Bratislava — Zvolen) — KoSice —
(UZhorod — Suceava — Iasi — Kishinev — Odessa — Rostov na Done)

Cesty triedy B: E371 (Radom — Rzeszéw — Barwinek — VySny Komarnik — Svidnik — Presov a E571
(Bratislava — Zvolen) — KoSice

OBR.3: EUROPSKE CESTNE TAHY, D, R A HRANICNE PRECHODY NA RIESENOM UZEMI{

ZDROJ: SLOVENSKA SPRAVA CIEST, www.cdb.sk

b) Eurépska dohoda o hlavnych medzinarodnych Zelezniénych tratiach (AGCQC)

a o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a prislusnych
objektoch (AGTC)

E 40, C - E 40 (LeHavre — Paris — Nurnberg — Praha — Hranice na Morave — Ostrava — Zilina) — Ko-
gice — Cierna nad Tisou — (Cop)

C 30/1 (Krakow — Muszyna) — Plave¢ — Pregov — Kysak — Kogice — Canla — (Hidasnémeti — Miskolc)



OBR.4: PREHLAD ZACLENENIA ZELEZNICNYCH TRATI{ DO MEDZINARODNYCH DOHOD
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2.2.2. CESTNA INFRASTRUKTURA

Dialnice a rychlostné cesty
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Podla Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest, doplneny jeho Aktualizaciou,
na uzemi vychodného Slovenska bude realizovana infrastruktura (graficky na EU tahoch):

dialnica D1 Poprad — PreSov — KosSice — Michalovce — Zahor — $t. hranica SR/Ukrajina
rychlostna cesta R2 Rimavska Sobota — Kosice
rychlostna cesta R4 $t. hranica SR/MR Milhost — KoSice — (peaz s R2 aD1) — PreSov — Svidnik —

Vysny Komarnik — §t. hranica SR/PR, ako suc¢ast suhrnnej siete TEN-T a ViaCarpatia.

Tab.1: Sucasny a planovany stav lokalizacie cestnych komunikacii dohody AGR

. Sucasny stav Planovany stav
Usek komunikacie

komunikacia AGR komunikacia
Hranica okresov Levoca — PreSov 1718 ES50 D1
PreSov — KoSice 1720 E50,E371 D1 peazR4
KoS8ice — VySné Nemecké — §t. hranica SR/UA 1719 E50, E58 D1
Hranica okr. Rimavska Sobota — KoSice 1/16 E58,E571 R2
St. hranica SR/PR — Vy$ny Komarnik — Lipniky 1721 E371 R4
Lipniky — Kapu$any — PreSov 1718 E371 R4
Kos8ice — Milhost 1717 E71 R4

Zdroj: Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest




OBR.5: PLANOVANA TRASA DIALNICE D1

ZproJ: DIALNICA D1 BIDOVCE — &T. HRANICA SR/UA, STUDIA REALIZOVATELNOSTI, 2014

OBR. 6: PLANOVANA TRASA DIALNICE D1, USEK ZAHOR — 8T. HRANICA SR/UKRAJINA
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Vzajomna previazanost uzemného rozvoja regiénu vychodného Slovenska so susednym regi6-
nom Ukrajiny nebola dostato¢ne dokomunikované na narodnej (KURS) ani regionélnej irovni
(UPN VUC) (poslednych patnast rokov v izemnom planovani bez spatnej vazby ukrajinskej stra-
ny). Dnes identifikovany problém tizemného prepojenia navrhovanej dialnice D1 a urc€enie lokali-
ty nového hrani¢ného priechodu je aktudlnou témou na bilateralne rokovania, nakolko projekéna
priprava D1 je v etape environmentalneho posudzovania zameru vo variantnom rieSeni (EIA).

Cesty I. a Il. triedy a ddlezité cesty III. triedy

Okrem nadradenej $tatnej cestnej siete (cesty AGR I. triedy, navrhovand D1) tzemim vychod-
ného Slovenska prechadzaju dalsie cesty I. triedy celoStatnej urovne a regionalne cesty II. a IIl.
triedy, ktoré priamo nadvazuju na Slovensko-ukrajinsky prihrani¢ny priestor. Cesty L. triedy v do-
pravnych suvislostiach plnia funkciu subeznych ciest a su prepojené privadzacmi na planované
rychlostné cesty a dialnicu D1.

o Cestal/19 KoSice — Vy$né Nemecké (hrani¢ny priechod s UA) vytvara sprievodnu komunika-
ciu navrhovanej dialnice D1. Hrani¢ny priechod navrhovany na dialnici D1 Zahor — StoroZnica,
po realizacii na ukrajinskej aj slovenskej strane preberie funkciu dialkovej medzinarodnej cestnej
dopravy (osobnej a TIR).

Na cesta I/19 je navrhovany obchvat mesta Sobrance a prepojenie s D1 dialni¢nym privad-
zacom. Navrhované je aj prepojenie oboch hrani¢nych prechodov Zahor — Vysné Nemecké
dialni¢nym privadzacom. V trase Pavlovce nad Uhom — Vysokd nad Uhom — Z&hor — BeZovce
sa z dévodu hospodarskeho prepojenia uzemia, ktoré je rozdelené riekou Uh, navrhuje vybu-
dovat cestu III. triedy. Sucastou prepojenia je pldnovany novy most cez rieku Uh.

e Cestal/74 Humenné — Snina — Ubla (hrani¢ny priechod s UA) je suCastou ciest celostatnej urov-
ne a cestného prepojenia PreSov — Ubla. Pre navrhovanu kategériu cesty C 11,5/80 (s rezervou
na mozné rozsirenie na C22,5/80) sa uvazuje s obchvatmi sidiel, podla charakteru aj vyhladového
zatazenia hrani¢ného priechodu Ubla — Malyj Bereznyj (do 7,5 tony nakladna doprava). Prepojenie
na Lvov bude mat rozhodujuci vyznam pre vyuZitie potencialu cestného tahu PreSov — Ubla, pre
rozvoj turizmu a obchodnych aktivit Ukrajiny a SR.

« CestaI/79 Vranov nad Toplou — (napojenie na D1 a cestu 1/19) — Trebigov — Cierna nad Tisou
— §t. hranica SK/UA. Cesta svojim charakterom v su¢asnosti ma nadregionalny a regionalny hos-
podarsky vyznam. Cesta I/79 s dobudovanim hrani¢ného priechodu a cestného napojenia Cier-
na — Solomonovo zabezpeci optimalny hospodarsky pristup do juhovychodného cipu Slovensko—
madarsko—ukrajinského prihrani¢ia. Novy cestny prechod Cierna — Solomonovo pre TIR dopravu
z Ukrajiny je potrebné riesit aj vyuzitim TKD Dobra prechodom na Zelezni¢nu nakladnu dopravu.

« Cestal/18 Zilina — Pre$ov — Vranov na Toplou — Tovarné (II/558) — Humenné — Michalovce,
v useku Zilina — Pre$ov je su¢astou multimodalneho koridoru ¢&. Va a vytvéara sprievodni komunika-
ciu dialnice D1, v useku PreSov — Lipniky sprievodnu komunikaciu komunikacie R4.

o Cestall/552KoS8ice — Velké Kapusany — st. hranica SK/UA parf{ do dopravnej infrastruktury
nadregionalnej urovne s prepojenim prihrani¢nych oblasti Madarska a Ukrajiny a okrajovej juhovy-
chodnej Casti Kosického kraja na mesto Kosice v priamom radialnom smere.

RieSenim je severny obchvat mesta Velké KapuSany a nahradenie su¢asného obmedzenia
na ceste II/552 V. Kapusany — $t. hr. UA a navrhované dobudovanie cestného prepojenia Ma-
tovce — Pavlovo.



Cesta II/555 Kralovsky Chlmec — Velké Kapusany — Michalovce, ma nadregiondlny vyznam

Vv severo-juznom smere a je vyznamna blizkostou k vonkaj$ej hranici EU. Jej prepojenie na D1 resp.
cesty I/18 a1/74 v Michalovciach a Strazskom zabezpecuje spojenie oblasti vychodného Sloven-
ska — Sarigského a Hornozemplinskeho regiénu s juznym Zemplinom a zupou BAZ v MR.

Dopravne problematicky je suc¢asny severojuzny prietah cesty II/555 cez mesto Velké Kapusa-
ny s prepojenim na cestu II/552. Vyzaduje si prelozku cesty IIl. triedy, obchvat mesta Kralov-
sky Chlmec — Pribenik, vratane nadjazdu nad hlavnou Zelezni¢nou tratou Kogice — Cierna nad
Tisou a jej prediZenie na $t. hranicu SR/MR pre cestny hrani¢ny prechod do 3.5t a komuni-
ka¢né prepojenie tejto cesty na obec Biel a Cierna nad Tisou, zdroveil s napojenim severného
Madarska na Terminal kombinovanej dopravy Dobra.

Cesta I1/566 Tibava — Ubla s dobudovanim napojenia na Uli€ — Nova Sedlica (cesta IIl. triedy).
Jeho realizaciou sa vytvori prihrani¢né cestné prepojenie tizemia najvychodnejsej ¢asti severného
Slovenska.

Cesta II/558 Stak¢in — Uli€ — st hranica SK/UA — Zabrid, zriadenie priechodu pre chodcov a cyk-
listov prospeje cezhrani¢nému rozvoju s vyuzitim rozsiahlych chranenych pléch na severe tizemia,
v priestore Polonin pre turistiku.

V suvislosti s ochrannym pasmom vodarenskej nadrze Starina, je nutné z cestnej premavky
vyradit usek cesty II/558 Jalova — Prislop. Ako nahrada za vyluceny usek cesty je rieSenie no-
vého cestného prepojenia Ublanskej a Uli¢skej doliny, kategérie C 9,5/60 (vyhladavacia Studia
Stak¢in 1774 — Stak¢inska Roztoka — Prislop I11/558).

Cesty I1/559, I1/575 Humenné — Medzilaborce vytvaraju cestny koridor nadregiondlnej irovne.

OBR.7: CESTNA SIET SR — KoSickY A PRESOVSKY KRAJ

ZDpROJ: SLOVENSKA SPRAVA CIEST, www.cdb.sk



Cestné hraniéné priechody a navrhy na ich dobudovanie
Na slovensko-ukrajinskej hranici su zriadené hrani¢né priechody:

e naceste E50,1/19 VySné Nemecké — Uzhorod (bez obmedzenia aj pre TIR),
o nacestelll/3757 Velké Slemence — Mali Slemenci (pesi a cyklisticky prechod),
e naceste1/74 Ubla — Malyj Bereznyj (do 3,5t s ndvrhom do 7,5 t).

Cesta E50, 1719 je hlavnou cestou kategérie A dohody AGR s vysokym podielom dialkovej medzi-
narodnej nakladnej a osobnej dopravy. Hrani¢ny priechod na tejto ceste ma charakter prevadzky
bez obmedzeni. Z hladiska sidelnej struktury prihrani¢ného priestoru cesta I/50 sluzi predovset-
kym sidelnym vazbam priestoru Michalovce, Sobrance az Vysné Nemecké.

Hrani¢ny priechod na ceste I/74 v Ubli sluzi pre sidla zoskupené pozdiz uvedenej cesty v linii
Humenné — Snina — Ubla. Hrani¢ny priechod je obmedzeny pre vozidla do 3,5 tony.

Na ceste I1I/3757 v obci Velké Slemence je v prevadzke hrani¢ny priechod pre chodcov a cyklis-
tov. Hrani¢ny priechod ma $pecificky charakter, nakolko spaja pévodne kompaktnu, teraz hrani-
cou rozdelenu obec.

Uvedenu Strukturu hrani¢nych priechodov nie je moZné povazovat za dostato¢ne pokryvajucu
poziadavky na efektivne prevadzkovanie cezhrani¢nych vazieb. Hlavne v juznom prihrani¢nom
priestore je nedostatok hrani¢nych priechodov. Sidelna Struktira a jej potencialne cezhrani¢né
vazby si vyZaduju zriadenie dalSich hrani¢nych cestnych priechodov, a to:

e hrani¢ny priechod na budtcej trase dialnice D1 v priestore Zahor — StoroZnica,

e hrani¢ny priechod Matovce — Pavlovo (do 3,5 t),

o efektivna prevadzka terminalu kombinovanej dopravy v Dobrej si vyzaduje nové cestné prepo-
jenie v linii medzi Ciernou — Solomonovo, zvy$enie efektivity vytvorenim pristupu k terminalu
z MR prepojenim Kralovsky Chlmec — $t. hr MR

e hrani¢ny prechod Uli€ — Zabrid (do 3,5 t).

Dopravna dostupnost prihrani¢ného izemia ma vyznam predovsetkym z hladiska vyuZzivania
priestoru na uzemi EU ale aj mimo hranic EU. Mimo priestoru vyuZivaného podla Schengenskej
dohody mdézu byt hranice prekracované len na ur¢enych (medzinarodne dohodnutych) hranic-
nych priechodoch. Z tohto pohladu bude pre efektivnost dopravnej obsluhy pohrani¢ného tuze-
mia dbélezita lokalizacia hrani¢nych priechodov vo vztahu k osidlenym tizemiam.

Novy hrani¢ny priechod na buducej trase dialnice D1 je navrhovany v priestore Zahor — Storoz-
nica. Po sprevadzkovan{ budu dialnica D1 a priechod sucastou siete TEN-T.

Sidelna Struktura a jej potencialne cezhrani¢né vazby v linii Velké Kapusany — Matovce — UZho-
rod si vyzaduju zriadenie hrani¢ného cestného priechodu Matovce — Pavlovo.

Efektivna prevadzka termindlu kombinovanej dopravy v Dobrej si vyzaduje aktivovat cestné pre-
pojenie v linii medzi Ciernou nad Tisou a Copom, Cierna — Solomonovo.

Rozsiahle chranené plochy na severe tizemia, v priestore Polonin, su vyuzivané pre turistiku.
Jej cezhrani¢nému rozvoju prospeje zriadenie turistického priechodu pre chodcov a cyklistov
na ceste I1I/558 Uli¢ — Zabrid.



Navrhy pri uplatiiovan{ posilnenia dopravnej infrastruktiry v cezhrani¢nom priestore, cesty pre-
chadzajuce z Uzemia nasho Statu na uzemie Ukrajiny a naopak, by mali byt na rovnakej kvalitativ-
nej urovni z pohladu kategoérie cesty aj technickych parametrov.

2.2.3. INFRASTRUKTURA ZELEZNICNEJ A KOMBINOVANEJ DOPRAVY

Rozvoj Zelezni¢nej infrastruktury SR vychadza zo zakladnych medzinarodnych dohéd AGC

a AGTC. Vybrané Zeleznicné trate Slovenskej republiky su zaradené do eurépskej dopravnej siete
TEN-T, ktora je v sulade s poziadavkami Eurépskej komisie postupne modernizovana. Z hladiska
konkrétnych opatreni na uzemf vychodného Slovenska ide o nasledujuce opatrenia: moderni-
z&cia Zelezni¢ného koridoru ¢&. Va (Bratislava — Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou); samostatny
zelezni¢ny uzol Kosice.

Zelezni¢ny koridor nakladnej dopravy RFC 9 (s lokalizaciou terminélov) je definovany smerova-
nim Praha — Horni Lide&/Ostrava — Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou (alternativne/Matovce) —
slovensko-ukrajinska hranica. Tento koridor spaja strednu Eurépu s vychodnou a dalekym vycho-
dom, ¢o predstavuje do buducna potencialne zvySenie dopravy napriec obidvomi krajinami.
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Tab.2: Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej dopravy — modernizacia

Nazov projektu Zaciatok Ukoncenie
Cierna nad Tisou, modernizacia uzla, PD + realizacia 2016 2019
Kosgice — Cierna nad Tisou, modernizacia Zel. trate, usek

Michalany — Cierna nad Tisou, PD 2017 2020

Zdroj: Strategicky plan rozvoja DI SR do roku 2020




Zelezni¢na irokorozchodna trat (SRT): &t. hranica SR/Ukrajina — Matovce — Haniska pri Kosi-
ciach (elektrifikovand) je ¢iastoCne vyuzivana len pre nakladnu dopravu (prevazne pre dovoz
surovin z Ruska a Ukrajiny) v termindli USS a Interportu. Jej mozné vyssie vyuZitie pre vyvoz
tovarov je spojené s vybudovanim Verejného termindalu intermoddalnej prepravy v lokalite Bo¢iar
v KoSiciach. Trat vyZzaduje modernizaciu zabezpecovacieho zariadenia.

Terminaly kombinovanej dopravy

Zelezniény uzol Cierna nad Tisou — jeho rozvoj je zavisly na objeme prepravy cez hrani¢ny Ze-
lezni¢ny priechod Cierna nad Tisou — Cop, od ktorého zavisi rozvoj prekladkovych zariadeni uzla
s priamym dopadom na rozvoj ostatnych zariadeni.

Terminal kombinovanej dopravy Dobra — samostatny prekladkovy priestor dopravného uzla Cier-
na nad Tisou, napojeny na siet normalneho a Sirokého rozchodu. Terminal bol vybudovany v roku
1998, s rozlohou 18,07 ha a sluzi na vertikalnu prekladku medzi cestnou a Zelezni¢nou dopravou,
zelezni¢nou dopravou normalneho a sirokého rozchodu i na horizontalnu prekladku kamiénov.
Kombinovana doprava Terminal Dobra bola prenajata od 1. 9. 2009 na dobu 15 rokov od akciovej
spolo¢nosti TransContainer — Slovensko, a. s. (TSC SK).

Matovce — PREMAKO a.s., zaloZena 7. 1993. Je medzinarodnou spolo¢nostou s priamymi ob-
chodnymi kontaktmi v Ceskej republike a v Ruskej federécii. Specializuje na prekladku tovarov
dovazanych alebo vyvazanych z/do Ukrajiny, Ruska, Moldavska, Kazachstanu, Ciny ako i dalgich
krajin so Zelezni¢nymi tratami s rozchodom 1 520 mm.

Hlavnym predmetom c¢innosti spolo¢nosti je: prekladka, zasielatelstvo, skladovanie a Uprava
tovarov, colné sluzby, prevadzkovanie drahy a dopravy na drahe. V multimodalnom medzinarod-
nom logistickom centre (MLC) sa prekladaju vsetky druhy tovarov s vynimkou prec¢erpavania kva-
palnych tovarov a prekladky sypkého tovaru z/do Specidlnych samovysypnych voziiov (chopper).

Spolo¢nost prevadzkuje v Matovciach, (1 km od mesta Velké Kapusany a 2 km od hranice s Ukra-
jinou) MLC s vlastnou zelezni¢nou vleckou pri zelezni¢nej stanici Sirokého rozchodu. MLC ma
rozlohu viac ako 35 ha. Spolo¢nost PREMAKO a.s. v su¢asnej dobe realizuje so spoluinvestormi
projekt dobudovania a rozsirenia MLC do logistického parku, ktory bude poskytovat logisticku
podporu firmam z Eurépskej unie a firmam zo $tatov SNS a Ciny pri dovoze a vyvoze tovarov.

Modernizacia Zelezniénej Sirokorozchodnej trate Matovce— Haniska pri KoSiciach
Nedorie$ené problémy:

« nedostato¢na uzito¢na dizka dopravnych kolaji

o zly technicky stav Zelezni¢ného zvrsku a Zelezni¢ného spodku(zosuvy) — zavedené pomalé cesty

Z dbévodu zabezpeclenia pripravy stavby pre modernizaciu technickej infrastruktury trate v pre-
stavbe ZelezniCnej dopravnej cesty v celom useku, je potrebné riesit modernizaciu Zelezni¢nej
trate Matovce SRT — Haniska pri Ko8iciach SRT aj pre vyhladové zamery vybudovania Terminalu
intermodalnej prepravy Kosice.

Zelezniéné hraniéné priechody

Cierna nad Tisou — Cop nachadzajuci sa na trati ¢. 180, je su¢astou koridoru TEN-T. V pridruze-
nom priestore sa nachadza pohrani¢né priechodové stanica Cierna nad Tisou, ktora je vymennou
priechodovou stanicou v smere zo Sirokého rozchodu na normalny rozchod a v opa¢nom smere
zabezpecduje vymenu stanica Cop. Priechod nema ¢asové ani dopravné obmedzenie.



Matovce — Uzhorod jeden priechod pre normalny rozchod je doCasne uzavrety a jeden priechod
pre siroky rozchod (¢asovo neobmedzend prevadzka nakladnej dopravy). Z prekladkovej stanice
Matovce pokracuje Sirokorozchodna trat do Hanisky pri Kosiciach.

Rozvojové zamery sidelnej Struktury v prihrani¢nom priestore ani SirSie izemné a dopravné
vztahy si nevyZzaduju zriadenie novych priechodov pre Zelezni¢nu dopravu.

2.2.4. Infrastruktara vodnej a leteckej dopravy

Vodna doprava

V Kosickom kraji je zrealizovany lokdlny usek splavnenia Bodrogu do pristaviska Ladmovce

v Slovenskej republike a lokality Tokaj v Madarskej republike. PouZziva sa na prepravu Strkopies-
kov a stavebnych materialov. Sportové a rekreaéné plavba sa vykonava na vybudovanej vodne;j
nadrzi Zemplinska Sirava.

Vladou SR schvalena Koncepcia rozvoja vodnej dopravy predpoklada splavnenie vychodoslo-
venskych riek Laborec, Latorica, Bodrog s podmienujucou nadvaznostou na splavnenie rieky
Tisy na uzemi Madarska v potrebnych parametroch pre vodnu cestu. Podla dohody AGN rieka
Tisa v iseku po mesto Szeged v Madarsku tvori vetvu ¢. E80-01 prisluchajuce vodnej ceste E80
(Mohan — Dunaj). V su¢asnom obdobi chyba nadvaznost splavnej vodnej cesty od mesta Szeged
po rieku Bodrog na Slovenskej hranici. Na Slovensku sa vytvara Uzemna rezerva pre splavnenie
Bodrogu s pristaviskami v priestore obci Streda nad Bodrogom alebo Ladmovce.

Ukrajinskou stranou navrhované splavnenie rieky Tisa, ktoré tvori na izemi{ SR 6 km dlhy usek
(pohrani¢nd zéna s Ukrajinou a Madarskom), je chranenym ramsarskym uzemim Tisy s jej
aluviom, teda nevhodna pre vodnu dopravu.

Letecka doprava

Letisko KoSice je medzinarodné letisko, ktoré je zaradené do suhrnnej siete TEN-T. Je to druhé
najvacsie letisko na Slovensku podla poctu prepravenych pasazierov a pravidelnych liniek. Patr{
do najvyssej kategorie letisk strategického vyznamu. Svojou velkostou spadovej oblasti uzemne
pokryva celd vychodnu polovicu Slovenska, ¢ast severovychodu Madarska, ¢ast juhovychodu
Polska a prihrani¢nu cast zdpadnej Ukrajiny.

Kapacita letiska je 700 000 prepravenych osdb ro¢ne, resp. tisic prepravenych oséb za hodinu.
V roku 2015 bolo z letiska realizovanych 42 pravidelnych letov do:

e 8 pravidelnych destinacii
o dal8ich dvoch sezdénnych pravidelnych destinacii
» realizuju sa charterové lety do 12-tich destinacil.

Na uzemf okresu Humenné sa nachadza letisko regiondlneho vyznamu v obci Kamenica nad
Cirochou. Pocita sa s nim ako s rozvojovym prvkom, pre umoznenie IahSieho pristupu zahranic-
nych obchodujucich a podnikatelov do okresu. Letisko Kamenica nad Cirochou bolo postavené

v obdobi 1. CSR, vystavba sa za¢ala v roku 1932 a ukon¢end bola vr. 1941. Aeroklub v su¢asnosti
prevadzkuje 4 ks motorovych lietadiel a Sest vetrorniov. Aeroklub roz&iril svoj letecky park o nové
dvojmotorové malé dopravné lietadlo, tzv. aerotaxi.



2.2.\ OBLASTI TECHNICKEJ INFRASTRUKTURY

Energeticka prenosova infrastruktira

Slovenska elektriza¢na sustava je napojend na elektriza¢nu sustavu Ukrajiny 400 kV vedenim

¢. 440 Vojany — Velké KapuSany — Mukacevo. Planuje sa vystavba nového 2x400 kV medziStatne-
ho vedenia situované v subehu juZzne od jestvujuceho vedenia V440.

OBR. 9: ELEKTRICKA SIET SR
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Elektrické vedenie 110 kV, ktoré je prevadzkované 35 kV napatim vedené v trase Sobrance — hra-
nica s Ukrajinou je perspektivne potrebné z dévodu zlepSenia prenosovych schopnosti zo strany
Ukrajiny zabezpecit 110 kV napatim. V prihrani¢nom uzemi je planované 2x110 kV napojenie ES
Michalovce — ES Sobrance — ES Snina. V st¢asnosti je ES Sobrance zasobovana 22 kV vedenia-
mi. Napojenie na 110 kV sustavu si vyzaduje vystavbu 2 x 110 kV.



OBR. 10: SIET PLYNOVODOYV
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V oblasti zdsobovania zemnym plynom je Ukrajina tranzitnou krajinou pre medzistatny plynovod,
tranzitné plynovody a ropovod prechadzajuci uzemim Slovenska. Cez rieSené Uzemie, juznym
okrajom Kosického kraja prechadza:

« medzi$tatny plynovod (MSP Bratstvo) DN 700 PN 64,
e tranzitné plynovody eustream a.s. — 3 x DN 1200 PN 75, 3x DN 1400 PN 75
* planovany prepojovaci plynovod Polsko — Slovensko.

V désledku meniacich sa podmienok pre dopravu plynu do Eurépy je nutné zabezpecit na tizemf
SR diverzifikadciu dodavok a prepravy zemného plynu. Aby si Slovenska republika udrzala aj na-
dalej poziciu tranzitnej krajiny, musi na tieto vyzvy reagovat. U¢elom prepojovacieho plynovodu
Polsko Slovensko je vystavba vysokotlakového plynovodu medzi Polskou a Slovenskou

republikou, ktory by spojil narodné prepravné sustavy oboch krajin. Projekt je zaradeny medzi
projekty spolo¢ného zaujmu Eurépskej komisie (PCI) s oznacCenim 6.2.1 Prepojovacie vedenie
Polsko Slovensko. Projekt ma prispiet k vytvoreniu prioritného severojuzného koridoru prepoje-
nia plynovodov v stredovychodnej a juhovychodnej Eurépe.

Trasa plynovodu sa zac¢ina na polskom uzemi v existujucom plynovom uzle a podzemnom zasob-
niku Strachocina, $tatnu hranicu krizuje v oblasti Lupkovského priesmyku do existujucej kompre-
sorovej stanice vo Velkych Kapu$anoch. DiZka plynovodu na tizemi SR je 102,8km a povedie cez
PreSovsky a KosSicky kraj.

Ocakavanym vysledkom nového polsko-slovenského prepojenia ako eurépskeho projektu spoloc-
ného zaujmu je najma posilnenie energetickej bezpecnosti v regione strednej a vychodnej Euré-
py. Prepojenie trhov so zemnym plynom v ramci severojuzného plynovodného prepojenia bude
spojené s pozitivnymi dosahmi na rozvoj eurépskeho vnutorného trhu so zemnym plynom, pri-



¢om stabilnd energetickd infrastruktura a spolahlivé dodavky energii prispie-
vaju k celkovej stabilite podnikatelského prostredia a hospodarskemu rastu.

Strategicka geografickd poloha a relativne velkd prepravna kapacita ropo-
vodov na slovenskom uzemi vytvara realne predpoklady na jeho napojenie
na europske tranzitné cesty. Slovensky ropovodny systém pozostava z dvoch
ropovodov.

Ropovod Druzba na uzemi Slovenskej republiky bol vybudovany v Sestde-
siatych a sedemdesiatych rokoch minulého storoc¢ia. Jeho trasa sa zacina

v Ruskej federacii a pokracuje cez Bielorusko, Ukrajinu a Slovensko do Ceskej
republiky. Prepravna kapacita slovenského useku ropovodu Druzba je 20 mi-
libnov ton za rok. V devatdesiatych rokoch bola vykonané jeho rekonstrukcia
a modernizécia podla najnovéich, dostupnych technolégii. DiZka ropovodu

v trase hranica Ukrajina — hranica CR je cca 444 km.

Na trase ropovodu je umiestnenych 5 precCerpavacich stanic. Pri sloven-
sko-ukrajinskej hranici na precerpavacej stanici PS1 Budkovce je umiestnena
MSR, na ktorej sa meria mnozstvo ropy preberané od ruskej prepravnej spo-
lo¢nosti Transneft za spolutcasti ukrajinskej prepravnej spoloc¢nosti Ukrtran-
snafta.

VyuZzitie potencialnych moZznosti tranzitného charakteru kraja so zameranim
na dobudovanie a rozvoj dopravnej infrastruktury, vratane Sirokorozchodnej Zelezni¢nej trate
a produktovodov (modernizécia ropovodu Druzba a vystavba dal$ich linii medzistatneho ply-
novodu) je potrebné pre vybudovanie centra obchodu medzi zdpadom a vychodom v Kosiciach
a pre dalsi rozvoj vyroby v mestach kraja.



2.3.V OBLASTI ZIVOTNEHO PROSTREDIA
A OCHRANA PRIRODY

2.3.1. ZIVOTNE PROSTREDIE
Vodné hospodarstvo

Zasobovanie vodou

Vychodoslovenska vodarenska sustava je najvacsim vodarenskym systémom vo Vychodosloven-
skom regione. Vychodoslovensky regién (VSRG) ako celok so 77,7 % obyvatelov zasobovanych
vodou z verejnych vodovodov je v ramci SR podpriemerny. Jej vznik bol podporeny vystavbou
velkokapacitného zdroja pitnej vody — Vodarenskej nadrze Starina na Ciroche.

OBR. 11: NADRADENE VODARENSKE SUSTAVY
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V sucasnosti su z VN Starina zasobované, pripadne dotované vodovodné systémy v okresoch
Snina, Humenné, Michalovce, Vranov nad Toplou, TrebiSov, Presov, KoSice a KoSice-okolie.

V roku 2013 bola ukoncena vystavby privadzacieho potrubia do Svidnika a Stropkov a planuje sa
aj vystavba privodu vody pre spotrebiska v okrese Bardejov a Medzilaborce.

Hromadné zdsobovanie obyvatelstva vychodoslovenského regiénu pitnou vodou sa zabezpecuje
z takmer 1070 vodnych zdrojov.



OBR. 12: PODIEL OBYVATELOV ZASOBOVANYCH VODOU Z VEREJNYCH VODOVODOV
V ROKU 2015
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Z celkového poctu obyvatelov v KoSickom kraji je z verejného vodovodu zdsobovanych 79,21 %

obyvatelov. V porovnani s celoslovenskym priemerom (84,29 %) je zdsobovanost v KoSickom kraji
0 5,08 % nizsia.

V PreSovskom kraji je z celkového poctu obyvatelov z verejného vodovodu zdsobovanych
76,03 % obyvatelov, ¢o je pod priemerom Kosického kraja a hlboko pod celoslovenskym prieme-
rom (84,29 %). Velmi nizku zasobovanost maju okresy Vranov nad Toplou so 54,28 % zasobova-
nostou, €o je najnizsia zasobovanost v PreSovskom kraji a okres Sabinov (55,64 %).

Rozvoj verejnych kanalizacif je zamerany na eliminaciu nedostatkov useku vodného hospodar-
stva v odvadzan{ a ¢isten{ komunalnych odpadovych v6d. Je nutné postupné odstranovanie
disproporcii medzi zasobovanim pitnou vodou sidelnou sietou verejnych vodovodov a odvadza-
nim odpadovych véd sietou verejnych kanalizécii a ich ¢istenim v COV.



OBR. 13: PODIEL OBYVATELOV NAPOJENYCH NA VEREJNU KANALIZACIU V ROKU 2015
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Tak ako u vybudovanych vodovodov v jednotlivych obciach, tak aj tu plati, Ze pocet obci s vybudo-
vanou kanalizaciou v okresoch Humenné, Medzilaborce, Stropkov, Snina, Sobrance, Michalovce

a TrebiSov kopiruje nepriaznivy stav obci bez vodovodu s obcami s vybudovanou kanaliz4ciou.
Pri hodnoteni dosiahnutej irovne rozvoja verejnych kanaliz4cii v KoSickom kraji mozno konstato-
vat, Ze tato nielenze nedosahuje priemernu urovern odkanalizovania, ale i nadalej zaostava za roz-
vojom verejnych vodovodov. Vystavba rozostavanych kanaliz4ci{ napreduje len velmi pomaly
alebo je pozastavené pre nedostatok finan¢nych prostriedkov. Uroven odkanalizovania na izemi
PreSovského kraja bola vr. 2003 pod slovenskym priemerom a aj v porovnani s KoSickym krajom
je niz8ia a dosahuje 53,33 %. Situacia v zabezpeceni Cistenia odpadovych vdd je nadalej velmi
nepriazniva.

Chybajuca technicka infrastruktura v podobe vybudovanych verejnych vodovodov a kanalizacii
v prihrani¢nych obciach Kosického a PreSovského kraja je vyraznym limitom rozvoja, obzvlast

v oblasti rozvoja vidieckeho turizmu, poznavania hodnotnej podhorskej prirody a kultiurneho de-
di¢stva formou ekoturistiky a etnoturistiky.

Ochrana pred povodiiami

Na uzemi KoS8ického i PreSovského kraja sa vyskytuju vSetky oblasti tokov od bystrinnych, hor-
skych tokov, cez podhorské toky aZ po oblast rovinnych tokov a nachadza sa tu i viacero rozsiah-
lejSich inundacnych uzemi.

Rozsiahly vejar pritokov Bodrogu je tvoreny hlavne riekami Latorica, Ondava, Topla Laborec, Uh
(samotny Bodrog vznika sutokom riek Latorica a Ondava) vzdjomne sa stretdvajucich na malom
priestore, ¢o ma nepriaznivy dopad na tvorbu velkych vdd a povodiiovych situdcii v tejto oblasti.
V juhovychodnom cipe sa ndgho uzemia v diZke 5km dotyka velmi vyznamny tok — Tisa, ktory
svojou trojndsobnou vodnatostou ako Bodrog predstavuje taktiez problémové zaplavové tizemie.



Vodné pomery na Vychodoslovenskej nizine (VSN) boli vzdy ovplyviiované vodnymi tokmi, ktoré
cez toto nizinné pasmo pretekaju. Nedostato¢né spadové pomery v dolnych ¢astiach povodi
tychto riek su pri¢inou ¢astych zaplav, ktoré spésobuju obrovské skody, preto uprava odtokovych
pomerov t. j. technickych opatreni na ovladnutie prietokov povrchovej vody sa zameriava najma
na ochranu pred povodiiami.

Akutnym problémom celého Vychodného Slovenska je neustdle ohrozenie ni¢ivymi zaplavami.
Opatrenia na ochranu pred povodiiami sa vykonavaju preventivne, v ¢ase nebezpecenstva po-
vodne, pocas povodne a po povodni. V legislativnych predpisoch st urc¢ené ulohy organov statnej
Spravy, samospravy, spravcov tokov, spravcov nehnutelnosti pri vodnych tokoch, zachrannych
zborov, armady a obyvatelstva.

Jednym zo zakladnych krokov u¢innej prevencie proti povodniam bude obnovenie ekosystémo-
vych funkcii povodia/uizemia/krajiny, ktoré svojimi prirodzenymi vlastnostami zadrz{ dazdova
vodu, umozni jej vsakovanie do podloZia, zvys$i kvalitu pody a v rdmci priestorovej optimalizacie
funkcii, potrieb a vyuzivania krajiny ¢lovekom, zabezpeci aj jej ekologicku stabilitu.

OBR. 14: OHROZENIE LOKALNYMI POVODNAMI
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Konkrétnym cielom je vytvorit a vybudovat v lesnej, v polnohospodéarskej a v urbannej krajine

na celom uzem{ SR vodozadrzné krajinné a terénne utvary, a v intravildnoch obcf a miest vybudo-
vat vodozadrzné systémy, zariadenia a technické riesenia s celkovou cyklickou zadrznou kapaci-
tou dazdovej vody v objeme 250 miliénov m3. N4sledne tieto vodozadrzné systémy/zariadenia
zodpovedne prevadzkovat, udrziavat ich funk¢nost, vykonavat ich udrzbu a servis. Stanovena
cyklickd vodozadrzna kapacita vyplyva z analyzy zrazkovoodtokovych pomerov povodi izemia
Slovenskej republiky.



V rdmci prevencie pred povodiiami Slovensky vodohospodarsky podnik zabezpecuje spracova-
nie map povodniového ohrozenia, ktoré sa vypracuvaju pre geografické oblasti, v ktorych bola

v predbeZznom hodnotenf povodiiového rizika identifikovana existencia potencialne vyznamného
povodniového rizika a oblasti, v ktorych mozno predpokladat pravdepodobny vyskyt vyznamného
povodnového rizika.

Na mape povodriového ohrozenia je zobrazeny rozsah zaplav, ktoré by spdsobili povodne s prie-
mernou dobou opakovania od raz za 5 rokov az po raz za 1000 rokov, pripadne ind povodern s vy-
nimoc¢ne nebezpecnym priebehom.

Mapy povodnového rizika obsahuju udaje o potencidlne nepriaznivych désledkoch zaplav sp6-
sobenych povodiiami, ktoré su zobrazené na mapach povodinového ohrozenia. Na mapach
povodiiového rizika st uvedené uidaje o odhadovanom pocte povodriou potencialne ohrozenych
obyvatelov a o druhoch hospodarskych ¢innosti na povodriou potencidlne ohrozenom tzemi.

OBR. 15: MAPA POVODNOVEHO RIZIKA (VYREZ KOSICKY A PRESOVSKY KRAJ)




OBR. 16: MAPA POVODNOVEHO RIZIKA (OKRES SNINA, SOBRANCE, MICHALOVCE)

PRIKLAD:

Realizovand protipovodiiovd liprava: Obec Ptruksa, okres Michalovce.

Pre zabezpecenie ochrany zastavaného tuzemia obce Ptruksa proti Q100 ro¢nym voddm bola
zrealizovand v rokoch 2003 — 2006 protipovodriovd uprava. V spoluprdci obce Ptruksa (SK)

a s obcou Tyihlash (Tuytriiair — UA) bol vypracovany projekt na stabilizdcii vodnej hladiny

v ramene Palagca v toku Sirin. Pri revitalizdcii Palagce bolo vybudované stavidlo na toku Sirin,
aby doslo k vzdutiu hladiny vody. Vzdutd voda vnikd do ramena Palagéa prepojovacim kandlom
a ndsledne odtekd do kandla ,Krivy”, ktory je prepojeny s tokom Sirin. Prepojovaci kandl Sirin —
Palagéa ma dizku 130 m. Trasa kandla pokracuje Palagéou aZ po kandl ,Krivy“ v celkovej dizke
722,83 m. Vytvorend vodnd plocha v zastavanom uzemi{ obce Ptruksa ,Palagca“je 2,73 ha. Tato
Uprava pozitivne vylepSila Zivotné prostredie v zastavanom tzemi obce.

Tok Sirin je vodnym tokom v povod! Latorica (od st. hranice SK s UA po sttok s Ondavou). Lato-
rica prameni na Ukrajine (Latorycja), vo Vychodnych Karpdtoch odkial pokracuje na juhozdpad
a dalej k slovenskej hranici na zdpad cez Zakarpatsku niZinu (Zakarpats’ka nyzovyna). Na nase
lUzemie vstupuje na Vychodoslovenskej rovine na rozhran{ kata. izemi{ obci PtrukSa a Botany.



OBR.: RBEALIZOVANA PROTIPOVODNOVA UPRAVA: OBEC PTRUKSA, OKRES MICHALOVCE

ZproJ: AUTOR: UZEMNY PLAN OBCE PTRUKSA
ReEALIZACIA: ZDROJ: OBEC PTRUKSA!

2.3.2. OCHRANA PRI{RODY

Prirodné prostredie vychodnej €asti PreSovského kraja je relativne malo naru$ené najma v ob-
lastiach s nizkou ekonomickou aktivitou. Ucelené zachovalé Casti prirody vymedzuju chranené
uzemia Narodného parku Poloniny a Chranenej krajinnej oblasti Vychodnych Karpat a Chranenej
krajinnej oblasti Vihorlatu.

OBR. 17: UzEMIE MEDZINARODNEJ BIOSFERICKEJ REZERVACIE VYCHODNE KARPATY

UKRAINE



Uzemie Narodného parku sa stalo su¢astou unikatnej Medzinarodnej biosférickej rezervacie
Vychodné Karpaty, ktora sa rozprestiera na uzemi{ troch §tatov a to Slovenska, Polska a Ukrajiny.
V rokoch 1992 — 1993 bolo toto uzemie zapisané do zoznamu medzinarodnych biosférickych
rezervacii pod nazvom MBR Vychodné Karpaty spolu s prilahlym tizemim Polska (Bies¢adsky
narodny park, Cisniansko-Wetlinsky park krajobrazovy, Park krajobrazovy Doliny Sanu). V roku
1999 boli k tejto biosférickej rezervacii pri¢lenené chranené tizemia na Ukrajine (UZansky na-
rodny park, Nadsjansky park krajobrazovy), ¢im vznikla prva trilateralna biosféricka rezervacia
na svete a druhd najvacsia v Eurépe.

Narodny park Poloniny vznikol v roku 1997, predstavuje najvacsi komplex pralesov na Slovensku,
najvacsia a najznamejsia je Stuzica. Jeho sucastou su vzacne poloninské luky. Nachadza sa tu
Starina — najvacsia Vodarenska nadrz na pitnu vodu na Slovensku. Najvyss$im vrchom je Kreme-
nec (1210 m n.m.), ktory je zaroven miestom stretu slovensko-polsko-ukrajinskej hranice.

Chranena krajinna oblast Vychodné Karpaty tvor{ severozapadnu prihrani¢nu ¢ast z izemia pb-
vodnej chranenej krajinnej oblasti, ktora nebola zac¢lenenda do narodného parku Poloniny.

Park tmavej oblohy Poloniny sa stal sucastou prvého ,trilateralneho” parku tmavej oblohy na sve-
te — oblasti tmavej oblohy rozprestierajucej sa na tzemf troch Statov — Triparku tmavej oblohy
Vychodné Karpaty. Tripark tmavej oblohy Vychodné Karpaty (ang. East CarpathianDark—SkyTri-
park) bol vyhlaseny dnia 9. Septembra 2016 podpisom memoranda na medzinarodnej konferencii
o astroturizme a meteoritoch v Poloninach na Observatériu na Kolonickom sedle. Tripark je vy-
medzeny uzemim Parku tmavej oblohy Poloniny (48 519 ha), Parku hviezdneho neba Bieszczady
(113 846 ha) a Zakarpatského parku tmavej oblohy (46 302 ha). Jeho celkova rozloha je 208 667
ha a bol vyhlaseny pri prilezitosti 150. vyrocia padu meteoritu Kniahyna.

OBR.: PARK TMAVEJ OBLOHY POLONINY
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Prirodné prostredie vychodnej ¢asti KoSického kraja sa vyznacuje bohatou sietou chranenych
uzemi réznych kategérif. V prihrani¢nom uzem{ sa nachadzaju resp. do neho zasahuju 2 velko-
plodne chranené uzemia — Chranend krajinna oblast Vihorlat a Chranena krajinna oblast Latorica,
ktoré doplnuje dalsie maloplosné chranené tzemia, z ktorych najvyznamnejsie su NPR Senian-
ske rybniky, NPR Morské oko a NPR Jovsianska hrabina.

OBR. 18: RAMSARSKE LOKALITY

Z uzemi chranenych podla medzindrodného dohovoru — Dohovor o mokradiach majucich me-
dzindrodny vyznam predovs$etkym ako biotopy vodného vtactva (Ramsarsky dohovor) sa v prih-
rani¢nom uzemi nachadzaju 3 ramsarské lokality — Senné rybniky, Latorica a Aluvium Tisy.
Chranené ramsarské uzemie Tisy tvori 6 km dlhy usek Tisy s jej aluvium v pohrani¢nej zéne

s Ukrajinou a Madarskom. Jedna sa o madarsko-slovensku bilateralnu lokalitu Fels6-Tisza (Horna
Tisa) — Tisa s vymerou 734,6 ha na slovenskej strane. Casti alivia su permanentne a periodicky
zaplavované. Obe krajiny dufaju, Ze vyhlasenie spolo¢nej ramsarskej lokality bude mat odozvu aj
v Rumunsku a na Ukrajine, ktoré sa tiez pridaju k zabezpeceniu ochrany. Ramsarska lokalita Lato-
rica lezi v medzihradzovom priestore rieky Latorica od hranic s Ukrajinou po sutok s Laborcom

v juznej Casti Vychodoslovenskej roviny. Je tvorena spletou ramien, periodicky zaplavovanych
biotopov s prilahlymi luznymi lesmi, krovinami, mociarmi, aluvialnymi likami a pasienkami. Je
sucastou Chranenej krajinnej oblasti Latorica a zahtnia aj maloplo3né chranené uizemia — Prirod-
nu rezervaciu Zatinsky luh, Narodné prirodné rezervacie Latoricky luh.

Podla Dohovoru o ochrane svetového kulturneho a prirodného dedic¢stva z prihrani¢ného tuzemia
je do zoznamu Svetového kultirneho a prirodného dediéstva (UNESCO) zapisany v ramci kul-
turneho dedi¢stva Gréckokatolicky dreveny kostol v Ruskej Bystrej (Drevené kostoly slovenskej
Casti Karpatského obluka). V ramci prirodného dedi¢stva su od roku 2007 zaradené do Zoznamu
Karpatské bukové pralesy. Karpatské bukové pralesy su cezhrani¢nym prirodnym dedi¢stvom,
ktoré pozostava z 10 samostatnych lokalit. Patria tu 4 lokality nachadzajuce sa na Slovensku 6 lo-
kalit sa nachadza na Ukrajine. Slovenské lokality HaveSova, RoZzok a Stuzica su sucastou narodné-
ho parku Poloniny a lokalita Vihorlat su¢astou chranenej krajinnej oblasti Vihorlat.

Z hladiska potencidlu tzemia pre rozvoj cestovného ruchu a vidieka je potrebné konstatovat, ze
pre rozvijanie infra$truktury pre niektoré formy cestovného ruchu (napr. umiestriovanie ubytova-



cich zariaden{, komunikacif, lyziarskych stredisk a pod.) su chranené tizemia (NP Poloniny, CHKO
Vychodné Karpaty, CHKO Vihorlat a CHKO Latorica) urcitym limitom. Rozvojové zadmery v tizemi{
sidiel nachadzajucich sa v ochrannych pasmach tychto tzemf povinne podliehaju environmental-
nemu posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostredie. TaktieZ aj programy hospodarskeho a social-
neho rozvoja a uzemné plany obci su ako strategické dokumenty povinne posudzované podla
zdkona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. St to zdlhavé a finanéne nékladné procesy
a Casto odradia potencionalnych investorov od realizacie svojich zamerov.

Taktiez bariérou pri uzemnom rozvoji sidiel v rieSenom uzeml je aj nizky podiel spracovanosti
uzemnoplanovacich dokumentacii (napr. v okrese Humenné ma platnu uzemnoplanovaciu doku-
mentéciu len 25 obci zo 61, v okrese Medzilaborce maju platny uzemny plan 2 obce atd.) Napriek
tymto limitom je potrebné podporovat rozvoj vidieka v tychto cennych uzemiach a vytvarat pod-
mienky na udrzanie obyvatelstva vo vidieckom priestore, vytvarat podmienky pre cezhrani¢nu
spolupracu zdruzeni obci (mikroregiénov) — podporovat vznik mikroregiénov v prihrani¢nom
uzemi a vznik cezhrani¢nych partnerskych zdruZeni a udrzat a posiliiovat spolupracu obc¢anov
mens§inovych narodnosti, cirkvi a kultur v rémci regiénu a medzi prihrani¢nymi regionmi.

2.4V OBLASTI POLNOHOSPODARSTVA
A LESNEHO HOSPODARSTVA

V ramci Struktury pédneho fondu, polnohospoddarska péda v rieSenom uzemi zabera 249 616,20
ha, ¢o predstavuje 55,01 % z celkového pddneho fondu. Z toho najvacsie zastupenie ma orna
poda 31,50 % a trvalé travnaté porasty 20,41 %. Nepolnohospodarska po6da zabera 204 137,93 ha,
¢o predstavuje 44,99 % pddneho fondu. Az 34,48 % z celkovej rozlohy tizemia zaberaju lesy.

Tab. 3: Struktura pédneho fondu 7 okresov KSK a PSK

Polnohospodarska péda v ha

Spolu orna pbéda vinice ovocny sad zdhrady TTP
ha 249 616,20 142 933,71 2710,66 1449,19 9 899,57 92 622,99
v % 55,01 31,50 0,59 0,32 2,18 20,41

Nepolnohospodarska péda v ha

Spolu lesny vodna plocha zastavana ostatna
P pozemok P plocha plocha
ha 204 137,93 156 496,13 13 741,70 17 698,08 16 202,02
v % 44,99 34,48 3,03 3,91 3,57

Zdroj: Statisticky urad SR

Tab.4: Sucasna krajinnd Struktura uzemia podla okresov

Aer Okres Sobrance Okres Okres TrebiSov Okrfes .
Kategéria SKS (ha) Michalovee (ha) (ha) Humenné, Snina,
Medzilaborce (ha)
ornda pbéda 16 985,46 47 601,54 57 192,48 21 154,23
vinice 620,85 333,71 1732,75 23,35
zdhrady 1117,72 3083,79 3 196,85 2501,21




ovocneé sady 306,88 331,68 684,79 125,84
trvalé travne porasty 11251,48 21 396,21 16 029,44 43 945,86
Celkovy vymera pol. pody 30 282,41 72 746,95 78 836,35 67 750,49
lesna péda 18 909,34 12 408,35 14 503,89 110 674,55
vodné plochy a toky 1051,34 6 759,18 3531,69 2 399,49
zastavané plochy 1890,67 6 577,00 6 387,62 2842,79
ostatné plochy 1683,42 3434,15 4 088,26 6 996,19
Celkovy vymera okresu 53817,19 101 925,65 107 347,82 190 663,51
Zdroj:

Podiel ornej pody, a tym aj podmienky pre polnohospodarstvo, sa od urodnych juznych oblasti
smerom k podhorskym severnym oblastiam znizuje. Okres Snina, Medzilaborce a Humenné ma
vyrazné zastupenie lesnych pozemkov v severnej a severovychodnej ¢asti, Co predstavuje 58,1 %
z celkovej vymery okresov. Polnohospodarske plochy zaberaju len 35,5 % z celkovej vymera okre-
sov. Z celkovej vymera prevladaju trvalé travnaté porasty (23 %) a orna poda (12,5 %).V strednej
a juznej Casti okresov prevlada intenzivne vyuzivana polnohospodarska p6da. Nachadzaju sa tu
lahké pody (zaberaju 0,11 — 2,13 %), stredne tazké pody (zaberaju viac nez 45 — 70 %) a tazké
pody (zaberaju 18 — 29 %) a velmi tazké pbédy (11 — 26,87 %) z celkovej vymery polnohospodar-
skej pody.

Hodnota plochy vinic v uzemi je 2 710,66 ha, av8ak v su€asnosti sa pestuje vini¢ na mensej
ploche a viaceré vinohrady su nevyuzivané a v doésledku toho znacne ruderalizované, ale v po-
slednych rokoch doslo aj k obnoveniu a zakladaniu novych vinic, najmé v okolf obc{ Malé& Trf1ia,
Bara a Vini¢ky. Pestovanie vini¢a siaha v tomto izemi do 15. storo¢ia. Uzemie spadé do dvoch
vinohradnickych oblasti — Vychodoslovenskej vinohradnickej oblasti a Vinohradnicka oblast
Tokaj. V okrese Sobrance pdsobia tri vac¢sie vinarske spolo¢nosti: Pivnica Tibava, s.r.o., Regia TT,
s.r.o. — Pivnica Orechova a PD Vinohrady Chorikovce. V okrese Michalovce pdsobia vinarske spo-
lo¢nosti: Plodoovo¢ Contex, s.r.o., INVITAS — vinohradnictvo Stasko Vinné, VINEX, s.r.o. Vinne.
Osobitne vyznamné su vinice zaradené do vinohradnickej oblasti Tokaj, kde p6sobi 17 subjektov,
ktoré sa venuju pestovaniu hrozna a vyrobe vina: Tokaj Macik, Winery s.r.o, Mala Tr1ia; Tokaj &CO,
s.r.o, Mala Tfria . Vinarstvo J. & J. Ostrozovi¢, Velka Triia; Anna Nagyova — Zlaty strapec Vinicky;
Tokajska spolocnost Vini¢ky; Galafruit & CO, s.r.o., Mala Trila. Firma; Vinarstvo Damaskus-Skalina
Ladislav, Streda nad Bodrogom.

Celkova plocha lesnych pozemkov na Uzemi je 156 496,13 ha, t. j. 34,48 % z celkovej vymery uze-
mia, ale vzhladom na geomorfologické Clenenie Uizemia, je plosné rozloZenie lesnych pozemkov
velmi nesymetrické. V severnych Castiach tizemia, kde sa rozprestieraju Vychodné Karpaty je
zastupenie lesnych porastov vyrazne vyssie ako v juznej Casti v oblasti Vychodoslovenskej niziny.
Lesné porasty zastupené prevazne bukové lesy kvetnaté, bukové kvetnaté lesy podhorské, dubo-
vo — hrabové lesy karpatské, luzné lesy podhorské a horské, lipovo — javorové lesy.

Tab.5: Vymera lesnych pozemkov podla krajov a okresov (Dolny a Horny Zemplin)

Lesné ' Porastova péda v obhospodarovani
Okres X Lesnatost %
pozemxy $tatna nestatne spolu
PreSovsky kraj — Horny Zemplin
Humenné 41534 55,1 28711 12 138 40 849
Snina 50803 63,1 29833 19 266 49 099

32 —



Medzilaborce 24 041 56,3 8927 14 458 23 385

Kosicky kraj — Dolny Zemplin

Michalovce 12 423 12,2 6 706 5156 11862

Sobrance 18 905 35,1 13132 5470 18 602

TrebiSov 14 537 13,5 9 265 4 969 14 234
Zdroj:

Ovocné sady v uzemi zaberaju 1 449,19ha, najvacsie zastupenie maju v okresoch TrebiSov (obec
Mala Trria), Michalovce (obec Rakovec nad Ondavou) a Sobrance (obec Husak). Hlavnymi druhmi
ovocia su najma jablone, hrusky, ¢eresne, slivky bystrické, orechy vlasské ale aj broskyne. V su-
¢asnosti sa vacsina ovocnych sadov polnohospodarsky nevyuziva, niektoré ovocné sady boli
uplne odstranené a nahradené inymi kultdrami.

Vidiecky charakter prihrani¢ného tizemia, s mnozstvom vzacnych prirodnych zdrojov, poskytuje
dobry potencial pre hospodarsky rast vidieka najma v $pecifickych odvetviach polnohospodar-
stva a lesného hospodarstva, zameranych na nau¢no-oddychovy pobyt na vidieku, agroturistiku,
polnohospodarstvo ¢ilesné hospodarstvo. Je potrebné zamerat sa na obce, ktoré sa v sucas-
nosti stavaju pomaly, ale isto vymierajuce skanzeny — kategoéria obci ur¢enych na zanik, ktoré su
najvacsim prinosom pre uchovanie pévodnej identity dedin. Hovoria o tom tdaje o priemernom
veku obyvatelov a domov.

Tradi¢nym vyrobnym odvetvim takéhoto slovenského vidieka je polnohospodarstvo a lesné hos-
podarstvo. Udrziavanie tychto odvetvi, ktoré tvoria silnu poziciu na vidieku a s niou suvisiacich
,Zvykovych“ spdsobov hospodéarenia (zachovanie pre buduce generacie), s nezanedbatelnym
faktorom tradi¢ného modelu samozasobovania vidieckeho obyvatelstva.

Okres Michalovce, Sobrance a Trebisov méze budovat na svojom pdédnom fonde a na vhodnych
prirodnych podmienkach pre polnohospoddarsku prvovyrobu, investovat do rozvoja cestovného
ruchu a vyuzivat tak neznecistené zivotné prostredie a zdroje kvalitnej pitnej vody. Stabilizacia

v polnohospodarstve by mohla prebiehat cestou rozvoja vinohradnictva, ovocinarstva a pestova-
nim liecivych rastlin.

Okresy Snina, Humenné a Medzilaborce, vzhladom na svoju periférnu polohu mimo hlavnych
urbanizacnych a rozvojovych osf a bez vyznamnejsich zdrojov surovinovej zdkladne a priemyslu
nema predpoklady pre vyznamnejs{ hospodarsky rast. Rozloha lesov prevazuje nad polnohospo-
darskou pddou. V skladbe 1Uuk a pasienkov prevladaju pasienky, ktorych rozloha je takmer trikrat
vacsia ako rozloha luk. Nemal4 produkcia je aj v tazbe dreva. Zivo&igna vyroba prevliada nad rast-
linnou najmé vdaka chovu hovadzieho dobytka.

Lesné zdroje a lesna p6da by mali byt trvalo obhospodarované tak, aby vyhovovali socidlnym,
ekonomickym, ekologickym, kultirnym a duchovnym potrebam sucasnej aj buducej generacie.
Rozvoj je potrebné zamerat ma drevarsky priemysel (rezanie a spracovanie dreva), nadvazujuci
na tazbu dreva a mala drevovyroba — stolarske a tesarske dielne (stredn{ a malf podnikatelia).



9.5.V OBLASTI CESTOVNEHO RUCHU

Vychodné Karpaty s vyznamnymi kultirnymi i prirodnymi zaujimavostami, s romantickymi ruina-
mi stredovekych hradov Vinné, Podhorod, Brekov a Jasenov, blizkymi centrami vodnych nadrz{
Domasa a Zemplinska Sirava st ide&lnym prostredim na rozvoj cestovného ruchu. Najviac rozvi-
nuty cestovny ruch je v okrese Michalovce. Sustreduje sa do oblasti Zemplinskej Siravy a Vinian-
ského jazera. Vodna nadrz poskytuje mimoriadne priaznivé podmienky na kupanie, vodné Sporty,
rybolov a pesiu turistiku.

Doplnkové vodné plochy (rybniky): VySna Rybnica, Niznd Rybnica, Koromla, Budkovce, Oborin,
Senné, Stretava). Vyuzitie potencialu vychodoslovenskych riek na vodnu turistiku je zatial iba

v pociatkoch. Jedinou znamou masovej$ou akciou vodnej turistiky je ,vejarovity“ splav vsl. riek
,Navraty“, ktory sa kona pravidelne zaciatkom jula. Splavnost riek je ovplyviiovana vyskou vodnej
hladiny a pre pravidelnu vodnu turistiku sa vyuziva iba rieka Bodrog.

Zaujimavosti v okoli: obec Priekopa (zakopy z I. sv. vojny, ,Dekumky“ — pochadzaju z II. sv. vojny,
4 Skaly“vlese — Na Temlovej, Uzkokolajka ,Remetské Hamre — Uzhorod*, zriucaniny — Kastiel
UZhorodskej z roku cca 1800); obec Baskovce (Baskovsky evanjeliar), obec Benatina (Benatinske
jazero, biskup Bacsinsky Andras); drevené kostoliky: Ruska Bystra (UNESCO), dreveny chram
Inovce, obec Ptruksa (vodna plocha, lanovy most cez Latoricu), obec Vinné (kastiel, Viniansky
hrad, kostolik na Senderove, fararova chyzka, partizanska zemlianka), obec Trnava pri Laborci
(lesny cintorin — pohrebisko Hirjaci).

Horny Zemplin ponuka v ramci cestovného ruchu moznosti peSej turistiky, cykloturistiky a moto-
turistiky. V. zimnom obdobf strediska zjazdového lyZzovania (Danova a Borov). Kulturne pamiatky:
Renesantny kastiel Humenné, hrad Jasenov, hrad Brekov, kastiel Snina, V meste Medzilaborce
Muzeum Andyho Warhola. Sninské rybniky s biokupaliskom Sninské rybniky, ktoré zabezpecuju
primestsku rekreaciu obyvatelom zo Sirokého okolia. Drevené chramy: Nova Sedlica, Uli¢né Krivé,
Rusky Potok, Topola, Jalova, Kalna Roztoka, ’émigovec, Hrabova Rosztoka. Prirodné atrakcie:
Sninsky kamer, Morské oko, Certov Kamen Medzilaborce, NP Poloniny, NPR Oblik, NPR Simon-
ka, Skaly pod Pariakvou, Karpatské bukové Pralesy, Jaskyne v okoli Humenného. Atrakcie: v obci
Vyrava sa nachadza autentické bojisko z 1. sv. vojny (pozostatky zadkopovych linif, vojnové cintori-
ny viac ako 100 rokov), Kostnica Osadné, Beskydsky pantedn, BiesS¢adska uizkokolajka. Realizacia
festivalov: Svejkové pivné dni, Rock pod Kameniom. Agroturistika a cestovny ruch: PD Agro Lipi-
ca Lieskovec, Jazdecky dvor pod Vihorlatom — Kamienka, Ran¢ pod Sninskym kamernom Sninské
rybniky, Animoterapeuticko — jazdecké centrum Snina, Farma Hippospring Pti¢ie Podskalka,
Rekreacné stredisko Jazero Lackovce, Rybniky Brestov.

V oblasti cykloturistiky

V prihrani¢nych oblastiach na tizemi{ PreSovského a KoSického kraja sa nachadzaju len znacené
cykloturistické trasy, ktoré sa vyuzivaju predovsetkym na rekreacné ucely. Ide o trasy vedené

po ucelovych, miestnych a Statnych komunikaciach. Na prechod statnej hranice s Ukrajinou mbézu
cyklisti vyuzivat hrani¢né priechody v Ubli a Velkych Slemenciach. Hrani¢ny priechod vo Vysnom
Nemeckom nie je v suCasnosti pre cyklistov spristupneny.

V prihrani¢nom tizemi PreSovského kraja su znacené dve cykloturistické trasy, ktoré su navrh-

nuté ako cezhrani¢né. Na prechod statnej hranice s Ukrajinou vyuzivaju hrani¢ny priechod Ubla
— Malyj Bereznyj, ktory je mozné vyuzit pre prechod peS$ich a cyklistov. Ide o:



o Karpatsku cyklisticku cestu /016/ MTB — 59 km: Ruské sedlo /hranica s PL/ — byvala obec Rus-
ké — Starina, hradza — Stak¢in — Sninské rybniky — U umartého — Strihovce — Duibrava — Ubla, St.
hranica s UA. Jej celkova diZka na izemi Preovského kraja je 189,50km. K hrani¢nému priechodu
v Ubli je vedend pod ¢islom 016. Cykloturisticky atraktivny je okruh Ubla — Tibava — UZhorod — Pe-
rec¢yn — Malyj Bereznyj — Ubla.

e Medzinarodnu cyklotrasu Zeleny bicykel /5871/ MTB — 52 km: Ruské sedlo /hranica s PL/ — by-

val4 obec Ruské —Starina, hradza — Stakeéin — Kolonica — Ladomirov — Ubla, hrani¢ny priechod
na UA.

OBR. 19: SCHEMATICKA MAPA CYKLOTURISTICKYCH TRAS V PRIHRANICNOM UZEMI{
PRESOVSKEHO KRAJA

Wadzimgrodng cykloturisticha brasa - Teleny bicyusl
Hidid b pragbmy A1 - Fideap fane

Wis e e BASOEAT kv i R

: T

ZprOJ: MAPA CYKLOTURISTICKYCH TRAS V PRESOVSKOM SAMOSPRAVNOM KRAJI (2016)

V sulade s navrhom kostrovej siete cyklistickych tras v prihraniénom uzemi Kosického kraja je

v sucasnosti realizovana legalizacia a pripravuje sa vyznacenie dialkového cyklistického kori-
doru — vetva G, ktory prepoji Tokajsku oblast s hrani¢nym priechodom vo Velkych Slemenciach.
Trasa je registrovand ako Dolnozemplinska cyklomagistrdla CM017. Prihrani¢ny regién Dolného
Zemplina je idedlnou oblastou pre rozvoj cykloturistiky, zvlast pre tvorbu tras stupria obtiaznosti
rekreanta (t.j. tras pre menej zdatnych cyklistov). Plati to hlavne pre jeho rovinnu aj pahorkatin-
nu Cast, kde existuje relativne husté siet ciest niz8ej triedy (druhej, tretej triedy, spevnené a nes-
pevnené polné cesty) s malou frekvenciou cestnej premavky. V oblasti Vychodoslovenskej niziny
existuje taktieZ mnozstvo ochrannych protipovodriovych hradzi so spevnenou korunou, resp.

s cestou vybudovanou na korune hradze vhodnych pre cykloturistiku.

e VETVA G - Dolnozemplinska vetva — prepojenie Tokajska oblast — Medzibodrozie s napojenim
na Ukrajinu. Planovana cyklotrasa regionalneho vyznamu, ktora spaja destinacie cestovného ruchu



vychodného Slovenska v smere na Ukrajinu. Vedie prevazne pozdi? riek Latorica a Bodrog. Vycho-
diskovy bod: Streda nad Bodrogom — Vinicky (planovany novy most cez Bodrog). Uzlovy bod: Stre-
da nad Bodrogom — Vetva B, F a G Kone¢ny bod: Velké Slemence, hrani¢ny priechod pre pesich

a cyklistov na Ukrajinu. DiZka: 42,70 km.

OBR. 20: KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS V PRIHRANICNOM UZEMI KOSICKEHO KRAJA

ZproJ: KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS KOSICKEHO KRAJA (2015)

V prihrani¢nom uzemi st znacCené aj dalsie cykloturistické trasy, ktoré sa napajaju na vyssie spo-

minané trasy, aviak nie v priamom napojen{ na Ukrajinu.

VETVA B - Zemplinska vetva — prepojenie Zemplinska Sirava — Tokajsk4 oblast — s napojenim

na Madarsko.

VETVA F — Tokajska cyklomagistrala — prepojenie mesto KosSice — Eurovelo 11 — Tokajsk& ob-
last — s napojenim na Madarsko.

Cyklisticky chodnik ikon /2875/ CB — 75km: Nova Sedlica, tdborisko — Stak¢in— Kalna Roztoka —
Ubla — Dubrava — Podhorod — Inovce

cez Vihorlatské vrchy /2859/ CB — Skm: Humenné, Zel. st. mesto — Porubka (planované pokraco-
vanie na Vinné) — Zemplinska Sirava

Cyklochodnik umenia /2885/ CB — 46 km: Medzilaborce, muzeum A Warhola — Vyrava — Hostovi-
ce — P¢oliné — Snina, kastiel

Medzinarodna cyklotrasa Po stopach prihod dobrého vojaka Svejka /5880/ CB — 52km: Labo-
recké sedlo, hr. priechod do PL. — Medzilaborce — Radvari n. Lab. — Humenné, Zel. stanic

Po sninskej izkokolajke /5884/ MTB — 16km: Snina, Zel. zastavka mesto — Snina, kastiel — Zem-
plinske Hamre, kameriolom — Biele kamene — Snina, Vojensky cintorin

Humenska cyklotrasa /5856/ MTB — 24 km: Humenné, kastiel — Stary most — Jasenov — Chlmec —
Pti¢ie — Kamienka — Kamenica nad Cirochou — HaZin —Lackovce — Humenné, kastiel



V oblasti vidieckej turistiky a agroturistiky

Uzemie Dolného Zemplina je svojim charakterom predur¢ené na rozvoj agroturistiky a vidiecke-
ho turizmu. Vidiecka turistika je formou cestovného ruchu, ktora zahrna subor ¢innostf zamera-

nych na uspokojovanie potrieb spojenych s cestovanim a pobytom ludi vo vidieckom prostredi

a vo volnom ¢ase. ZvycCajne ide o ¢innosti spojené s navratom k prirode, s moznostou ubytovania
v rodinach, vo vidieckych domoch a réznych ubytovacich zariadeniach na vidieku, kde suc¢astou

ponuky je aj moznost stravovania sa alebo vlastnej pripravy stravy a vykonavania rozli¢nych &in-
nosti spojenych s pobytom na vidieku.

Sucastou vidieckej turistiky je aj agroturistika, ktora zahtna Specifické ¢innosti agropodnikate-
lov (napr. Regia TT, Tibava, Pivnica Orechova, PD Chorkovce, a i), fariem (Rodinny farma Mys-
lina, Agro Lipican Lieskovec) a polnohospodarskych podnikov podla miestnych ekonomickych

a prirodnych podmienok, zameranych na uspokojovanie potrieb navstevnikov v oblasti domacej
gastronomie. Agroturistiku mozno povazovat za doplnkovu ¢innost polnohospodarskeho podni-
katelského subjektu (napr. Polnohospodarske druzstvo Koromla). Pomaha zachovat kulturny raz
krajiny, udrzat a obnovit osidlenia a zvysit hospodarsku uroven uzemia produkciou a realizaciou
krajovych gastronomickych Specialit, remeselno-umeleckych vyrobkov (Sobrance — gitarové
muzeum) a ponukou folkléru (Podhorod). Ako doplnkové ¢innosti sa ponukaju vylety do tokaj-
skych oblasti v okoli Slovenského Nového Mesta a Zemplinskej Sirave. Jazdecka turistika, resp.
Sportoveé jazdenie (jazdecka Skola, kondi¢né jazdenie, hipoterapia) su doplnkovymi sluzbami

v strediskach vidieckej turistiky a agroturistiky (Jazdecky dvor pod Vihorlatom — Kamienka, Ranc¢
pod Sninskym kamerniom Sninské rybniky, Animoterapeuticko-jazdecké centrum Snina, Farma
Hippospring Pti¢ie Podskalka, Hipocentrum Hérka — Zemplinska Sirava, Ran¢ Nova zem — Blatna
Polianka, Strednd odbornd skola Pribenik, Jazdecky oddiel Pocatko).

Podstatou rozvoja cestovného ruchu na vidieku je navrat ¢loveka k prirode a odklon od masového
cestovného ruchu k individualnym formam uzitia dovolenky a volného ¢asu. Obce na vychodnom
Slovensku maju réznorody prirodny a kulturny potencidl, ktory je mozné vyuzit aj v prospech
rozvoja vidieckej turistiky a agroturistiky. Obce, ktoré sa nachadzaju v rekrea¢ne hodnotnom pro-
stredi s vhodnou urbanistickou Struktirou a Iudovou architekturou (kompaktné sidla, rozptylené
osidlenie-osady, samoty) mozno pokladat za potencidlnu rezervu rozvoja vidieckej turistiky a ag-
roturistiky. Podpora v oblasti revitalizacie vidieckych sidiel by mala byt zamerana na zachranu,
obnovu a postupné vyuzivanie objektov vo vyrazne zaostavajucich regiénoch a sidlach. Jednym

z limitov rozvoja je aj nedostato¢na a neprehladnd legislativa tykajuca sa malého a stredného
podnikania vo vztahu k rozvoju cestovného ruchu.

Samotné zavedenie vizovej povinnosti pre ob¢anov Ukrajiny ma negativny dopad na navstevnost
stredisk cestovného ruchu v regione Kosického a PreSovského kraja.



3. SUCASNE VYZVY V OBLASTI UZEMNEHO
PLANOVANIA A REGIONALNEHO ROZVOJA
V PRIHRANICNOM UZEMI UKRAJINY

3.1.V OBLASTI DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY

3.1.1. ZELEZNICNA DOPRAVA

Zelezni¢na doprava je hlavnym druhom dopravy v poskytovani dialkovej nakladnej a osobnej
prepravy. Prevadzkové dizka Zeleznic v pravidelnom uzivani v roku 2009 bola 606 km, z toho
260 km bolo elektrifikovanych (43 %), hustota 48 km/tisic m? (priemerna hustota na Ukrajine

je 36 km/ tisic m2. Z celkového poctu trati: Siroky rozchod (1524 mm) — 256.6 km a uzky roz-
chod (750 mm) — 87.9km. Do roku 2000, Zelezni¢na doprava prepravila 3.9 miliéna ton nakladu
a 9.3 miliéna pasazierov. V roku 2009, pocet pasaZierov bol 8.0 miliéna (znizenie 0.86-krat), pre-
prava 1.5 mil. ton (zniZenie 0.38-krat).

Hlavné Zelezni¢né uzly v regiéne su Uzhorod, Mukachevo, Chop, Batovo, Berehovo, Koroleve.
Charakter stanic v Uzhorode, Mukachevo, Batiovo, Chop je Cleneny: automatizované stanice;
Uzhorod, Mukachevo, Batovo, Berehovo — nakladna stanica.

Najintenzivnejs{ pohyb vlakov v regiéne je na dvojkolajovej elektrizovanej Zelezni¢nej trati Chop-
Lvov, ktora je napojend na medzindrodny dopravna koridor Crete NO5. Je tu tieZ jednokolajova
elektrizovand Zelezni¢nd trat Chop — Uzhorod — Sambir — Lvov. V suc¢asnosti, je hlavna zeleznic¢-
na doprava schopna poskytnut vSetok potrebny nakladny priestor, ktory sa planuje v blizkej
buducnosti.

Iné Zelezni¢né trate nie su elektrizované, su jednokolajové, s rozchodom:

a) 1520mm a 1435 mm (kompatibilna) — Chop-Halmeu, Batovo — Solovkaya — Madarsko, Zaho-
ny-Chop;
b) 750 mm — Berehovo — Pryborzhavsijki, Vynogradovo — Khmilnyk, Irshava — Ilnitsa.

Z dévodu nedostatku dopravy od roku 1998 je v lokalite Vinogradov — Khmilnyk — Irshava je do-
prava len na ucel cestovanie z a do prace. Jeden z najakutnejsich problémov, ktory brani rozvoju
7eleznic je fyzické a zastarané zariadenie, vratane valcovania, pomalé technické zotavenie. Co
zhorsuje bezpec¢nostné podmienky a tak je nevyhnutna priorita opravit toto zariadenie.

Prechodové tranzitné toky tovaru a cestujucich kladu vysoké naroky na kvalitu cestovania a ich
bezpecnost, bezpelnost nakladu a zvysenie obratnosti. V sulade so zvy$ujucimi sa poziadavkami
na zelezni¢nu dopravnu infrastrukturu, by mal byt zavedeny leps$f manazment dopravy a nové
technolégie, ktoré vyzaduju vyznamnu investiciu, organiza¢nu restrukturalizaciu a modernizaciu.

3.1.2. CESTNA DOPRAVA

Cestna doprava je v Zakarpatskom regiéne podstatnej$ia ako v inych ¢astiach Ukrajiny a dopiia
7elezni¢nu siet. Dizka siete verejnych ciest v Zakarpatskom regiéne v roku 2008 bola 3,347.8 km,
z toho cesty narodného vyznamu 636.0 km (19 % dizky) a lokdlneho vyznamu 2,711.8km (81 %).



Hustota narodnych ciest bola 26.0 km/tisic metrov $tvorcovych, priemerna hustota ciest na celej
Ukrajine je 26.8 km/tisic metrov Stvorcovych.

DiZka spevnenych ciest bola 3337.9 kilometrov (99.7 %) zo vietkych dostupnych ciest. Cesty II.
triedy tvorili len 340.0km, zvySok cesty IIl. az V. triedy. Hustota spevnenych ciest bola 261.4 km/
1000 m?, priemernd hustota tychto ciest na Ukrajine je 274.0 km/1000 m2.

VsSetky okresy okrem Berehovo, Vynohradiv, Mukachevo, Uzhorod a Khust su pod ukrajinskym
priemerom v hustote ciest (274km/1000 m?); takze vacsina ciest je v okresoch Mukachevo
a Uzhorod.

Zakladom cestnej siete su cesty — medzinarodné, narodne a regionalne. V oblasti medzinarod-
nych ciest, ktoré sa napajaju na medzinarodné Eurépsky cesty: M-06 — Kyiv — Chop s E-471

a E-573, M-23 — Berehovo — Vynohradiv — B. Kopanya s E-58, P-54 Mukachevo — Berehovo —
PPC ,Luzhanka“ s E-81, M-08 obchvat cez UZhorod — kontrolny bod ,UZhorod” s E-50; cesta M-06
je sucastou medzinadrodného cestného koridoru Crete NO5. Regionalna dialnica R-53 — kontrolny
bod - ,Maly Bereznyj“ — Maly Bereznyj, R-54 — Mukachevo — Berehovo, PPC ,Djakovo“ zabezpe-
Cuje regionalnu dopravu.

Cesty statneho a lokalneho vyznamu poskytuju spojenie so zahrani¢im, hlavnymi priemyselnymi
regiénmi a ich centrami na centralnej, severnej a zapadnej Ukrajine (Kyjev, Lvov, Ivano-Franki-

vsk).

OBR. 21: SIET CESTNEJ INFRASTRUKTURY V PRIHRANICNOM UZEMI ZAKARPATSKEJ OBLAST

AAKAPNATCbBEA OBNACTE
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Vacsina autobusovych stanic potrebuje rekonstrukciu, zlepSenie cestnej siete a instalaciu mo-
derného technického zariadenia. Pre dalsi rozvoj cestnej dopravy, ktora je potrebna pre popula-



ciu a ktora ma zabezpecit sluzby prepravy tovaru a 0s6b, je potrebnych viac opatreni, menovite:
rekons$trukcia a zlep$enie niektorych autobusovych stanic, zavedenie nového systému autobuso-
vej dopravy, zdielany taxik, modernizacia vozového parku, rozsirit geografiu dopravy na pravidel-
nych charterovych letoch.

3.1.3. INE DRUHY DOPRAVY

Verejna osobna autobusova doprava je poskytovana bud ako verejnd sluzba alebo sukromnym
ATP autobusom. Nie je tu Ziadna mestska elektrickad doprava. Uzhorod je jediné regionalne cen-
trum, kde nejazdia ani elektricky ani trolejbusy.

Letecké spojenie z ZOKP ,UZ?horod Medzinarodné Letisko“ sa nachadza v zdpadnom regiondlnom
centre Uzhorod v blizkosti hranice so Slovenskom. ZOKP ,Uzhorod Medzinarodné Letisko“ je
klasifikované ako horské letisko, ktoré prijima lietadlo v jednoduchych aj nepriaznivych poveter-
nostnych podmienkach.

Letisko mé& spevnent letovu drahu v dizke 2038 m, toto pasmo nie je dostato¢na pre prijem véet-
kych typov lietadiel; kapacita termindalu je 100 pasaZierov za hodinu.

OBR.: UZHO0ROD MEDZINARODNE LETISKO

Rie¢na doprava nie je k dispozicii.

Strategicky plan v regiéne a v Uzhorode umoziuje dokoncenie zadpadného obchvatu v UZzhorode,
vratane prechodu cez $tatnu hranicu. Dalgim problematickym bodom je prevéadzka letiska, ¢o je
sposobené jeho polohou blizko pri hrani¢nom prechode, respektive, kvoli Specifickému terénu,
lietadla vzlietaju a pristavaju tesne nad uzemim Slovenskej republiky.



Hlavné problémy, ktorym dnes Celime, vedu k nedostatoénému efektivnemu vyuzivaniu geopoli-
tickej polohy Zakarpatskej oblasti a su charakteristické prepravné trasy pre tranzit cez jej uze-
mie. S cielom uspokojit potreby obyvatelstva a regiondlneho hospodarstva v osobnej a nakladnej
doprave v buducnosti je potrebné zabezpecit efektivne vyuzivanie jeho tranzitného potencialu
integracie dopravného sektora do eurdépskeho dopravného a komunikaéného systému.

Jednym z najnaliehavej$ich problémov pre vsetky spésoby dopravy je vysoka uroven odpisova-
nia majetku, zelezni¢nych kolajovych vozidiel, zachovanie stucasnych rozdielov, nedostato¢né
investicie investované do technologickej modernizacie a rozvoja. Nedostato¢né financovanie
cestnej dopravy, ¢o vedie k zniZeniu objemu prac na stavbe, rekons$trukcii a opravach ciest.

3.2.V OBLASTI TECHNICKEJ INFRASTRUKTURY

Elektrina v Zakarpatskom regiéne je vyrabana v elektrariiach nachadzajucich sa v blizkosti
(5 HPS celkovy inStalovany vykon 32.93 MW - Tereble-Rikska (27 MW) Onokivska (2.6 MW),
Uzhorod (1.9 MW) Bilynska (0.63 MW) a Krasna HPP (0.8 MW). Hlavnym zdrojom v oblas-

ti elektrickej infradtruktury je Burshtyn TPP (inStalovany vykon 2300MVt). Vodna elektraren
v roku 2009 dosiahla 126.7 GWh za hodinu, z toho najmenej 29.9 GWh v roku 2008 a v roku
2010 26.8 GWh, ¢o predstavuje priblizne 7 % potreby regiénu.

OBR. 22: SIET UKRAJINSKYCH ELEKTRARNI
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Oblast elektrickej siete je napojena na elektricku siet Lvov, Ivano-Frankivsk a tiez elektrickej siete
Madarska, Slovenska a Rumunska. V regiéne je tiez prenosna linka ,Z4dpadnéa-Albertisa (Madar-
sko)“ (95 km). Prenosné vedenie vytvorené Slovenskom v objeme 400kV ,Mukachevo — Velké
Kapusany*“ (39 km). Madarsko vytvorilo vedenie v objeme 400 kV ,Mukachevo — Shayosehed*

(26 km) a dve prenosné linky v objeme 220 kV ,Mukachevo — Tisalok” and ,Mukachevo — Kisvar-
da“ (24 km). Rumunsko vytvorilo vedenie v objeme 400 kV ,Mukachevo — Roshior® (76 km). Cel-
kova dizka — 530.5 km, vratanie napatia: 750 kV — 95.0 km; 400 kV — 237.5km; 220 kV — 198.0 km.



Na z&klade vypoctov a lokalnych podmienok odporucame tieto kli€ové body pre rozvoj energe-
tického priemyslu:

Aby $pecializovand inétitucia, Ministerstvo Paliv a Energetiky na Ukrajine, rozvinulo slubnu sché-
mu rozvodovej elektrickej energie v objeme 220 kV a viac so zapadnym energetickym systémom
(vratane Zakarpatského regionu), aby vysledok organizac¢nych a technickych opatreni na zosula-
denie grafického systému zataZenia energie znizil nedostatok elektrickej energie v regiéne. Mal
by byt zavedeny stabilizovany a jednotny manazment riadenia energetického systému na Ukraji-
ne. Vzhladom aj na skutoc¢nost, ze vela zariaden{ vodnych elektrarni je opotrebovanych, je po-
trebnd ich modernizicia.

OBR. 23: SIET PLYNOVODOV A ROPOVODOV

Celkova dizka plynovodov prechadzajuca regiénom je okolo 1 177.0km. V regiéne su 4 posiliio-
vacie stanice kompresorov ,Holyatyn“ ,Rossosh® ,Hust" a ,U%horod*, ktoré zabezpecuju plynuly
chod.

V oblasti s pristupom na izemnu hranicu so Slovenskom, Madarskom, Rumunskom plynovody
aropovody prepravuju plyn do 12 Eurépskych krajin v prevadzkovom tlaku viac ako 2.5 MPa
do 7.5 MPa, vratane: ,Urengoy-Uzhorod-Pomary“ @ 1400 mm (7.5 MPa); ,Progress” @ 1400 mm
(7.5 MPa); ,Bratstvo” (Dolina-Uzhorod a $tatna hranica) @ 800 mm (2.5 MPa); ,Bratstvo’ (Doli-
na-Uzhorod §tatna hranica II) @ 1400 mm (5.5 MPa); ,Union“ @ 1400 mm (7.5 MPa).



OBR. 24: SIET PLYNOVODOV A ROPOVODOV V ZAKARPATSKEJ OBLASTI

3.3.V OBLASTI ZIVOTNEHO PROSTREDIA
A OCHRANA PRIRODY

3.3.1. OCHRANA PRIfRODY

Uzhansky narodny park sa nachadza vo Velkobereznianskom regiéne na rozlohe 39 159,3 ha,
vratane udeleného prava na trvalé uzivanie 14 904,6 ha. V roku 1999 sa park pripojil k Medzina-
rodnej biosférickej rezervacii, Vychodné Karpaty“ a od roku 2009 je tieZ ¢lenom federacie Euro-
park.

Regionalny krajinny park ,Prytysianskyi®- vznikol v roku 2010, zabera izemia v Uzhorodskom
regione (4559.47 ha), Berehiv (300,3 ha), Vynohradiv (4839.28 ha) a Mukachevo (631,61 ha).
Celkova rozloha parku je 10 330,66 ha. Najcharakteristickej$imi prikladmi bohatej a rozmanitej
fléry parku su luzné lesy na terasach rieky Borzhava a v nivovej oblasti rieky Tizsa. Park sa spaja
s viacerymi chranenymi prirodnymi oblastami v Madarsku a na Slovensku a spolu s nimi vytvara
jedine¢ny prirodny komplex mokradi s mnohymi vzacnymi a ohrozenymi druhmi fléry a fauny.
Vzhladom na spojenecké rezervacie v Madarsku a Slovenska je velmi déleZity v rdmci medzina-
rodnej spoluprace tejto cezhranicnej rezervacie. Malebné krajina v nizinach, najma rieky, jazera
a rybniky st oblubenymi turistickymi atrakciami, ktoré robia z parku oblubeny vodny a ekoturis-
ticky ciel.

Medzi dblezité vyzvy v ochrane prirody v prihrani¢nom uzemf{ patri zriadenie resp. zrealizovanie
nasledovnych aktivit:

o v UZhorode vytvorenie zdhradnej rezervacie miestneho vyznamu na rieke Uh a priprava navrhov
na zriadenie sezénnej ornitologickej rezervy miestneho vyznamu;

» vregione Velkoberezniansky vytvorenie lesnych rezervacii ,Solyanskyy*“ a ,Obuch® o celkovej plo-
che 37 ha, vytvorenie botanickej rezervacie ,Borsuchyy“ na ploche 1,0 ha a vytvorenie hydrologic-
kych prirodnych pamiatok ,Scherbanka“ oblast 1.5 ha;

« v Perec¢inskom regiéne priprava navrhov na vytvorenie chranenych uzemi miestneho vyznamu.



OBR. 25: MAPA CHRANENYCH UZEM{ Vv ZAKARPATSKEJ OBLASTI
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3.3.2. ZIVOTNE PROSTREDIE

Hlavnym problémom v oblasti Zivotného prostredia je ochrana pred povodiiami, znecistenie
povrchovych vod, najmé v oblasti povodia Uhu; znecistenie ovzdus$ia. Oblasti s vysokym rizikom
z&plav su oblast Storozhnytsya, v okrese Uzhorod, vratane oblasti vystupného kanalu rieky Uh
na Slovensku. Je potrebna synchronizacia izemnoplédnovacej dokumentdcie tykajucej sa opatre-
ni, aby sa zabranilo zaplavovaniu oblasti, opatrenia na ochranu prirody.

OBR. 26: ZAPLAVOVE UZEMIA V PRIHRANICNOM UZEMf ZAKARPATSKEJ OBLASTI




3.4.V OBLASTI POLNOHOSPODARSTVA

Uzemie regiénu mé rozlohu 1 275,3 tisic ha, ¢o predstavuje 2,1 % ukrajinského uzemia. Celkova
rozloha regiénu tvorf polnohospodarska péda 35.4 %, lesy 56.8 %, zastavané oblasti 3.8 %, vodna
plocha 1.4 % a ostatné 1.3 %.

Tab. 6: Struktira pédneho fondu

Polnohospodarska péda, ha

Ostatné Travne
Celkom Orna péda Zahrady Vinice trva.lé oblasti Pastviny
rastliny
ha 450993,864 | 200211,323 | 20639,909 | 6062,112 574,616 94268,605 | 129237,301
% 35,37 15,70 1,62 0,48 0,05 7,39 10,13
Nepolnohospodarska poda, ha
Celkom ;.l?)ir;léa 1\)’1(:)?1}121 Zastavané oblasti Iné plochy
ha 805878,8 723657,0 18246,9 48060,1 15914,8
% 63,20 56,75 1,43 3,77 1,25
GRAF
3,7%
/ a5
%1’2% lesné poda
—0.1% B :zastavané plochy
'/ vodné plochy
B in¢
56,8% mokrade
polnohospodérska poda
\—36,8%
Tab.7: Existujuca Struktura oblasti pozemkovych zdrojov
Vel’kobgll‘ezniansky Perecinsky rajén, ha UZhorodsky rajén, ha
rajon, ha
Orna pbéda 4877,0 5311,0 29521,3
Zahrady 107,8 122,9 2088,1
Vinice - - 974,1
Iné trvalé pody - 26,9 46,2
Travnaté oblasti a pasienky 13307,8 10425,9 16889,6
Celkom 18292,6 15886,7 49519,3
Lesy 57789,6 444829 25017,4
Zastavané oblasti 2117,6 1531,8 7133,5




Ina pbéda 1897,3 383,3 652,3

Vody 708,8 428,8 1599,0

Celkom, ha 80992,0 63127,0 86976,0

Z celkovej plochy uzemia Zakarpatskej oblasti, Velkoberezniansky rajon tvori 6.35 %, Perecinsky
rajon 4.95 % a Uzhorodsky rajéon 6.82 %.

Najvacsia cast polnohospodarskej pé6dy Uzhorodskom rajéne s podielom 56.9 %, tvori orna

poda 33.9 %, trvalé travne porasty 19,42 %, zahrady 2,40 % a vinice 1,12 %. V poslednych rokoch,
v okrese Uzhorod bola zalozena asociacia farmarov, ktory su odhodlani{ vysadzovat zahrady (naj-
ma ovocie a orechy).

Vo Velkobereznianskom rajéne je proporcia polnohospodarskej pddy 22.59 % z celkovej rozlo-
hy a v Perec¢inskom rajéne — 25.17 %. Najvacsim bohatstvom regionu su lesy, ktoré predstavuju
56.8 % z celkovej rozlohy regiénu a maju rozlohou 723,7 tisic hektarov. VSetky lesné oblasti su

v §tatnom vlastnictve a rozdelené medzi pravidelnych uzivatelov tychto oblasti. Lesny celok je
tvoreny velmi produktivnymi plantdzami, kde dominuju druhy ako buk, smrek, jedla, dub a dalsie
cenné druhy. Z celkovej plochy, v Perec¢inskom rajéne tvoria lesy 70.47 %, a Uzhorodskom rajéone

28.76%.

Dostupné prirodné, historické, kulturne a rekreacné moznosti podporuju vidiecky alebo zeleny
cestovny ruch, agrikultiru a lesnictvo. Stabilizacia v oblasti agrikultury sa méze uskutocnit pro-
strednictvom rozvoja vinohradnictva, zahradnictva a pestovania lie¢ivych rastlin.

3.5.V OBLASTI CESTOVNEHO RUCHU

Podla Struktury ¢lenenia rekreacnych oblasti, ¢ast regionu je sucastou Zakarpatského regional-
neho rekreacného systému, kde je definovany funkény profilovy systém, ktory zahrma aktivity ako
horské sporty, turistika, rekreacia, kupele a polovnictvo. Vzhladom na existujuci potencial medzi-
narodného vyznamu v tejto oblasti mézu byt podporené oblasti cestovného ruchu ako vidiecky,
vzdelavaci, $portovy, turisticky, jazdectvo, cyklistika a environmentalny alebo ich kombinacia. Vo
v3eobecnosti, koncept ekoturistiky je v regiéne zaloZzeny na poznavani prirodného ekosystému,
geologickych a geomorfologickych pamiatok, historickych a kulturnych pamiatok.

Délezitou oblastou hospodarskeho rozvoja Zakarpatského regiénu je rozvoj cestovného ruchu.
Regién ma vyrazny potencial pre rozvoj turizmu vzhladom na jeho zdroje: historicku, kulturnu,
prirodnu a rekreac¢nu infrastruktaru. Délezity faktor pre rozvoj tohto potencialu je zlepSenie pod-
mienok pobytu v turistickych centrach — Uzhorod, Mukachevo, Berehovo, Rahove a iné.

Neustdale rastie pocet turistov vyuzivajucich tieto sluzby. V roku 2004 navstivilo regién 52.6 tisic
turistov a v roku 2008 az 77 000 turistov. Vzhladom na ekonomicku krizu, v roku 2009 pocet tu-
ristov mierne klesol na 56 300. Délezitym trendom je podpora cezhrani¢ného cestovného ruchu.

Rekreacné a turistické komplexy cestového ruchu si vyzaduju znac¢nu investiciu, najma v oblasti

infrastruktury cestovného ruchu a celkového materialneho vybavenia. Zakarpatsko prezentovalo
velké mnozstvo projektov a z toho najdodlezitejsie su:



» Vystavba turistického komplexu a lyZiarskych vlekov (P. Verkhovina Bystra (trat Klyva) Velykobe-
reznyansky oblast);

» Vystavba rekreacie a lyziarskych vlekov* (Berezovo Khust);

o Turisticko-Sportovy aredl ,Stoy“ (Svalyava);

o Lyziarske stredisko Apetska v horskom udoli (Dubove, Tyachiv);

o Rozvoj objektov turistickej infrastruktary v chranenej krajinnej oblasti ,Synevirske jazero“ (Syne-
vyrska Polyana, Synevyr, Nehrovo, Kolochava);

e Obnova historickych pamiatok z 15-teho storoc¢ia — hrad Chynadiyivskoho ,St. Miklos“ a na jeho
zaklade vytvorenie turistického a rekreacného centra (Chynadiyovo, Mukachevo);

V oblasti cykloturistiky
1. Velyka Dobron — Malaya Dobron — Tysaahtelek — Mali Heyivtsi — Velyki Heyivtsi — Chaslivtsi —
Korytnyany — Kinchesh — Uzhorod (trasa — 28 km. ¢as jazdy: 4 — 6 hodin)

Stoji za navstevu: Velykodobronskyy zoologicka rezervacia, muzeum, reformovany kostol, $tudio-
va keramika (Velyka Dobron), pomnik tych, ktory zomreli poc¢as svetovych vojen, baliaci zavod
¢ervenej papriky (Mala Dobron), Latoritsa (Tysaahtelek), rezervacia s moznostou rybolovu (Veltki
Heyivtsi) prirodna pamiatka — 500 rokov stary dub, rimsko-katolicky kostol (Chaslivtsi), Zakarpat-
sky a Uzhorodsky hrad a muzeum.

2. Uzhorod — Storozhnica — Tarnivtsi — Shyshlivtsi — Haloch — Palad-Komarivtsi — Malé Slemence
(trasa — 18 km. ¢as jazdy- 3 -5 hodin)

Stoji za navstevu: katedrala svatého kriza (Uzhorod), St. Cyril and Methodius (Storozhnica),
reformovany kostol (Tarnivtsi), katolicky kostol (Shyshlivtsi), reformovany kostol (Haloch), re-
formovany kostol (St. Palladium-Komarivtsi) ,székely brany“ (Malé Slemence). Na Ukrajinskej
hranici medzi dedinami Malé Slemence (Ukrajina) a Velké Slemence (Slovensko) mézete vidiet
zaujimavu stavbu ,székely brany“. Brany su v polovice prerezané na oboch stranach hranice, ¢o
nam stale pripomina, Ze pred vojnou bola obec jedna. Pre velké usilie od roku 2005, prechod je
¢iastocne obnoveny ¢im je ¢iasto¢ne obnovena aj historicka spravodlivost, ktora dovoluje obca-
nom sa navzajom navstevovat.

3. Truskavets — Skhidnytsya — Losynets — Velyki Bereznyj — Turyi Remety — Lipovec — hora Polo-
nyna Runa — Lumshory — Perechyn — Nevytske — Uzhorod

Tato trasa je velmi zaujimava z dvoch hladisk — spoznavania Zakarpatského regionu ale aj cyklis-
tiky ako takej. Na tejto trase je niekolko prechodov: jeden velky vystup na horu Rune a technicky
tazky zjazd. PoCas cesty je mozné vidiet drevené kostoly, typické krasy Karpatskych a Zakarpat-
skych zamkov. No najviac fascinujuca je cesta v prirode Karpat. Trasa zacina v Truskavets — ku-
pelné mesto, ktoré ma vlakovu stanicu v lokalite hlavného dopravného tahu z mesta. Rezort sa
pys$i mineralnou vodou ,NAFTA® kupele na zaciatku mesta Skhidnytsya, v dedinke Losynets dre-
veny kostol, ktory je charakteristicky pre zakarpatsky regién — kostol Sv. Dmitryho z XIX. storocia
a zvonicu z XVIII. Storocia.



4. NAVRHY A ODPORUCANIA NA ZLEPSENIE STAVU
PLANOVANIA PRIHRANICNEHO UZEMIA SK/UA

4.1. NAVRHY A ODPORUGANIA V OBLASTI TECHNICKE
A DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY

Prihrani¢éné uzemie SK
Podporovat rozvoj $irsich nadregionalnych vazieb vo vztahu k Ukrajine najma:

« Riesit dopravné viazby multimodalneho koridoru €. Va a zosuladit napojenie cestnych a Zeleznic-
nych koridorov na regionalnu siet. Prepojenie na Lvov (V. koridor) bude mat rozhodujuci vyznam
pre vyuzitie potencialu tohto cestného tahu a to najma dialnicou D1 (KoS$ice — Z&hor — SoroZnica),
ktory preberie funkciu dialkovej medzinarodnej cestnej dopravy (osobnej a TIR) a cestné tahy 1.
triedy (cez Ublu a Vy3né Nemecké) pre rozvoj turizmu a obchodnych aktivit Ukrajiny a SR.

* Osobitne rieSit priestorové podmienky, ale najma polohu navrhovaného hraniéného priechodu
na dialnici D1 vzhladom na namietky Ukrajinskej strany k su¢asne dohodnutému prechodu ,Z&hor*
neakceptujuce podmienky rozvoja mesta Uzhorod a dohodnut podmienky ostatnych navrhovanych
hrani¢nych prechodov.

« Riesit dopravnu obsluZnost prihrani¢nych regiénov dobudovanim siete ciest II. a III. triedy
s infrastruktarou hraniénych priechodov, znizit environmentélnu zataz existujucich hrani¢nych
priechodov zlepSenim dopravnych a vybavenostnych podmienok.

« Uplatiiovat opatrenia na zlepSovanie atraktivity cykloturistiky v SR pre nasich a zahrani¢nych
turistov, zriadenie prechodov pre pesich a cyklistov prispeje cezhrani¢nému rozvoju s vyuzitim
prirodného a kultirno-historického potencialu tohto izemia.

» Riesit efektivne vyuzitie dopravnych kapacit Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy v priestore
Matovce, Dobré4, Cierna nad Tisou, Cop, aj s vyuZitim prepravnych potrieb zo severovychodu MR
ariesit modernizaciu SRT Zelezni¢nej trate Matovce — Haniska pri Kogiciach.

«

Prihranié¢né uzemie UA

o Zakarpatsky region by mal efektivne vyuZzivat svoju vyhodnu dopravnu a geograficku polohu
na krizovatke existujucich a vznikajucich medzinarodnych Zelezni¢nych a cestnych tras, najma
,Eurépa-Azia“a ,Kréta NO5“. Vystavba a rozvoj regionélnej siete medzinarodnych dopravnych kori-
dorov ako sucast systému transeurdpskych koridorov a infrastruktury je délezitym faktorom, ktory
prispeje k dalSiemu rozvoju Zakarpatskej oblasti.

« Integrovat zelezniénu siet do medzinarodného dopravného systému, Zeleznice nespliiaju potrebné
sucasné eurédpske Standardy, preto je potrebna ich modernizacia.

» Rekonstrukcie a vystavby hraniénych priechodov, hrani¢nych priechodov a ich zosuladenie s eu-
répskymi Standardmi pre dopravnu infrastruktiru s vyuzivanim inovativnych technolégif.



4.2.NAVRHY A ODPORUCANIA \/ OBLASTI ZIVOTNEHO
PROSTREDIA A OCHRANA PRIRODY

» Protipovodiiové opatrenia a kvalita povrchovych véd v zmysle Dohody medzi vladou SR a vla-
dou Ukrajiny o vodohospodarskych otdzkach na hrani¢nych vodach. Ochranu pred povodrniami je
potrebné koordinovane riesit na obidvoch stranach konkrétnymi opatreniami v povodi vsetkych
hrani¢nych tokov. Bez kombinacie zvySovania prietokovej kapacity a hradz{ s vystavbou reten¢nych
priestorov (poldrov, nadrzi) sa pozadovany stuperi ochrany nedosiahne. Presadzovanim zaujmov
SR na zaklade Dohody bola na hrani¢nych vodach zriadend slovensko-ukrajinska komisia pre
hrani¢né vody. Jednou z jej ¢innosti je aj spolupraca v oblasti ochrany ¢istoty vdd, vykonavaju sa
spolo¢né odbery vody z hrani¢nych tokov.

» Dobudovanie vodovodov a kanalizacii v obciach s potencidlom rozvoja cestovného ruchu. Napo-
jenost obci na verejny vodovod je velmi nizka. Pocet obci s nevybudovanou kanalizaciou kopiruje
nepriaznivy stav obci bez vodovodu. Bez vybudovanej infrastruktury v obciach s potencialom
na rozvoj cestovného ruchu viazanym na prirodny a kultirnohistoricky potencial prihrani¢ného
uzemia, nebude mozné rozvijat cestovny ruch a aj malé a stredné podnikanie bude problémové
z dovodu, Ze zamery s pripadnymi navrhovanymi ¢innostami neprejdu environmentalnym posu-
dzovanim na Zivotné prostredie v izemiach bez vybudovanej infrastruktury.

» V oblasti ochrany prirody je potrebné vytvorit podmienky pre vznik dalsich bilateralnych cezhra-
ni¢nych chranenych uzemi. V kontakte so spolo¢nou slovensko-ukrajinskou Statnou hranicou je
vyhlasena Medzindrodna biosféricka rezervacia Vychodné Karpaty (1993). Su vytvorené moznosti
pre vzajomné plosné prepojenia a vzajomnu spolupracu dalSieho cezhrani¢ného tizemia ochrany
prirody — existujucej Chranenej krajinnej oblasti Latorica/Ramsarskej lokality Alavium Tiszy a Pri-
tisianskeho regionalneho krajinného parku

4.3 NAVRHY A ODPORUCANIA \/ OBLASTI
POLNOHOSPODARSTVA A LESNEHO
HOSPODARSTVA

o Opatovné nastartovanie dynamiky rozvoja prihrani¢ného uzemia zaloZzené na vyuzivani domacich
prirodnych zdrojov najma pre rozvoj lesného hospodarstva, polnohospodarskej produkcie, osobit-
ne vinarstva.

» Diverzifikacia v polnohospodarstve by sa mala realizovat spdsobom odstranenia nevyhod trhovej
Skrupiny, t. j. zamerat sa na rozsirenie svojich vyrobnych ¢innostf (napr. cestovny ruch spojeny
s farmou), pridanou hodnotou ku konven¢nym aktivitdm, ale taktieZ aj rozvojom nekonvencnych
aktivit.



4.4 NAVRHY A ODPORUGANIA V OBLASTI
CESTOVNEHO RUCHU

o Napriek tomu, Ze ide o Uzemie, ktoré mé dobré predpoklady pre rozvoj vidieckej turistiky a agrotu-
ristiky vo vazbe na regionalne $pecifické atraktivity (severnd ¢ast izemia so zachovalou podhor-
skou krajinou s ludovou kulturou a drevenymi kostolikmi, juzna €ast uzemia s typickym vinohrad-
nictvom, folklérom a ludovymi zvyklostami), vyraznym limitom je, Ze ide o izemie s ekonomicky
upadajucimi sidlami a nedostato¢ne vybudovanou infrastruktiurou a s nizkym zdujmom o poskyto-
vanie sluZzieb vo vidieckom turizme. Preto velkou vyzvou je prave podnietenie zaujmu miestnych
obyvatelov a poskytovanie sluzieb vo vidieckom cestovnom ruchu. Vidiecky cestovny ruch sa
mobZze prostrednictvom diferencovaného vyvoja stat dalsim zdrojom prijmov, ako pre obyvatelstvo,
tak pre region.

+ Dobudovanie infrastruktiry cestovného ruchu jednak uz v existujucich rekrea¢nych strediskach
a vytvaranie podmienok pre rozvoj vidieckeho cestovného ruchu dobudovanim technickej infras-
truktury v zastavanych sidlach.

+ Financ¢na podpora malého a stredného podnikania zo strany Statu so zameranim sa na rozvoj vi-
dieckeho cestovného ruchu v prihrani¢nom uzemi.
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